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بازار  سکه و طلا
نوع

سکه طرح قديم

سکه طرح جديد

نيم سکه

ربع سکه

سکه يك گرمي

هر گرم طلاي 18 عيار

874000

875000

476000

268000

170000

89410

تغییرقیمت

بازار  جهاني

نوع

هر اونس طلا

نقره 

هر بشكه نفت اوپك

هر بشكه نفت برنت

1095.6

14.60

52.08

53.72

تغییرقيمت )دلار(

تغييرنرخ برابري ارزها

يورو به دلار

پوند به دلار

دلار به درهم

1.1071

1.5507

3.6732

بازار  ارز
مبادلاتینوع ارز تغییرتغییربازار آزاد

دلار آمریکا

یورو

پوند انگلیس

درهم امارات

3290

3650

5105

898

2956

3253

4588

849

-

حبیب آری�ن- ش�هروند| انجمن ایمن��ی راه‌ها  
انجمنی مردم‌نهاد اس��ت که در ‌س��ال 1386 به همت 
چند ت��ن از دس��ت‌اندرکاران و پیشکس��وتان ایمنی و 
حمل‌ونقل پایه‌گ��ذاری ش��د و در ‌س��ال 88 در وزارت 
کشور به ثبت رس��ید. این انجمن فعالیت‌های متفاوتی 
در جهت حساس کردن مردم و مسئولان درباره مسأله 
و دل‌نگرانی درخصوص ایمنی در شبکه‌های حمل‌ونقل 
شهری و برون‌شهری انجام داده است. »محمد بخارایی« 
رئیس جمعیت طرفداران ایمنی راه‌ها و رئیس پیشین 
س��ازمان راهداری و حمل‌ونقل ج��اده‌ای درگفت‌وگو با 
»ش��هروند«، ایمنی راه‌ها را یک موض��وع و دغدغه‌ ملی 
می‌داند که حل آن نیازمند عزم ملی است و تحقق عزم 
ملی با مشارکت همه آحاد کشور و دستگاه‌‌های اجرایی 
ذی‌ربط ممکن خواهد ب��ود. بخارایی با تأکید بر افزایش 
حساس��یت مردم برای افزای��ش ایمنی راه‌ه��ا، مردم را 
مهم‌ترین و تأثیرگذار‌ترین عنصر ب��رای گذار به کاهش 
تلفات و سوانح رانندگی می‌داند. مشروح این گفت‌وگو را 

در ادامه می‌خوانید: 
به‌طور دقیق‌ آمار مرگ‌ومیر در ایران چقدر است 

و نسبت به متوسط جهانی چه وضعیتی دارد؟
دس��تگاه‌های اجرایی کشور برحس��ب وظیفه‌شان 
مس��ئولیت‌های متف��اوت و متنوعی را برعه��ده دارند. 
فعالیت‌هایی از قبیل، توس��عه‌ راه‌ها، ایمن‌سازی راه‌ها، 
بهس��ازی راه‌ها، کنترل جاده‌ها )توسط پلیس(، امداد و 
نجات که توس��ط اورژانس و هلال‌احمر انجام می‌شود، 
اقدامات راهداری برای امدادرس��انی، ام��داد خودرویی 
که برای امداد و کمک به وسایل نقلیه تعبیه شده است 
و... ازجمله اقداماتی اس��ت که توسط بخش‌های دولتی 
و گاه��ی خصوصی برای کمک ب��ه حمل‌ونقل و ایمنی 
انجام می‌ش��ود. همگی این فعالیت‌ه��ا و نهاد‌ها درحد 
استطاعت خود تلاش می‌کنند. با وجود این، شاهد تلفات 
بی‌شماری در شبکه‌های شهری و برون‌شهری هستیم. با 
این‌که از ‌س��ال 84 به بعد میزان تلفات رانندگی کاهش 
یافته است، ولی این تلفات بی‌ش��ک از متوسط جهانی 
بیشتر است. در ‌س��ال 84 آمار کشته‌شدگان تصادفات 
جاده‌ای ‌27هزار نفر اعلام ش��د که این آمار در ‌سال 93 
براس��اس آمار منتشر ش��ده توسط پزش��کی قانونی به 
16870 نفر رسیده است. سهم ‌17هزار نفر کشته‌شده 
در ایران از مجموع یک‌میلیون و ‌200هزار نفر کشته‌شده 
در جهان، بیش از ‌1.3درصد است. این درحالی است که 
جمعیت ایران یک‌درصد از جمعیت کل جهان را شامل 
می‌شود. با این تفاسیر می‌توان گفت آمار کشته‌شدگان 
در ایران ‌30درصد بیش��تر از متوس��ط جهانی اس��ت. 
ایران در دنیا از نظر تعداد حوادث رانندگی از میان 190 
کش��ور دنیا رتبه 185 را دارد که این مسأله یک نگرانی 
جدی محسوب می‌شود. طی سالیان گذشته بسیاری از 
ارگان‌ها همه‌ تلاش‌ خود را در اوج س��فر‌ها و ایام مختلف 
‌سال انجام می‌دهند، اما آنچه در این میان مغفول مانده، 
مشارکت مردم اس��ت. ما تاکنون از ظرفیت، مشارکت و 
حساسیت مردم اس��تفاده نکرده‌ایم. ما در هر زمان که از 
مشارکت مردم مانند پیروزی انقلاب، ‌8سال دفاع مقدس 
و بازسازی کشور بهره‌ گرفته‌ایم؛ توفیقات زیادی به دست 
آورده‌ای��م. اگر بخواهیم به بررس��ی اقتص��ادی در تأثیر 
تصادفات جاده‌ای بپردازیم باید اذعان داشت که حوادث 
رانندگی سالانه حدود ‌5درصد تولید ناخالص ملی کشور 

را هدر می‌دهد.
با توجه به فرمایش�ات ش�ما طی این 10 س�ال، 
حدود ‌10ه�زار نفر از آمار کشته‌ش�دگان حوادث 
رانندگی کاسته شده است. از سویی شما به فقدان 
مشارکت عمومی اش�اره کردید؛ به‌طور مشخص 
چه اقدامات و تغییراتی موج�ب کاهش این آمار 

شده است؟ 
برای پاس��خ به این پرس��ش باید عوامل ایجاد سوانح 
رانندگی را مورد بررس��ی قرار داد. مواردی از قبیل عامل 
انسانی، وسایل نقلیه و جاده به‌عنوان اصلی‌ترین عوامل 
سوانح رانندگی مطرح هس��تند. در شرایط فعلی عامل 
انسانی حدود 70درصد، جاده ‌12درصد و وسایل نقلیه 
نیز حدود ‌18درصد در شکل‌گیری سوانح رانندگی نقش 
دارند. سهم ‌70درصدی عامل انس��انی در ایران حداقل 
سهمی است که وجود دارد. به‌عنوان مثال در کشور‌های 
پیشرفته که مشکلات شبکه‌ای و امنیت وسایل نقلیه را 
تا حدود زیادی بر طرف کرده‌اند، س��هم عامل انسانی در 
تصادفات به ‌97درصد می‌رسد. به‌طورکلی عامل انسانی 
بیشتر‌ین نقش را در بروز سوانح رانندگی دارد، در نتیجه به 
همین میزان نیز می‌تواند در کاهش آن نقش بازی کند. در 
طول چند ‌سال اخیر و در شبکه راه‌ها، آزاد‌راه‌های زیادی 
ساخته شده و به بهره‌برداری رسیده است. همچنین در 
کنترل وسایل نقلیه و قوانین و مقررات در این خصوص، 
‌اقدامات موثری انجام شده است. خودرو‌ها نیز تا حدودی 
از ایمنی برخوردار شده‌اند و مردم نیز همراهی بیشتری 
در رعایت این قوانین مانند بستن کمربند ایمنی انجام 
می‌دهند. اما این مسائل به‌طور کامل مرتفع نشده است 
و همچنان آمار تصادفات در کشور ما به شدت بالا است 
و بی‌احتیاطی‌ها از جانب راننده‌ها، عابرپیاده، خودروساز و 

... وجود دارد که باید به آنها توجه داشت. 
ش�ما به تأثیر منفی س�وانح رانندگی بر تولید 
ناخالص ملی اش�اره کردید. برخ�ی از آمار‌ها این 
س�هم را ‌5درصد و برخی دیگر آن را تا ‌8.5درصد 
اعلام می‌کنند. برخی از کارشناسان معتقدند که 
در ایران بر خلاف کشور‌های توسعه‌یافته، نسبت 
به ح�وادث رانندگی دیدگاهی اقتص�ادی وجود 
ندارد. بدین معنی که این حوادث و وزن مخرب آن 
اندازه‌گیری نش�ده و از منظر اقتصادی به آن نگاه 
نمی‌شود. آیا نباید بیش از گذش�ته و برای نشان 
دادن زیان‌ه�ای اقتصادی، عدم نفع یا هزینه‌های 

آن از زبان اقتصاد کمک گرفت؟
دقیقا، تصادفات رانندگی نقش مستقیمی در اقتصاد 
کش��ور ایفا می‌کند. همان‌گونه ک��ه حمل‌ونقل بالغ بر 

‌8درصد ارزش افزوده اقتص��ادی تولید می‌کند؛ ناامنی، 
‌مجروح و کش��ته شدن و خس��ارات مالی ناش��ی از این 
حوادث تبعات و خس��ارت‌های فراوان��ی را به نهاد‌های 
مختلف و درنهایت به اقتصاد ملی تحمیل می‌کند. این 
موارد نیاز به مطالعات گس��ترده‌ای دارد که متاس��فانه 
کمتر مورد توجه قرار گرفته است. در سال84 مطالعاتی 
توسط برخی از اساتید دانشگاه فردوسی مشهد انجام شد 
و درنهایت حداقل ‌5درصد تأثیر منفی تصادفات جاده‌ای 
بر تولید ناخالص ملی به دست آمد که البته اطلاعات این 
نوع پژوهش‌ها باید به‌روز و کنترل ش��ود. تصادفات آثار 
مستقیم و غیرمس��تقیمی بر جای خواهد گذاشت، در 
نتیجه باید همه آنها مورد بررسی قرار گیرد. درحال حاضر 
بیش از ‌30درصد از تخت‌های بیمارس��تانی کل کشور 
درگیر مجروحان سوانح رانندگی است. این درحالی است 
که این آمار به‌طور میانگین در دنیا حدود ‌10درصد است. 
در صورتی که به‌طور دقیق بخش‌های مختلف درگیر با 
سوانح رانندگی را مورد بررسی قرار دهیم متوجه خواهیم 

شد که ناهنجاری‌های اقتصادی در 
تمام این بخش‌ها بروز کرده اس��ت. 
همان‌طور که ما از قربانیان حوادث 
رانندگی تعریف روش��ن و واضحی 
نداریم، در ارتباط با مسائل اقتصادی 
نیز تعاریف و شاخص‌های دقیقی در 
اختیار نداریم. این فق��دان در مورد 
مس��ائل درمان��ی، ناهنجاری‌های 
افس��ردگی‌های  و  اجتماع��ی 
اجتماعی وجود دارد، به همین دلیل 
نتوانسته‌ایم حساسیت‌های لازم را 
دراین‌باره برای م��ردم ایجاد کنیم. 
وظیفه‌‌ تمام بخش‌ه��ای اقتصادی،  
اجرای��ی، ‌انجمن‌ه��ای مردم‌نهاد و 
موسسات فرهنگی و دانشگاه‌ها این 

است که این مطالعات و حساس‌سازی را انجام دهند. 
ش�ما در ابتدا به تقس�یم‌بندی از سهم عوامل 
مختلف در ش�کل‌گیری س�وانح رانندگی اشاره 
کردید. به‌عنوان کسی که حامی ایمنی راه‌هاست، 
چه انتظ�اری از نهاد‌های مس�ئول درخصوص دو 
عامل دیگر یعنی خودرو و جاده‌ها دارید؟ یعنی از 
شرکت‌های خودروسازی و وزارت راه و شهر‌سازی 
چه توقعی دارید و در این زمینه باید چه تحولاتی 
صورت بگیرد تا س�هم عامل انس�انی در سوانح 

رانندگی به ‌90درصد برسد؟
در هر اقدام و تحولی باید ایمنی را محور برنامه‌ها قرار 
داد. در حوزه‌های مختلفی مانند راه‌سازی، ‌خودروسازی، 
در قوانی��ن و مقرارت، ‌امداد و نج��ات و در هر کاری، باید 
ایمنی محور ق��رار گیرد. به‌عنوان مث��ال در صورتی که 
می‌خواهیم راهی را احداث کنیم، باید شرایط ایمنی آن 
را م��ورد توجه قرار دهیم و س��پس آن را اجرایی کنیم و 
توسعه دهیم. در دیگر حوزه‌ها نیز به همین صورت، اگر 
ایمنی محور برنامه شود، ما به این هدف می‌رسیم. باید 
یک خواسته و هدفی طرح شود و برای آن هدف تعیین 
کرد به نحوی که همه در آن مش��ارکت داش��ته باشند. 
به‌عنوان مثال فعالیت و عضو‌گیری انجمن‌های مردمی 
هم ش��هروند غیرمس��ئول را به ش��هروند مسئول بدل 
می‌کند و هم توقع را از دس��تگاه‌های اجرایی بالا می‌برد. 
اگر دستگاه‌های اجرایی متوجه باشند که یک خواست 
عمومی وجود دارد؛ اقدام��ات و برنامه‌ریزی‌های آنها در 

جهت افزایش ایمنی‌ها به پیش خواهد رفت. 
مسأله نحوه اعلام این خواست عمومی از سوی 
مردم اس�ت. به‌عن�وان مثال در ص�ورت افزایش 
حساس�یت‌ها، مردم خودرویی را که فاقد امنیت 
اس�ت، انتخاب نمی‌کنن�د. اما در ش�رایط فعلی 
مردم حق انتخاب محدودی دارن�د و باید از میان 
خودرو‌هایی که در داخل تولید می‌ش�ود، دس�ت 
به انتخاب بزنند. ش�اید بخش عظیمی از حوادث 
به نقش و نگاه مردم بازمی‌گردد اما آیا ش�ما قایل 
به انج�ام اصلاحاتی از س�وی بخش‌های مختلف 

حاکمیت درباره امنیت راه‌ها نیستید؟
حاکمیت نیز از مردم تشکیل شده است. همه‌ مدیران 
دس��تگاه‌های اجرای��ی، مدیران کارخانج��ات تولیدی، 
مدیران واحد‌های امدادی، همگی جزیی از مردم هستند. 
بخشی از س��هم عامل انس��انی در تصادفات به صورت 
مستقیم است؛ عابران پیاده و رانندگان، اما بخشی از این 
سهم به صورت غیرمستقیم است. به‌عنوان مثال فردی 

که وظیفه‌ تعمیر خودرو را برعه��ده دارد اما وظیفه‌ خود 
را به درستی انجام نداده است و درنهایت منجر به سانحه 
شده نیز بخشی از همین عامل انسانی بوده است. مدیران 
دس��تگاه‌های اجرایی نیز از مردم تشکیل شده‌اند. نکته 
قابل توجه این اس��ت که اگر با همین شرایط و با همین 
وس��یله‌ نقلیه، با س��رعت مطمئنه حرکت کنیم باز هم 
می‌توان کاهش تلفات را تجربه ک��رد. درواقع باید خود 
را با شرایط موجود تطبیق داد. حتی اگر خودرو کیفیت 
مناسبی نداشته باش��د، ‌مردم می‌توانند خود را تطبیق 
دهند؛ در نتیج��ه در صورت رانندگی ب��ا خودرویی که 
آس��یب‌پذیری آن بیشتر اس��ت، باید با سرعت کمتری 

حرکت کرد. 
آی�ا ای�ن تطبیق‌دهی که ش�ما ب�ه آن اش�اره 
می‌کنید کمی از بحث مطالبه‌گری دور نیس�ت؟ 
هم�ه‌ گروه‌ه�ای مردم‌نه�اد ب�رای مطالبه‌گری 
ش�کل گرفته‌اند و مطالبات متبوع خود را دنبال 

می‌کنند...
در ش��رایطی برخ��ی از اف��راد به 
انتخاب یک گزینه محدود می‌شوند. 
به‌عنوان مث��ال با س��طح درآمدی 
آنها فقط می‌توانند یک نوع خودرو 
خریداری کنند. حالا این پرس��ش 
طرح می‌ش��ود که اگر از این وسیله 
نقلیه اس��تفاده کنی، آیا محکوم به 
تصادف و کشته شدن خواهی بود؟ 
خیر. ترم��ز ABS، ایر بگ، مقاومت 
لازم در بدنه و شاس��ی و ... از مواردی 
اس��ت که باید تمام خودرو‌س��از‌ها 
درخصوص آن حساسیت‌های لازم 

را لحاظ کنند. 
دیدگاه ش�ما درباره ش�رایط 
اورژان�س ج�اده‌ای چیس�ت؟ 
برخی‌ معتقدند که بخش�ی از تلفات م�ا به دلیل 

محدودیت‌ها در این بخش‌ها است.
اورژان��س نیز مانند همه‌ دس��تگاه‌های دیگر نیازمند 
تقویت است. باید زمان طلایی رس��یدگی به مجروح را 
جدی گرفت و زمان رسیدن اورژانس و امداد‌گر به مجروح 
و انتقال آن به بیمارستان را کاهش داد. علاوه بر کاهش 
زمان، ‌باید مراقبت‌های لازم در زمان انتقال مجروح بهبود 
یابد. در برخی از موارد هنگام ورود بیمار به بیمارس��تان 
مش��کلاتی وجود دارد. با توجه به نقش اورژانس و امداد 
و نج��ات، باید ش��رایط آن بهبود پیدا کن��د. باید به این 
اش��اره کرد که افرادی فعال در این بخش با تعصب لازم 
به کار خود می‌پردازن��د اما امکانات و گاهی آموزش‌های 
آنها نیازمند توس��عه اس��ت. طبق گفته‌ مسئولان زمان 
رسیدن به بیمار درحال حاضر 14 دقیقه است اما به نظر 
من این آمار خوشبینانه است و در عمل این عدد را تجربه 

نمی‌کنیم. 
به نظر شما رسیدن به ایمنی راه‌ها چقدر زمان 
خواهد برد و به‌طورکلی نقش دولت در این مسیر 

چقدر است؟
با حساسیت‌های ایجاد ش��ده مردم روز‌به‌روز ‌بیشتر 
خواهان ایمنی می‌ش��وند. هم خودش��ان از خودش��ان 
مراقبت خواهند کرد و هم دس��تگاه‌های اجرایی را وادار 
به فعالیت بیشتر در این بخش‌ خواهند کرد. اما همچنان 
آمار‌های تکان‌دهن��ده‌ای درخصوص تلف��ات جاده‌ای 
منتشر می‌شود. به‌عنوان مثال براساس آمار‌ها ‌18درصد 
از تلفات، متعلق به تصادفاتی اس��ت که موتور‌سواران در 
آن نقش داش��ته‌اند. ‌12درصد از کشته‌های ما را عابران 
پیاده تشکیل می‌دهند. اعداد و ارقامی که در عین بزرگ 
بودن عجیب هم هستند. این آمار‌های غیرمنتظره گویای 
این اس��ت که باید تلاش‌های زیادی در فرهنگ‌سازی و 
افزایش آگاهی‌ها صورت گیرد. ما شاهد این هستیم که 
موتور‌سواران و عابران پیاده خود را مختار به انتخاب هر 
مس��یر و س��رعتی برای عبور و مرور می‌بینند. برخی از 
موتورسواران با هر تعداد سرنشین و هر نوع باری به خود 
اجازه می‌دهند که در خیابان‌ها رانندگی کنند. بسیاری از 
شهروندان به صورت روزانه شاهد این صحنه‌ها هستند 
و متاسفانه هیچ‌گونه حساسیتی در این‌باره وجود ندارد. 
این عدم حساسیت نه‌تنها در میان راننده و اطرافیان آن 
وجود ندارد بلکه گاهی دستگاه‌های اجرایی و پلیس نیز 
به آنها حساسیتی نش��ان نمی‌دهد. اما باید توجه داشت 
که همه‌ ای��ن ناهنجاری‌ها قابل کنترل اس��ت و ایمنی 
نیز قابل دسترسی اس��ت. وقتی که کشور‌های دیگر به 

ایمنی دسترسی پیدا کرده‌اند ما نیز می‌توانیم به ایمنی 
دسترس��ی پیدا کنیم. در برخی از کش��ور‌ها براس��اس 
برنامه‌ریزی‌ها و مطالعات گس��ترده توانستند در عرض 
‌10سال تا ‌90درصد به ایمنی دس��ت پیدا کنند. اگر بر 
ایمنی راه‌ها تمرکز کنیم می‌توانیم در عرض چند ‌سال 
میزان ایمنی را به شدت افزایش دهیم. در این خصوص 
پیش��نهاد ما این اس��ت که نهاد راهور راه‌اندازی ش��ود. 
همچنین شورایعالی ایمنی با ریاست، رئیس‌جمهوری 
تشکیل شود. درحال حاضر وزیر راه، ریاست کمیسیون 
ایمنی راه‌ها را برعه��ده دارد. ش��ورایعالی ایمنی باید از 
تمام مقام‌های اجرایی کشور تش��کیل شود. البته قبلا 
این پیش��نهاد از س��وی وزارت راه نیز مطرح شده است. 
درمجموع براساس تحلیل‌ها و آمار‌ها، نقش و توان دولت 
در تحقق ایمنی راه‌ها حدود ‌30درصد است در نتیجه در 

این مسیر باید به نقش مردم پرداخته شود. 
س�هم و نقش انجمنی که ش�ما ریاس�ت آن را 
برعهده دارید در کاهش تصادفات در گذشته چه 
بوده اس�ت و چه اقداماتی برای بهبود این شرایط 
از سوی انجمن طرفداران ایمنی راه‌ها انجام شده 

است؟
درحالی که دس��تگاه‌های مختلف به انجام وظایف 
خود مشغول‌اند، باید مردم را به مشارکت دعوت کرد. 
اگر در پی ارتقای فرهنگی هس��تیم، باید از خود‌سازی 
آغاز کنیم. همه‌ مردم باید متوجه این خسارت‌ها باشند. 
انجمن ایمنی راه‌ه��ا را با هدف بهب��ود وضع ایمنی و 
همراه س��اختن مردم با مسئولان تأس��یس کرده‌ایم. 
عمده‌ تمرکز ما بر فعالیت‌های فرهنگی است که باید 
در این مسیر انجام شود. مردم باید نسبت به این موارد 
حساس شوند و در مدیریت حمل‌ونقل همکاری کنند. 
فعالیت‌هایی ک��ه ما از ابتدای تأس��یس تاکنون انجام 
داده‌ایم، ارتباط با نخبگان حمل‌ونقل و دست‌اندرکاران 
حمل‌ونقل، مس��ئولان اجرایی و تش��کل‌های صنفی 
حمل‌ونقل بوده است. همچنین جلسات هم‌اندیشی 
متعددی با اساتید، فعالان و فرهنگیان برگزار کرده‌ایم. 
از سوی دیگر همایش‌های مختلف و موثری با رانندگان 
حرفه‌ای حمل‌ونقل داش��ته‌ایم. رانن��دگان حرفه‌ای 
حمل‌ونقل یکی از آسیب‌پذیر‌ترین اقش��ار از حوادث 
و س��وانح رانندگی هس��تند و جان و مال آنها به دلیل 
حضور دایمی آنها بیشتر از بقیه در خطر قرار می‌گیرد. 
ما همایش‌ه��ای مختلف را در تهران و شهرس��تان‌ها 
با حضور رانندگان وس��ایل حمل‌ونقل عمومی برگزار 
کرده‌ایم. یکی از طیف‌های موثر جامعه بانوان هستند 
که با آنها نیز جلسات موثری را برگزار کرده‌ایم که باید 
تداوم پیدا کند. بانوان نیمی از جمعیت کشور را تشکیل 
می‌دهند و بس��یاری از آنها رانندگان وسایل نقلیه نیز 
هس��تند. در نتیجه درخصوص این موضوع وس��یع و 
فراگیر باید از مشارکت زنان اس��تفاده کنیم. علاوه بر 
آن باید از مش��ارکت جوانان و دانش‌آموزان اس��تفاده 
کنیم. به همین دلیل در ‌س��ال جاری که ‌سال تمرکز 
بر ایمنی عبورومرور کودکان است، پیشاهنگ ایمنی 
به وسیله‌ دانش‌آموزان را رو‌نمایی کردیم. دانش‌آموزان 
که به صورت مستقیم و غیرمستقیم تحت‌تأثیر شرایط 
حمل‌و‌نقل قرار می‌گیرند و در آین��ده‌ای نزدیک خود 
آنها به‌عنوان رانن��ده، بهره‌بردار اصلی آن هس��تند در 
ایمنی نقش فراوانی را بازی خواهند کرد. در نتیجه باید 
این قش��ر را از جوانی نسبت به این موضوعات حساس 
و علاقه‌مند کنیم. مش��ارکت این قش��ر، مش��ارکت 
خانواده‌های آنان را نیز به همراه خواهد داش��ت. طرح 
پیشاهنگ ایمنی نیز به همین منظور آغاز شده است 
و امیدواریم با عضو‌گیری دانش‌آموزان به‌عنوان جوانان 
عضو گ��روه انجمن طرف��داران ایمنی‌ راه‌ه��ا بتوانیم 
تغییرات مثبتی را ایجاد کنیم. یکی دیگر از طیف‌های 
اجتماع��ی موث��ر روحانیون هس��تند که ب��ه صورت 
س��نتی تریبون‌هایی را در اختیار دارند و پر مخاطبند 
و می‌توانند در توس��عه ایمنی راه‌ها نقش مهمی را ایفا 
کنند. از همین رو در تلاش برای برگزاری همایش��ی 
سراسری با حضور این طیف هستیم. در حوزه انتشارات 
نیز چند مجموعه کتاب را به چاپ رس��انده‌ایم. عمده 
فعالیت‌های ما آموزش و ترویج فرهنگ ایمنی است و 
در این ارتباط 3 جلد کتاب درخصوص اطلاعات ایمنی 
راه‌ها منتش��ر کرده‌ایم. این انجمن درحال حاضر 10 
واحد استانی دارد و امیدواریم تا پایان‌ سال حداقل 10 
واحد اس��تانی دیگر به این انجمن افزوده شود. وظایف 

این دفاتر استانی نیز توسعه عضو گیری است. 

بررسی وضع ایمنی راه‌ها در گفت‌وگوی »شهروند« با محمد بخارایی، رئیس جمعیت طرفداران ایمنی راه‌ها 

‌30درصد تخت‌های بیمارستان در اشغال سوانح رانندگی
 تصادفات رانندگی یک فاجعه ملی است                     تصادفات در ایران ‌30درصد بیشتر از متوسط جهان 

از تالار چه خبر 

   ‌104هزار کارگزار فع�ال در 4 ماه| عملکرد 
کارگزاران بورس در چهارماه نخست امسال نشان 
می‌دهد ‌۲۹درص��د از کل معام�الت در اختیار ۵ 
کارگزار و سهم معاملات برخط از معاملات نرمال 
حدود ‌۲۹درصد بوده است. اطلاعات منتشر شده 
توس��ط اداره آمار و اطلاعات بازار نشان می‌دهد در 
چهار ماه اول امسال از 104 کارگزار فعال در بورس، 

97 کارگزار در معاملات آنلاین فعال بوده‌اند.

قیمت‌گ�ذاری س�نگ‌آهن ب�ه مجل�س 
کشید| تعیین دستوری قیمت محصولات معدنی 
از س��وی وزارت صنعت، باعث ش��د تا کمیسیون 
صنایع و معادن مجلس به صورت جدی‌تر وارد عمل 
شده و نعمت‌زاده برای ارایه پاره‌ای از توضیحات به 
مجلس فراخوانده شد. ورود وزارت صنعت، معدن و 
تجارت به موضوع قیمت‌گذاری گندله آهن کاهش 
شدید سود شرکت‌های س��نگ‌آهنی که بیش از 
‌300هزار سهامدار حقیقی و حقوقی دارند را در پی 
داشته است و حالا زمزمه‌های لغو این بخشنامه به 

گوش می‌رسد. 

  تعیی�ن ش�یوه واگ�ذاری س�رخابی‌ها| 
س��یدجعفر س��بحانی مش��اور رئیس س��ازمان 
خصوصی‌سازی گفت: شیوه واگذاری سرخابی‌ها 
پس از ش��روع لیگ تعیین می‌ش��ود، درعین‌حال 
زیر فش��ار واگذاری دو تیم فوتبال به خودروسازان 
نمی‌رویم. او افزود: به نظر می‌رس��د پنجشنبه این 
هفته لیگ برتر شروع می‌شود و می‌توان چند روز 
پس از شروع شیوه واگذار سرخابی‌ها را تعیین کرد. 
سبحانی با تأکید بر این‌که قیمت پایه ‌290میلیارد 
تومانی سرخابی‌ها تغییر نخواهد کرد، گفت: دلیلی 
برای کاهش یا افزایش قیمت پایه وجود دارد، زیرا 
در آخرین مزایده ‌42میلیارد تومان بالاتر از قیمت 

پایه از سوی خریداران پیشنهاد شد.

اتفاق روز

به دلیل بروز خشکسالی و تغییرات اقلیمی

 ساخت تعدادی از سدهای کشور
 از دستور کار خارج شد

شهروند| با تغییرات اقلیمی و بروز خشکسالی 
بلندترین سد ایران 50 متر کوتاه‌تر شد و مطالعات 
ساخت برخی از سدها نیز از دستورکار خارج شد. 
محمدرضا رضازاده مديرعامل شركت توسعه منابع 
آب و نيروي ايران با اش��اره ب��ه جدیدترین ابلاغیه 
وزارت نیرو اعلام کرد: ب��ه دلیل تغییرات اقلیمی 
بازنگری بر روی طرح‌های سدس��ازی در کش��ور 
آغاز شده اس��ت و تعدادی از طرح‌ها ازجمله طرح 
سد و نیروگاه سازبن، س��د و نیروگاه گرشا و سد و 
نیروگاه کرخه ۲ که در مرحل��ه مطالعات بودند، از 
اولویت خارج ش��دند. وی افزود: همچنین اهداف 
برخی طرح‌ها تغیی��ر یافت ازجمله طرح س��د و 
نیروگاه بختیاری که ارتفاع آن از ۳۲۵ متر به ۲۷۵ 
متر و حجم مخزن آن از ‌۵میلی��ارد مترمکعب به 
‌۲.۷میلی��ارد مترمکعب و ظرفیت نی��روگاه آن از 
۱۵۰۰ مگاوات به ۷۵۰ م��گاوات کاهش یافت، اما 
س��اختگاه قبلی آن مورد تأیید دوباره قرار گرفت و 
این تغییرات از س��وی وزارت نیرو به ما ابلاغ شده 
است. این مقام مسئول در وزارت نیرو درخصوص 
طرح انتق��ال آب از دریای خزر ب��ه فلات مرکزی 
گفت: این مسأله که از چند سال پیش مطرح شده 
بود، در طول ‌سال گذشته مطالعات آن به پیش رفت 
اما برای‌ سال‌جاری اعتبارات کافی برای مطالعات 
آن تخصیص پیدا نک��رد. وی با بی��ان این‌که این 
ش��رکت در بحث انتقال آب خزر به دریاچه ارومیه 
فقط کار مطالعات مرحله شناخت را انجام می‌دهد 
گفت: اگر در مرحله شناخت به نتیجه برسیم که 
امکان اجرای این طرح وجود دارد، مطالعات ادامه 

خواهد یافت.

ادامه سقوط شاخص در بازار سرمایه

ش�هروند| در جریان معام�الت دی��روز بازار 
سرمایه، شاخص بورس بار دیگر و به صورت متوالی 
رکورد منفی به جا گذاشت و با افت ۵۳۶ واحدی تا 
ارتفاع ‌66هزار و 441 واحد پا پس گذاشت. به این 
ترتیب میزان سقوط ش��اخص بورس از روز توافق 
تاکنون به مرز ۳هزار واحد رس��ید. شاخص قیمت 
)وزنی - ارزش��ی( 214 واحد، کل )ه��م‌وزن( 58 
واحد، قیمت )هم‌وزن( 50 واحد، آزاد شناور 790 
واحد و شاخص بازار اول 501 واحد و بازار دوم 419 

واحد افت کردند. 

بازار سرمایه

شاخص‌ها
عنوان شاخص

كل

۳۰ شركت بزرگ

آزاد شناور

بازار اول

بازار دوم

صنعت

66441.4

2958.7

75529.3

47644.5

138914.6

54639.9

)536(

)29.7(

)790.2(

)501.6(

)419.4(

)248(

)0.8(

)0.99(

)1.04(

)1.04(

)0.3(

)0.45(

درصدتغييرمقدار

نرخ‌نامه

تمایل میلیونرهای آسیایی به مهاجرت| 
 New World Wealth گ��زارش موسس��ه
and LIO نشان می‌دهد میلیونرهای آسیایی 
مهاج��رت به غ��رب را ترجیح می‌دهن��د. بنابر 
رده‌بندی گ��زارش، 91هزار میلیونر چینی طی 
‌14سال گذشته کش��ور خود را ترک کردند. در 
رده دوم نیز هند ب��ا 61هزار میلیونر مهاجر قرار 
دارد. همچنین لندن مکان محبوب میلیونرهای 

مهاجر است. )تایم(

نفت 54 دلاری شد| پس از رسیدن قیمت 
نهایی نفت ب��ه پایین‌ترین رقم‌ه��ا از ماه مارس 
تاکنون که ناش��ی از افزایش نگرانی‌ها از فزونی 
عرضه از جانب آمریکا و ع��راق بود، قیمت نفت 
دیروز نیز کاهش یافت. البته تضعیف ارزش دلار 
مانع از کاهش بیشتر قیمت شد. قیمت نفت در 
جریان معاملات دیروز ۲ سنت کاهش یافت و به 
۵۴ دلار و ۶۰ سنت در هر بشکه رسید. )رویترز(

کاهش ‌۱۰میلیارد دلاری یارانه انرژی در 
ایران| صندوق بین‌المللی در گزارش��ی از وضع 
پرداخت یارانه انرژی در ایران اعلام کرد طی دو‌ 
سال گذش��ته بار یارانه‌ای انرژی بر دولت ایران 
‌9.65میلیارد دلار سبک‌تر شده است. براساس 
برآوردهای این نهاد بین‌الملل��ی دولت ایران در 
‌س��ال 2013 بالغ بر ‌118.18میلیارد دلار یارانه 
انرژی پرداخت ک��رده بود اما این رقم در‌ س��ال 
2015 به ‌108.53میلی��ارد دلار کاهش یافته 

است. )صندوق بین‌المللی پول(

اقتصاد جهان

رخداد

بانک مرکزی منتشر کرد

میوه و حبوب در صدر گرانی‌ها
ش�هروند| بانک مرکزی گ��زارش هفتگی 
متوس��ط قیمت خرده‌فروش��ی برخی از مواد 
خوراکی در تهران هفته منتهی به دوم مرداد‌ماه 
94 را منتشر کرد که براساس آن نرخ تخم‌مرغ 
1.8درصد، حبوب 0.1درص��د، میوه‌های تازه 
‌5.9درصد و گوش��ت قرمز ‌0.1درصد کاهش 
داشته و تنها نرخ س��بزی‌های تازه ‌0.5درصد 
رشد داشته است. همچنین در دوره مذکور نرخ 
لبنیات، برنج، گوشت مرغ، قند و شکر، چای و 

روغن‌نباتی تغییر نداشت. 
ای��ن گزارش نش��ان می‌دهد در گ��روه برنج 
و حبوب بهای لوبیاچیتی مع��ادل ‌0.6درصد 
کاهش داش��ت ولی قیمت لوبیا چش��م‌بلبلی 
0.7 درص��د و لوبیا س��فید ‌0.4درصد افزایش 
داش��ت. در گروه میوه و سبزیجات نیز قیمت 
گیلاس معادل 21.4 درص��د و هلو ‌0.2درصد 
افزایش داشت ولی بهای س��ایر اقلام این گروه 
بین 1.1 ت��ا ‌22.3درص��د کاهش یاف��ت. در 
هفته مورد گزارش همچنین قیمت گوش��ت 
گوس��فند مع��ادل ‌0.3درص��د کاه��ش ولی 
بهای گوش��ت ت��ازه گاو و گوس��اله ‌0.2درصد 
 افزایش یافت و قیمت گوش��ت مرغ ثابت بود.

براس��اس گزارش بانک مرکزی طی یک‌سال 
منتهی به هفته مورد بررسی، نرخ گروه لبنیات 
6.4درصد، برنج 9.0درصد، حبوب 15.4درصد، 
میوه‌های ت��ازه 11.6درصد، س��بزی‌های تازه 
4.7درص��د، گوش��ت قرمز 7.1درص��د، قند و 
شکر 5.5درصد، چای ‌3.4درصد و روغن‌نباتی 
‌0.8درصد افزایش و نرخ گوشت مرغ ‌5.0درصد 

کاهش یافته و نرخ تخم‌مرغ ثابت مانده است.

-

-

-

-

   حمل‌و نقل ‌8درصد
 ارزش افزوده تولید می‌کند

   تاثیر منفی ‌5درصدی
 بر تولید ناخالص ملی است 

   قربانیان حوادث رانندگی 
تعریف روشن و واضحی ندارند 

    نتوانسته‌ایم حساسیت‌های 
لازم درباره سوانح ایجاد کنیم 

ند
رو

شه
س:  

عک
  


