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نوبرانه بازار جهانی

قطعی اینترنت 11 میلیون آمریکایی
دو روز گذش��ته اختلالی در مس��یر پشتیبان 
شرکت تایم وارنر کیبل باعث شد تا ارتباط 11/4 
میلیون کاربر اینترنتی آمریکا با شبکه جهانی قطع 
شود. این اتفاق که هنوز هیچ دلیل قانع کننده ای 
برای آن ذکر نشده، در ساعات ابتدایی چهارشنبه 
رخ داده و کارب��ران اینترن��ت این کش��ور در 29 
ایالت ارتباطشان با ش��بکه جهانی قطع شد. وی 
همچنین گفته است که تنها ظرف دو ساعت به 
این اختلال رسیدگی ش��ده و کلیه مشترکان به 

حالت آنلاین بازگردانده شدند. 

 سامسونگ و لنوو 
کودکان را استخدام می کنند

ی��ک ش��رکت چین��ی تامین کنن��ده نیازهای 
سخت افزاری سامس��ونگ و شرکت چینی لنوو به 
استفاده از نیروی کار زیر سن قانونی متهم شده اند. 
این اتهامات از س��وی یک گ��روه آمریکایی به نام 
China Labor Watch  مطرح ش��ده، ولی هر 
دو طرف این ادعاها را تکذیب کرده اند. سامسونگ 
می گوید هرگز از ک��ودکان و دانش آموزان به عنوان 
نیروی کار در کارخانه های خود استفاده نکرده است. 
آمریکایی ها مدعی شده اند که این تخلف در یکی از 
کارخانه های سامسونگ در شهر هیژو رخ داده است. 

اختلال در برنامه همراه اینستاگرام
برنامه همراه س��ایت اینس��تاگرام که توسط 
کارب��ران گوش��ی ها و تبلت ها برای ارس��ال و به 
اشتراک گذاری عکس در این سایت به کار می رود 
امروز از کار افتاد. این اتفاق کاربران هر دو پلاتفورم 
آیفون و آندروید را دچار مشکل کرده و باعث شده 
آنها به اینس��تاگرام اعتراض کنند. این مش��کل 
ظاهرا برای مدت 45 دقیقه طول کشید.  با توجه 
به گس��تردگی اعتراضات مشخص است که این 

مشکل فقط محدود به آمریکا نبوده است. 

نظر خبر

نظر مردم درباره سیاست های اقتصادی دولت

مبارزه با فساد بهتراز بسته خروج از رکود
گروه اقتصادی شهروند| واکنش کارشناسان 
به بسته خروج از رکود دولت، از رد کامل این بسته 
تا تایید محتاطانه آن متغیر است. محمدحسین 
ادیب استاد دانشگاه اصفهان در یک برنامه مناظره، 
موفقی��ت دولت را ب��رای کاهش ت��ورم از طریق 
افزایش واردات دانست و گفت: تلاش های دولت 
برای خروج از رکود باعث ش��ده اس��ت کالاهای 
داخلی 43 درصد گ��ران تر و کالاه��ای وارداتی 
16 درصد ارزان تر ش��ود. ازس��وی دیگر علینقی 
مشایخی استاد دانشگاه نیز با اشاره به تجربیات 
اقتصادی دول��ت قبل تاکید می کن��د: در بحث 
 اداره کش��ور به مطالعات علمی و مبنایی اقتصاد 
بی توجهی می شود و طرح ها معمولا حالت آزمون 
و خطا دارد که این انتقاد به بس��ته خروج از رکود 
دولت نیز وارد است. برخی از کارشناسان نیز شرط 
موفقیت اجرای بسته را مشورت گرفتن از نخبگان 
دانسته اند. در این زمینه مردم نیز نظرات مختلفی 

دارند که در ادامه بخشی از آنها را می خوانید.
طاها: دولت برای شکس��ت بس��ته خ��روج از 
رکودش یک بهانه پیش بینی ش��ده دارد: دولت 

قبل باعث شد!
مهدیار: دولت تنها یک راه برای موفق شدن داره: 

مبارزه صادقانه با فساد اقتصادی.
جواد: در جنگ جهانی دوم آلمان با خاک یکسان 
شد اما خیلی زود س��ر پا ایستاد. می دونین چرا؟! 

چون با فساد اقتصادی و اداری مبارزه کرد.
سعید: احمدی نژاد هم برای مبارزه با تورم مرزها 
رو برای واردات باز کرد. من از خبرها خوندم میزان 
واردات در س��ال 93 حدود 35 درصد بیش��تر از 

پارسال شده.
ناش�ناس: آقای روحانی درس��ته ما به شما رای 
دادیم و قبولت��ون داریم اما قرار نیس��ت تا پایان 
دولت تون همه ش بگین احمدی نژاد. اگه درست 

نشدنیه چرا شما کاندیدا شدین؟
حمید: تا زمانی که دولت این همه تصدی گری 
داره اتف��اق خاصی نمی افت��ه. کار رو ب��ه مردم 
بسپارین. این همه نخبه و تحصیلکرده داریم چرا 

همه کارها رو باید یه عده خاص انجام بدن؟!
نیازی خواه: دولت همیش��ه ط��وری حرف زده 
که گویا آسیب به اقتصاد ناش��ی از سوء مدیریت 
احمدی نژاد به حدی اس��ت که قابل حل نیست. 

طبیعیه که مردم به این بسته هم امیدی ندارن.
احسانی: هر چند به تمام دولت ها نقد وارد است، 
ولی حداقل دولت روحانی سیاس��ت هایی را در 
اقتصاد اجرا می کنه که منطقی هس��تن. باید به 
دولت فرصت داد قطعا همانطوری که دولت تورم 

را مهار کرد بقیه مشکلات رو هم حل می کنه.

پرسه در بازار

در حالی که قیمت جهانی طلا با 1/10دلار کاهش به 1288/55دلار رس��ید و تحلیلگران 
حس حاکم بر بازار را کاهشی عنوان می کنند، کش��تی آرای، رئیس اتحادیه طلا و جواهر 
از احتمال افزایش قیمت طلا در روزهای آینده خبر داد! او به ایس��نا گفت: شاهد تغییرات 
جزیی در قیمت طلا طی روزه��ای آینده خواهیم بود که تمایل به افزایش دارد. وی با بیان 
این که در طول هفته گذشته قیمت طلا روندی نزولی داشت، اظهار کرد: اوایل هفته گذشته 
اونس جهانی 1281دلار بود که به 1290دلار افزایش یافت و در روز چهارش��نبه دوباره به 

1286دلار رسید. این گفته او در حالی است که قیمت طلا با روند افزایشی روبه رو نیست. 

جوسازی برای گرانی در بازار طلا
با وجود این که خودروسازان با قراردادی که با شرکت های بیمه دارند بیمه نامه را با تخفیف از آنها 
خریداری می کنند اما این تخفیف را به خریدار خودرو نمی دهند و حدود 300 میلیارد تومان در  
سال از این طریق نصیب خودروسازان می شود. ابوطالب قره چماقلو، مدیر سابق بیمه های اتومبیل 
یک شرکت بیمه ای با بیان این خبر افزود: نکته جالب این که به این قراردادها تخفیف گروهی تعلق 
می گیرد که معمولا پس از صدور بیمه نامه برگشت داده می شود در حالی  که استفاده کنندگان آن، 
مردم و خریداران خودرو نیستند بلکه شامل گروهی هستند که دلال ها ایجاد کرده اند و جالب تر 

این که این دلال ها، شرکت های بزرگ خودروسازی یا زیرمجموعه های آنها هستند.

سود 300میلیاردی خودروسازان از تخفیف بیمه خریداران
وزیر ارتباط��ات و فناوری اطلاع��ات از کاهش قیم��ت اینترنت اپراتوره��ای اول و دوم 
تلفن  همراه با ارایه سرویس نسل 3 خبر داد. محمود واعظی با اعلام این خبر افزود: با ارتقای 
پروانه اپراتورهای موبایل به نس��ل 3 و بالاتر، تغییری در تعرفه های مکالمه و پیامک ایجاد 
نمی ش��ود. این موضوع تنها بر نرخ تعرفه اینترنت این دو اپراتور تأثرگذار است و قیمت هر 
کیلوبایت اینترنت از 5ریال در سرویس GPRS به 0/5ریال در سرویس G 3 تغییر می  کند. به 
گفته واعظی با ارایه سرویس G 3 از سوی اپراتور اول و دوم تلفن همراه، قیمت دیتای این دو 

اپراتور مانند قیمت دیتای اپراتور سوم تلفن همراه کشور محاسبه خواهد شد. 

کاهش تعرفه اینترنت موبایل

ش�هروند| هم اکن��ون ب��ه دلیل گران��ی، تأمین 
دش��وار و از همه مهم ت��ر آلایندگی بس��یار بالای 
بنزین، کش��ورهای زیادی به فکر جایگزین کردن 
س��وخت های ایمن تر به جای بنزین هستند که در 
این ستون شناخته شده ترین سوخت های جایگزین 

معرفی می شود. 
 )DME ( دي متیل اتر

دیر زماني نیس��ت که »دي متیل اتر«ی��ا »دی ام 
ای« به عنوان س��وخت ب��راي خودرو مطرح اس��ت 
ولی پاک بودن آن باعث ش��ده اس��ت تا مورد توجه 
زیادی قرار گیرد. این سوخت از گاز طبیعي یا زیست 
توده به دس��ت مي آید و این م��اده را می توان مانند 
LPG به کار برد. اش��تعال این ماده شبیه گاز طبیعی 

اس��ت و در این ماده مقدار NO2 و مشتقات سولفور 
بس��یار پایین و کمتر از 15ppm اس��ت. این نشانگر 
مزیت های زیست محیطی DME است و به عبارتی 
دوس��ت محیط زیست اس��ت. مصرف انرژی آن در 
خودروهای س��بک به طور قابل ملاحظه ای کمتر از 
بنزین اس��ت و روش تولید آن بسیار شبیه به روش 
 LPG تولید متانول و ذخیره سازی آن در خودرو مانند

است.  
دی متیل اتر از بنزین گرانقیمت تر اس��ت اما در 
درازمدت ممکن اس��ت به لحاظ قیمت با گازوئیل 

رقابت کند. این س��وخت براي انس��ان مسمومیت 
ایج��اد نمي کند ول��ي موجب تحریک چش��م ها و 
سیستم تنفسي مي شود. یکي دیگر از سوخت هاي 
پیش��نهادي در خودروها بوده ولی جهت نگهداري 

آن نیاز به مخازن حجیم و سنگین است.  
DME دارای مزیت زیس��ت محیطی است که یک 

انرژی چن��د منظوره پاک )تمیز( ب��رای قرن21 به 
ش��مار می رود. درحال حاضر به عنوان ماده سرمازا 
و مولد فشار به عنوان جانش��ینی برای کلر و فلوئور 

کربن استفاده می شود.  
ویژگی های خاص DME س��بب ش��ده اس��ت که 
به عنوان جذاب تری��ن جایگزی��ن LPG )گاز مایع( 
و نفت کوره و به عنوان یک س��وخت پ��اک و بدون 
دود شناخته ش��ود. مهم ترین ویژگی DME علاوه بر 
خصوصیات شیمیایی آن که منجر به ایجاد بازارهای 
متعدد برای آن خواهد ش��د هزینه سرمایه گذاری 

کمتر آن نسبت به پروژه های LNG و GTL است.  
استفاده در خودروهای سنگین

در ح��ال حاض��ر، نفت ک��وره مورد اس��تفاده در 
کامیون ه��ا و اتوبوس ها در ش��هرهای بزرگی چون 
توکیو، عامل اصلی آلودگی هوا محس��وب می شود 
 ،DME از این رو تحقی��ق و توس��عه روی موتورهای
به عنوان جایگزین موتورهای دیزلی ش��روع ش��ده 

است البته عرضه تجاری این موتورها در بلند مدت 
امکان خواهد یافت.  

مصرف DME در نیروگاه ها 
نشر آلاینده ها در دی ام ای بسیار شبیه گاز طبیعی 
اس��ت. نرخ گرم��ا ی��ا Heat rate آن از گاز طبیعی 
پایین تر اس��ت و می توان نتیجه گرف��ت که کارآیی 
ان��رژي DME از گاز طبیعی بالاتر اس��ت. مقدار برق 
ایجاد ش��ده توس��ط DME از گازطبیعی در مقادیر 
یکسان بالاتر اس��ت. فناوری DME، اثبات شده است 
و کارخانه ه��ای تبدیل گاز طبیعی به DME بس��یار 
مشابه کارخانه های تولید متانول هستند.  به عبارتی 
هیچگونه مشکل فناوری برای تولید آن وجود ندارد.  
در حال حاضر بسیاری از کشورهای درحال توسعه 
ازجمله هندوستان، درصدد استفاده از این سوخت 
نوین هستند و در عین حال شرکت ملی نفت ایران 

نیز در این زمینه فعالیت هایی را آغاز کرده است.  
کاربردهای DME در بازار 

یکی از م��واردي که برای بکارگی��ری انرژي مورد 
توجه است جنبه های تجاری آن و وجود بازار است. 
یکی از مهم ترین بازارهای مص��رف DME نیروگاه ها 
هس��تند. درحال حاضر پیش بینی می شود که این 
سوخت بتواند در یک نیروگاه 900 مگاواتی مصرف 
شود.  تمام انتخاب ها برای LPG )گاز فشرده مایع( را 

می توان به DME تغییر داد و به عبارتی در حمل ونقل 
نیز می توان از آن استفاده کرد.  

 سوخت نیروگاه ها 
در ح��ال حاض��ر، در ژاپ��ن ازLNG، LPG و نف��ت 
خام و زغال  س��نگ به عنوان س��وخت در نیروگاه ها 
 اس��تفاده می ش��ود. نف��ت خ��ام و زغ��ال ه��ر دو 
آلوده کننده محیط  زیست هستند و استفاده از آنها به 
اقدامات جبراني براي کاهش آلودگي هوا نیاز دارد. 
به عبارت دیگر، آلودگي دی اکسید کربن حاصل از 
نفت و زغال به مراتب بیش��تر از LNG اس��ت. LNG و 
LPG س��وخت هاي پاکي محسوب مي ش��وند، اما از 

یک طرف هزینه هاي سرمایه گذاري LNG بالا است 
و از ط��رف دیگر، عرضه LPG خاورمیانه به آس��یاي 
 جنوب  شرقي و کش��ورهاي خاور دور محدود است. 
در مقابل، DME یک س��وخت پاک است، همچنین 
کل هزین��ه س��رمایه گذاری آن، ب��ه خاط��ر وجود 
زیرس��اخت های LPG ک��ه با ان��دک تغییراتی قابل 
استفاده برای DME هستند، بسیارکم است. از سوی 
دیگر منابع DME محدود به منطقه و کشور خاصي 
نیست و ذخایر کوچک گاز طبیعي با هزینه اندکي 
قابل  استفاده برای تولید DME است. بنابراین، به نظر 
مي رسد که DME س��وخت آینده نیروگاه ها خواهد 

بود. 

گروه اقتصادی ش�هروند| هر نس��ل این خودرو با 
نسل دیگرش صدها  سال تفاوت دارد. چهره هایشان با 
وسواس به روز می شوند و کیفیت شان مثال زدنی است. 
آنها در اروپا تولید نمی شوند اما چهره های اروپایی دارند. 
طراحی بدنه و چراغ هایش��ان بنز و بی ام دبلیو را تداعی 
می کند، اما آلمانی هم نیستند.  شاسی بلند های خشنی 
هم در میان شان دیده می شود، اما لندرور و  هامر و جیپ 
هم نیستند. اینها تولیدات خودروساز اول کره هستند 
که پشت سر رقیب دیگر آسیایی شان، تویوتا توانسته اند 
چهارمین خودروس��از جهان از لحاظ فروش باش��ند. 
بدون ش��ک بعد از موج تویوتا س��واری در کشورهای 
آمریکایی، حالا باید در انتظار باشیم تا در آینده نزدیک، 
آمریکایی ها و اروپایی های صاحب صنعت را نیز پشت 

محصولات کره ای ببینیم.  
ای��ن جم��لات ب��دون هی��چ بزرگنمای��ی در کار 
خودروس��ازان نه چندان قدیمی آسیا، اشاره به تلاش 
و اس��تمرار کیفی ش��رکت هایی دارد که تقریبا سابقه 
مش��ابهی دارند.  هیونداییی کره با 67  س��ال سابقه و 
ایران خودرو با 52  سال س��ابقه فعالیت از این رو برای 
روشن شدن برخی مسائل و الگوگیری تولیدکنندگان 
داخل��ی و جل��ب نظر آن��ان در نظ��ر داری��م برخی از 
اطلاعات خاص خودروس��از موفق آس��یایی را تصویر 
کنیم. باشد که صنعتگران کشورمان پندهای مدیران 
خودروس��ازی های خارجی را به گوش برادری شنیده 
و در یک از  هزار آن را در دوره سس��ت مدیریت شان به 

کار بندند!
کارخانه ای که از هلدینگ  هیوندایی جان گرفت

گروه ش��رکت های  هیوندایی، بزرگترین ش��رکت 
حاضر در کره جنوبی است که در  سال 1947 و به دست 
چانگ جو- یانگ کارآفری��ن و صنعتگر کره ای افتتاح 
شد. او که اکنون 13 س��الی از زمان مرگش می گذرد، 
در میان مشاهیر صنعتی کره جنوبی چهره ای محبوب و 
پیشرو است. یانگ 20  سال پس از تأسیس این شرکت 
 هیوندایی موتور را راه اندازی کرد و در کنار آن نیز شرکت 
بازرگانی دریای��ی  هیوندایی،  هیوندایی لجس��تیک، 
 هیوندایی کورپوریشن و  هیوندایی موبیس،  هیوندایی 
الکترونیکس و چند ش��رکت مطرح دیگر را راه اندازی 

کرد.  
امروز اما حاصل دس��ترنج یانگ، بزرگترین کارخانه 
یکپارچه تولید خودرو در جهان اس��ت که بعد از ایجاد 
هم پیمانی با کی��ا موتورز، جانی ت��ازه گرفته و رکورد 
تولید 4/4 میلیون دس��تگاه خودرو را در  سال 2012 از 
آن خود کرده است. ناگفته نماند که سهام گروه صنعتی 
 هیوندایی در اکثر بازار های مال��ی جهان نیز جذابیت 
بالایی دارد و بخشی از سهام آن در بازارهای بورس کره، 
»نزدک« و لندن مبادله می شود. کارخانه کوچک دیروز 
 هیوندایی ام��روزه محصولات خ��ود را از طریق6  هزار 
مرکز فروش و نمایندگی رس��می، که در 193 کشور 

جهان مستقر هستند، عرضه می کند.  
در هیوندایی چه می گذرد؟

فارغ از ای��ن مباحث، در گزارش آم��اری که چندی 
پیش درخصوص  هیوندایی منتشر ش��د، درآمد  سال 
2013 این ش��رکت حدود 86  میلیارد دلار اعلام شد، 
رقمی که بیش از 20 برابر درآمد بزرگترین خودروساز 
ایران اس��ت. جالب تر این که  هیوندایی از این میزان، 8  
میلیارد دلار سود کسب کرده اس��ت که در برابر زیان 
400 میلیون دلاری بزرگترین خودروس��از ایران، تنها 

حس تاس��ف را به خواننده این گ��زارش القا می کند. 
در مباحث نیروی انس��انی هم خودروس��از آس��یایی 
رکوردهای جالبی برجای گذاش��ته اس��ت.  هیوندایی 
63 ه��زار نفر پرس��نل را در خ��ود ج��ای داده که این 
نزدیک به تعداد نفرات کارکنان فعال در خطوط تولید 
خودروساز بزرگ ایرانی است. حال آن که  هیوندایی با 
همین نیروی کار دست به تولید آزرا، توسان و جنسیس 
می زند و نیروی کار ایرانی همان ظرفیت را برای ساخت 
تولیداتی نظیر سمند و رانا صرف می کند. البته این را 
هم بیفزاییم که در این گزارش درصدد قیاس خودروساز 
ایرانی با غول های خودروسازی در جهان نیستیم تنها 
می خواهیم گوشه ای از نقاط پیشرفت دیگر کشورهای 
آسیایی را در برابر نقاط ضعف خودمان نمایان سازیم، 

باشد که موثر افتد.   
 مقایسه هیوندایی با خودروساز 

داخلی از زبان یک کارشناس
رفتار تجاری و صنعتی مدیران  هیوندایی همیشه در 
میان مدیران ایرانی به عنوان یک الگو بوده است، الگویی 
که از آن تنها در کلام ش��ان بهره گرفته اند و در مقیاس 
عمل می توان گفت که به آن بهای کمتری داده اند. یکی 
از این کارشناس��ان خودرو ماجراهای قدیمی و جالبی 
را در مورد  هیوندایی ش��رح می دهد؛ ابراهیم سوزنچی 
می گوید:  هیوندایی در  س��ال 1350 و بعد از چند  سال 
فعالیت وارد صنایع سنگین می ش��ود. در همان  سال 
دولت کره یک بسته سیاس��تی جدی ارایه می دهد و 
اعلام می کند که این مونتاژ به درد نمی خورد و هر کس 
بتواند یک خودروی کره ای تولی��د کند که 90 درصد 
آن تولید داخلی باشد به آن وام، معافیت مالیاتی، بازار 
داخلی، امکان صادرات و برخی مشوق های دیگر تعلق 
می گیرد. با اتخاذ سیاست مذکور توسط دولت کره، در  
سال 1351 با حضور ش��رکت  هیوندایی و دوو، در آن  
سال  هیوندایی 5  هزار خودرو تولید می کند درحالی که 
در همان دوره ایران خودرو 60  هزار پیکان تولید کرده 

است.  
وی ادامه می دهد:  هیوندایی یک برنامه به دولت ارایه 
می کند که طبق آن 80 ه��زار خودرو را تولید کند. این 
شرکت با اعتماد به نفس بالا به مقوله تولید ورود پیدا 
می کند و در کنار انعقاد قرارداد با 26 ش��رکت مختلف 

دنیا، با قطعه سازان مختلف دنیا نیز تعامل برقرار می کند. 
یعنی هر بخشی از دانش خودروسازی را از یک کشور 
می گیرند و بکارگیری آن برای  هیوندایی چندین  سال 
زمان برد. درنهایت در  سال 1355  هیوندایی پونی که 

نسل اول خودروی کره ای است را تولید می کند.  
سرعت پیشرفت  هیوندایی و درجا زدن  

ایرانی ها
س��وزنچی درنهایت اضافه می کند: در  سال 1364 
درحالی که  هیونداییی مشغول ساختن یک خودروی 
دیگر کره ای است شرکت تالبوت)هم پیمان ایران برای 
تولید پیکان( درحال ورشکس��تگی بود و ایران خودرو 
به ظرفیت تولید 3هزار دس��تگاه نزدیک ش��د. ایران 
خط تولید پیکان را در  س��ال 1368 از شرکت تالبوت 
خرید و دوباره تولید پیکان در ایران راه اندازی ش��د. در 
همین سال نسل دوم خودرو دیگری در کره تولید شد. 
در  س��ال 1372  هیوندایی تکنولوژی بدنه و طراحی را 
توسعه داد ولی تکنولوژی موتور را نداشت و کسی آن را 
به  هیوندایی نمی داد. اما درنهایت بعد از سعی و خطای 
زیاد به موتور کره ای هم دست پیدا کردند.   همچنین 
 س��ال 1372 در صنعت خودروس��ازی ایران مدیریت 
جدیدی وارد ایران خودرو ش��د که به مس��أله فناوری 
اهمیت دادند و اعتقادشان بر توسعه شبکه قطعه سازی 
بود. در این  سال ما تازه به خودروی صفر رسیدیم با این 
تفاوت ک��ه در کره دولت دخالت نمی کند و سیاس��ت 
صنعتی خوبی داش��تند ولی ایران نگاهش به فناوری 
فقط برای خریدن بود. در  سال 1388 رویکرد فناوری 
هم کمرنگ شد و فقط در فکر تیراژ بالای تولید بودیم 
و سیاست های دخالتی حاکمیت نیز همچنان وجود 

داشت.  
در این جا بای��د این را هم گفت که س��ود  هیوندایی 
در  س��ال 2013 بی��ش از 8  میلیارد دلار بوده اس��ت 
درحالی که خودروس��از بزرگ کشورمان، ایران خودرو 
400 میلی��ون دلار ض��رر داده اس��ت. تولی��د خودرو 
 هیوندای��ی 4 میلی��ون و 700 ه��زار و تولی��د خودرو 
ایران خودرو تنها حدود 800 هزار دس��تگاه اس��ت. در 
این وضع تولید اما ص��ادرات  هیوندایی 3/4  میلیون و 
صادرات ایران خودرو 1500 دستگاه خودرو است، این 
بدان معنا است که کره ای ها تنها یک میلیون و 300 هزار 

دستگاه از تولیدات خودشان را سوار می شوند و مابقی 
آن به بازارهای هدف صادر می شود.  

تحقیق و توسعه به سبک  هیوندایی
ش��رکت  هیوندایی موتور هم اکن��ون دارای 7 مرکز 
تحقیق و توسعه برای بازارهای بین المللی خود است، 
که 3 مرکز آن در کره جنوبی، یک مرکز در آلمان، یک 
مرکز در ژاپن و یک مرکز نیز در کشور هند مستقر است. 
اما بزرگترین مرکز تحقیق و توسعه این شرکت در ایالت 
کالیفرنیا قرار دارد که فعالیت های این مرکز تحقیق و 
توسعه، تنها بر تولیدات  هیوندایی موتور، در بازار ایالات 

متحده آمریکا متمرکز است.  
شریک خوشنامی به نام کیا

کیا موتورز که به عنوان زیرمجموعه ای از  هیوندایی 
موتور گروپ، محسوب می شود در  سال 2013 با تولید 
2/75 میلیون دستگاه خودرو، رتبه دومین خودروساز 
کره جنوبی را کسب کرد. این ش��رکت اکنون دارای 8 
کارخانه تولیدی است که در کشورهای ایالات متحده 
آمریکا، چین، کره جنوبی، ویتنام و اس��لواکی مستقر 
هس��تند. دفتر مرکزی کیا در شهر س��ئول قرار دارد و 
سهام آن در بازار بورس کره داد و ستد می شود. شرکت 
 هیوندایی موتور ب��ا در اختیار داش��تن 9/33 درصد از 
سهام کیا موتورز، بزرگترین سهام دار آن به شمار می آید.  

20سال بدون واردات
بس��یاری بر ای��ن باورند ک��ه کره جنوبی - و س��ایر 
کشورهای ش��رق آسیا - عمدتا براس��اس تجارت آزاد 
)یعنی محدود نبودن نسبی واردات و تشویق صادرات( 
بوده اس��ت که به موقعیت فعلی خود دست یافته اند. 
اما واقعیت این اس��ت که طی بیش از 20 سال    ، نه یک 
خودرو جدید خارجی به کره وارد شد و نه یک خودرو 
کره ای در جاده های خارج مشاهده می شد. چند سالی 
اس��ت که کره جنوبی محدودیت های بازرگانی اش را 
تسهیل کرده و با این حال مهم ترین متحد استراتژیک 
این کشور یعنی ایالات متحده در  سال 95 فقط 1900 
خودرو به کره جنوبی ص��ادر کرد، درحالی که تولیدات 
خودروی کره در آن  سال بیش از 2 میلیون دستگاه بوده 
و بازار آمریکا هم حدود 20درص��د این تعداد را جذب 
کرده است. پس باورهایی که بر آزادی واردات یا تشویق 
صادرات ه��ر کالا از بدو تولید اس��توارند    ، با واقعیت ها 
مطابقت نمی کنند.  اما اگر از زاویه سیاس��ت صنعتی 
به برنامه ریزی های دولت ک��ره توجه کنیم، به عوامل 
ریشه ای تری در زمینه موفقیت های صنعت خودرو پی 
می بریم و متوجه می شویم که در کره، برخلاف تصور 
رایج س��ازوکار بازار، دلیل اصلی منضبط کردن بخش 
خصوصی و مسبب ایجاد کارآیی و بهره وری مطلوب در 

صنعت خودرو نبوده است.   
سیاس��ت صنعتی کره جنوبی طی 25 سال گذشته 
بازار تولید خ��ودرو را به 3 تولید کنن��ده محدود کرده 
بود    . در طول 10  س��ال اول    ، یک تولید کننده به دلیل 
این که نتوانست به ش��اخص های اجباری در مواردی 
چون کیفیت و بهره وری و ... دست یابد    ، کلیه اموالش 
طب��ق قراردادهای اولیه به ش��رکت جدی��دی انتقال 
یافت    . تا همین چند س��ال پیش بازار تولید خودرو در 
کره منحصر به 3 شرکت هیوندا    ، دوو و کیا بوده است. 
شرکت سامس��ونگ نیز پس از 3  سال مطالعه توسط 
ارگان های مختل��ف،  برنامه ریزی دولتی و مش��اوران 
داخلی و خارجی اجازه یافت با همکاری نیسان به جمع 

3 شرکت یاد شده بپیوندد.  
تنوع قیمتی از 300 تا 2 میلیون تومان
 آخرین قیمت گوشی های 

هوشمند گلکسی
ش�هروند| از میان برندهای مختلف، گوش��ی 
تلفن همراه سامسونگ بخش بزرگی از بازار ایران را 
در اختیار خود گرفته است. گوشی های هوشمند 
شرکت کره ای سامس��ونگ که با عنوان گلکسی 
وارد ب��ازار ش��ده اند در ایران حداکث��ر حدود یک 
میلیون و 900 و حداقل ح��دود 300 هزار تومان 
قیمت دارند. به هر حال این تنوع قیمت نیز توانسته 
مشتری های بیشتری برای این برند دست و پا کند.

نرخ نامه

قیمت  گوشی های هوشمند سامسونگ  
مدل

Galaxy-Note3-N9000-32-5.7

Galaxy-S5-16-5.1

Galaxy-Note3-N9000-32G-5.7

Galaxy-S4-16G-5

Galaxy-Note3-Neo-N7502-16G-5.5-2Sim

Galaxy-S3-16G-4.8

Galaxy-S4-Mini-8G-4.3-2Sim

Galaxy-Mega-8G-5.8-2Sim

Galaxy-Grand2-G7102-G7102-8G-5.2-2Sim

Galaxy-GRAND-8G-5-2Sim

Galaxy-Win-8G-4.7-2Sim

Galaxy-Core-8G-4.3-2Sim

Galaxy-Ace-3G-3.5-2Sim

Galaxy-Young-S6312-4G-3.27-2Sim

یک میلیون و 870

یک میلیون و 810

یک میلیون و 650

یک میلیون و 320

یک میلیون و 200

980

920

یک میلیون و 80

910

760

700

560

430

330

 قیمت 
)هزار تومان(

هند، ژاپن و ایران به دنبال جایگزین یک سوخت نوین

»دی متیل اتر«  پدیده بازار انرژی و خودرو 

سایبان های هوشمند قابل کنترل با اندروید 

نور خانه خود را تنظیم کنید

شهروند| یک شرکت بین المللی نوعی سایبان 
هوشمند طراحی کرده که قادر اس��ت میزان دما و 
زاویه تابش آفتاب به درون ساختمان را تنظیم کند. 
این سایبان به حرکت ابرها نیز واکنش نشان می دهد 
و می تواند براساس خواسته کاربر میزان نور ورودی به 
ساختمان را تنظیم کند. سایبان هوشمند همچنین 
می تواند به صاحبخانه اعلام کند که افراد تا چه اندازه 
به خانه نزدیک شده اند. این سایبان که از نمونه قبلی 
خود پیشرفته تر است با برنامه آیفون و اندروید کنترل 
می ش��ود و مش��تریان می توانند نمونه های زیباتر 
آن را به شرکت سازنده س��فارش دهند. نمونه های 
فانتزی تر این س��ایبان ها دارای ال.ای.دی هستند و 
قادرند ظاهر زیباتری به نمای ساختمان ببخشند. 
شرکت سازنده سایبان های هوشمند که NBBJ نام 
دارد اعلام کرده اس��ت به زودی این محصول را روانه 

بازار جهانی خواهد کرد.  

با مصرف کمتر و کارآیی بالاتر
 پیشرفته ترین کارت گرافیک

 ای.ام.دی در راه بازار
ش�هروند| ش��رکت »ای.ام.دی« پس از 30  سال 
عرضه کارت های گرافیک قصد دارد نسل جدیدی 
از این محصول را روانه بازار کند.  این محصول جدید 
که Radeon R9 285 نام دارد جایگزین نمونه قبلی 
 Radeon R9 280 که کارت گرافیکی موس��وم ب��ه
است، می شود. ای.ام.دی مدعی است که این کارت 
گرافیک عملکرد بهتری در مقایسه با همتایانش و 
ازجمل��ه Nvidia GTX 760 دارد و به کاربران امکان 
می دهد آخرین ورژن بازی های رایانه ای را با جزییات 
کامل روی سیستم شخصی شان اجرا کنند.  گفته 
می ش��ود این کارت از نظ��ر توانمن��دی و امکانات 
 بین س��ری 2 گیگا بایت��ی R9 270 / 270X و کارت

 3 گی��گا بایت��ی R9 280X قرار می گیرد. س��رعت 
 clock محاس��باتی این کارت 3/29 ترافلاپ بوده و
speed آن 918 مگاهرتز است. توان بهره گیری از 2 

گیگابایت حافظه GDDR5 ازجمله دیگر ویژگی های 
آن است. مصرف انرژی این کارت حافظه 190 وات 
است که در مقایس��ه با نمونه های 250 واتی مشابه 
کم مصرف تر به ش��مار می آید. دو خروج��ی DVI و 
یک پورت HDMI هم برای این کارت گرافیک 249 
دلاری در نظر گرفته شده است. نسل جدید کارت 
گرافیک ای.ام.دی در کمتر از یک ماه آینده روانه بازار 

می شود.   


