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اقتصاد جهان

بازار  سکه و طلا
نوع

سکه طرح قديم

سکه طرح جديد

نيم سکه

ربع سکه

سکه يك گرمي

هر گرم طلاي 18 عيار

9550000

9555000

4790000

2720000

1750000

978800

تغییرقیمت

بازار  جهاني

نوع

هر اونس طلا

نقره 

هر بشكه نفت اوپك

هر بشكه نفت برنت

1310

19/91

102/23

97/6

تغییرقيمت )دلار(

تغييرنرخ برابري ارزها

يورو به دلار

پوند به دلار

دلار به درهم

1/3411

1/6775

3/673

بازار  ارز
مبادلاتینوع ارز تغییرتغییربازار آزاد

دلار آمریکا

یورو

پوند انگلیس

درهم امارات

31300

40207

52400

8550

26412

35421

44305

7191

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

- گروه اقتصادی ش�هروند| ش��اید هیچ‌گاه کسی 
فکرش را هم نمی‌کرد صنعت هوایی ایران که اولین پرواز 
دوربرد منطقه را انجام داده بود، روزگاری مجبور شود به 
روس‌ها و اوکراینی‌های اعتماد کند؛ اعتمادی که در یک 
دوره تلخ با نام توپولف و مرگ در آس��مان هم‌معنی بود 
و حالا با اندکی فرق با نام هواپیمای آنتونوف اوکراینی 
همراه شده اس��ت. هواپیمایی که حتی به کارشناسان 
فنی و سازنده خود هم رحم نکرد و کارشناسان اوکراینی 
و روس��ی را که برای گشایش خط تولید این هواپیما به 
ایران می‌آمدند، کش��ت و اولین حادث��ه برای آنتونوف 
140 رخ داد. حادثه 23 دس��امبر ‌س��ال 2002 )2 دی 
1381( در نزدیکی اردستان زنگ خطر استفاده از ایران 
140 یا همان آنتونوف 140 بود که آغازی شد بر تولید 
هواپیمایی که نخس��تین عبور خود از مرزهای هوایی 

کشورمان را با سانحه و مرگ به ثبت رساند. 
سابقه بد موتور ایران 140 

این اتفاق اما مسئولان هواپیماس��ازی ایران )هسا( 
را مجاب نکرد که از تولید و بکارگیری این پرنده مرگ 
درآسمان کشورمان دست بردارند. آنها به موجب یک 
اجازه‌نامه، تولید آنتونوف 140 را در اس��تان اصفهان با 
نام ای��ران 140 آغاز کردند. در آن زمان گفته می‌ش��د 
که برخی قطعات الکترونیکی مدل س��اخت ایران این 
هواپیما، گونه ارتقایافته‌‌تری نسبت به مدل اوکراینی 
دارد و اهدافی نظیر گشتزنی دریایی را دنبال می‌کند؛ 
اما گویی ترکیب سرنوش��ت با تدبی��ر مدیران صنعت 
هوای��ی در کش��ورمان، رس��الت دیگری را ب��رای این 
هواپیما در نظر گرفته بود. به هر حال س��ومین حادثه 
این هواپیما در ش��هر تهران رخ داده و مرور وقایع این 
اتفاق شواهدی را نشان می‌دهد که در گذشته نسبت 
به آنها هش��دار داده شده بود. منابع آگاه »شهروند« در 
فرودگاه مهرآباد تهران درباره مس��ائل فنی سقوط این 
هواپیما خبر داده‌اند که هواپیمای مذکور، شب پیش از 
حادثه از اصفهان به تهران آمده است. ایران 140 سقوط 
کرده، با حالتی ش��بیه به زمان پیش از حادثه به پرواز 
درآمده و در تس��ت engine run )تس��ت بیشترین 
قدرت موتور روی زمین( توانسته تأیید مسافرگیری را 
کسب کند حال آن‌که مش��کل در موتور بیشتر بوده و 
خلبان تنها چند دقیقه پس از پرواز طی ارتباطی با برج 
پرواز اعلام کرده که یکی از موتور‌های هواپیمای تحت 
کنترلش کار نمی‌کند. خلبان در این حین به جای ادامه 

مسیر در سمت چپ به سمت راست تغییر جهت داده 
و در منطقه »پارکینگ س��مت« به دی��واره‌ای آهنین 
برخورد کرده و به چندین قس��مت مجزا تقسیم شده 
اس��ت. رخداد هولناک فوق درحالی رقم خورده است 
که تجارب سقوط با ایران 140 نشان می‌دهد، همیشه 
ایراد اصلی از موتور این پرن��ده و معایب موجود در آن 

بوده است. 

موتور هلیکوپتری در هواپیما!
براساس اطلاعات دریافتی، موتور ایران 140، نمونه 
بومی‌سازی‌ش��ده دارد تا هواپیمایی ب��ا بدنه اوکراینی 
موتور هلیکوپتر‌ها را در خود ببین��د. موتور ایران 140 
در صنایع هلیکوپتری ایران ساخته ش��ده و براساس 
اظهارنظره��ای فنی ب��ا بدنه درش��ت‌هیکل آنتونوف 
اوکراینی همخوانی ندارد. افزون بر این سانحه پیشین 

رخ‌داده ب��رای ای��ران 140 در اصفه��ان نی��ز به دلیل 
بحث‌های test fly بوده است که با دقت پایینی انجام 
گرفته است. پیش از این ماجرا اما در‌ سال 87 بار دیگر 
ایران 140 خبرساز شد. این هواپیما که در سال‌های 84 
و 86 هم دوبار دچار سانحه جزئی و البته بدون فاجعه 
انسانی شده بود این‌بار و در 27 بهمن‌ماه‌ سال 1387 در 
حوالی فرودگاه شاهین‌شهر سقوط کرد. در این سانحه 
یک استاد خلبان و 4 خلبان درحال آموزش که درحال 
گذران دوره‌های آموزشی خود بودند جان باختند تا بار 
دیگر اشتباه س��ازندگان و تولیدکنندگان ایرانی در باز 
کردن پای ایران 140 به خطوط هوایی کش��ورمان به 
اثبات برسد. ناگفته نماند منوچهر منطقی که در دوران 
خودروسازی‌اش پژو‌405های فراوانی در سطح خیابان 
آتش می‌گرفت، بعد از ورودش به عرصه هواپیماسازی 
قول نوسازی جدی ناوگان هوایی کشورمان را داده بود. 
او که ریاس��ت س��ازمان صنایع هوایی ایران را برعهده 
داشت، در ‌سال 92 نیز وعده داده بود که تا پایان آن ‌سال 
نسل جدیدی از ایران 141 را نیز طراحی و وارد خطوط 

هوایی کشورمان کند. 
چند سوال اساسی

حال سوال این‌جاست که از حدود 9 فروند ایران 140 
موجود در ناوگان هوایی کشورمان چند فروند دیگر باید 
فاجعه‌آفرین شود تا تردد این هواپیما بر فراز آسمان ایران 
ممنوع شود؟ آیا پیش‌زمینه تولید و مونتاژ این محصول 
در داخ��ل ایران و ادله فراوان ب��رای غیرعلمی بودن آن 
کافی نیس��ت تا با حضورش در آسمان مخالفت شود؟ 
باید گفت که با سقوط یک هواپیما تنها 4 دقیقه پس از 
آغاز پرواز و البته با تأییدات مسئولان وزارت راه در مورد 
سلامتی هواپیما، چطور می‌توان به حضور در فرودگاه‌ها 
و انتخاب مسیر هوایی برای تردد اطمینان کرد؟ در این 
زمان باید پرس��ید ناوگان هوایی که هم‌اینک دست به 
شناورسازی قیمت بلیت‌هایش زده است، چه اقدامی در 
راستای کیفی‌سازی ناوگان و خدمات پروازی‌اش کرده 
است؟بدون‌شک تنها چاره کار اظهار تأسف است. اظهار 
تأسف برای این اظهارنظر که در راستای دلایل رخداد 
این حادثه، مقصران و عوامل فنی گفته ش��ده اس��ت؛ 
معاون وزیر راه س��اعاتی پس از حادثه دراین‌باره گفته 
است: نتایج بررسی‌ها درخصوص س��قوط ایران 140 
حدود 400 روز زمان می‌برد، البته ما در تلاشیم تا قدری 

از این زمان بکاهیم. 

»شهروند« بررسی می‌کند: دليل حادثه تکراری »ایران 140« چقدربا داخلي‌سازي مرتبط است

فرضيه هواپیمای خسته با موتوری ناهماهنگ
 2 کارشناس‌ارشد هوانوردی در گفت‌وگو با »شهروند«: اگر ابتدا برخورد رخ داده باشد خلبان مقصر است 

تشویق تجار هندی به استفاده از روپیه
دولت هند اعلام ک��رد صادرکنندگان هندی که 
پول کالاهای صادراتی خود به ایران را به جای دلار و 
یورو به روپیه دریافت کنند، مشمول مزایای تجاری 
خواهند شد. صادرکنندگان هندی عمدتا با استفاده 
از ارزهایی نظیر دلار و یورو که به راحتی قابل تبدیل 

به ارزهای دیگر هستند، تجارت می‌کنند. 

روسیه و چین دلار را حذف می‌کنند
بانک‌های مرکزی روسیه و چین موافقت کردند 
که تمام مبادلات تجاری دو کشور را بدون استفاده 
از دلار با ارزهای کش��ور خود، یوان و روبل، انجام 
دهند. این طرح درحال حاضر باید مراحل رسمی 
خ��ود را برای اجرایی ش��دن طی ک��رده و میزان 
مبادلات ارزی بین دو کشور و همچنین زمان آغاز 
این طرح بسته به نیاز دو کشور تعیین خواهد شد. 

بانک‌های ابوظبی برنده بورس
شاخص بورس ابوظبی به بالاترین میزان خود طی 
گذشته رسید و همزمان سرمایه‌گذاران پیش‌بینی 
می‌کنند FGB، دومین بانک بزرگ وام‌دهنده امارات 
بیشترین س��ود را در نیمه دوم‌ س��ال به دست آورد. 
بانک‌های امارات متحده عربی به دلیل رشد اقتصادی 
قدرتمند کشور درآمدهای تثبیت‌شده‌ای دارند و 18 
اقتصاددان بلومبرگ پیش‌بینی می‌کنند این بخش 

در‌ سال‌جاری ‌4/1درصد رشد خواهد کرد. 

از تالار چه خبر 

 تسهیلات برای بازار برتری‌ها| محمودرضا 
خواجه‌نصیری، مدیر نظارت بر بورس‌ها و بازارهای 
سازمان بورس گفت: پدیده صف‌نشینی در بورس 
موجب کاهش میزان نقدش��وندگی س��هام شده 
و فرآیند تغییر قیمت را طولان��ی می‌کند که این 
مش��کل در بازار برتر حل می‌ش��ود. او خاطرنشان 
کرد: در این ب��ازار، تغییراتی از قبیل کاهش حجم 
مبنا و افزایش دامنه نوس��ان، کاهش مدت توقف 
نمادها و اقدام س��ریع برای از بی��ن بردن صف‌ها و 
اصلاح قیمت‌ها دیده ش��ده اس��ت. وی ادامه داد: 
برای ش��رکت‌هایی که در بازار برتر وارد می‌شوند 
تس��هیلات خاصی در نظر گرفته خواهد ش��د که 
می‌توان به اخذ وام‌ها و احتس��اب این س��هم‌ها در 

حساب تضمین اشاره کرد. 
 سرمایه‌گذاری صندوق‌ها در سپرده‌های 
بان�ک مس�کن| علیرضا توکل��ی، رئی��س اداره 
ابزاره��ای نوین مال��ی فراب��ورس از اب�الغ مجوز 
س��ازمان بورس به صندوق‌های س��رمایه‌گذاری 
برای س��پرده‌‌گذاری در بانک مس��کن و دریافت 
اوراق حق‌تقدم تسهیلات این بانک خبر داد. او این 
تصمیم را در راستای تجهیز منابع بانک مسکن و 
بالا بردن توان این بانک برای عرضه اوراق بیشتر در 

بازار تسهیلات مسکن عنوان کرد. 
 ش�کاف قیمتی،آفت بازار کالا| محمدرضا 
پورابراهیمی گفت: استفاده دولت از ظرفیت‌های 
بورس کالا برای آزادسازی نرخ محصولات مختلف 
یکی از اقدامات موثر دولت اس��ت چون بیشترین 
منابع متوجه فعالیت‌های اقتصادی و تولید می‌شود. 
وی افزود: وجود شکاف قیمتی در بازار کالای کشور 
به یک آفت تبدیل شده که اکنون زمان آن رسیده با 
واقعی کردن قیمت‌ها، دست واسطه‌ها و دلالان را از 

بازار کالا کوتاه کنیم. 
  معامل�ه ‌895میلی�ارد ری�ال اوراق| طی 
معاملات دیروز ب��ازار فراب��ورس، 388/6میلیون 
اوراق به ارزش ‌895میلیارد ریال توسط خریداران 
تغییر مالکیت داد و شاخص فرابورس هم 2/4 واحد 
کاهش یافت و در رقم 788/79 واحد متوقف شد. 
همچنین بازار امتیاز تس��هیلات مس��کن با رشد 
قیمت مواجه ش��د و نرخ هر ورقه امتیاز تسهیلات 

مسکن مرداد91 به ‌898هزار و 580 ریال رسید. 

اتفاق روز

هواپیمایی آذر در ترکیه به تاراج می‌رود

 بدهی بابک زنجانی
۶۰۰میلیون یورو کم شد

تسنیم| حمید حسینی، خزانه‌دار اتاق بازرگانی 
تهران با اع�الم این‌که احتمال مصادره ش��رکت 
هواپیمایی »انُر« متعلق به بابک زنجانی در ترکیه 
وجود دارد از کاهش رقم بدهی ‌۲/8میلیاردیورویی 
این بدهکار نفت��ی خبر داد. او اف��زود: با تحویل دو 
دس��تگاه دکل حفاری دریایی متعل��ق به زنجانی 
به قیم��ت 600 ت��ا ‌700میلیون یورو به ش��رکت 
پتروپارس، این رقم از بدهی‌های این فرد کسر شد. 
وی با اعلام این‌که در صورت عدم تمایل ش��رکت 
ملی نفت ایران مبنی بر دریاف��ت اموال زنجانی به 
ازای بدهی‌ه��ای نفت��ی او، دو مش��تری داخلی و 
خارجی برای خری��د اموال موردنظ��ر ابراز تمایل 
کرده‌اند، گفت: مشتری خارجی برای خرید کلیه و 
مشتری داخلی برای قسمتی از اموال زنجانی اعلام 
آمادگی کرده‌ است. او از دستگیری یکی از همکاران 
بابک زنجانی به نام »ش« در دوبی خبر داد و گفت: 
ظاهرا بخشی از منابع در اختیار »ش« قرار گرفته 
بود و بخشی از معاملات نفتی در دوبی نیز زیر نظر 
این فرد انجام می‌شد؛ بر این اساس بخشی از بدهی 
زنجانی با دس��تگیری این فرد کس��ر خواهد شد. 
حسینی افزود: این است که اموال زنجانی در خارج 
از کش��ور بدون مدیریت مناس��ب رها شده است؛ 
به‌طوری‌که شرکت هواپیمایی »انُر ایر« متعلق به 
این شخص با حدود پنج تا شش هواپیما در ترکیه 
که ارزش بالای��ی هم دارد درحال مصادره ش��دن 
است. وی گفت: شاهد آگهی فروش اموال زنجانی 
به‌عنوان فردی ورشکس��ته که قادر ب��ه پرداخت 

بدهی‌های خود نیست در روزنامه‌های ترک بودم. 

آمار

رخداد

بعد از عید فطر

 پرداخت تسهیلات ازدواج
 ‌8درصد رشد کرد

ش�هروند| مدیرکل اعتبارات بانک مرکزی با 
اشاره به رشد هش��ت‌درصدی پرداخت وام ازدواج 
در سیس��تم بانکی بع��د از عید فطر ‌س��ال‌جاری 
گفت: تس��هیلات ازدواج از محل مدیریت منابع 
قرض‌الحس��نه بانک‌ها پرداخت می‌شود. او افزود: 
بانک مرکزی تصمیم گرفته روند اعطای تسهیلات 
قرض‌الحسنه ازدواج را تس��ریع بخشد. وی اظهار 
داشت: قرار ش��ده پرداخت تس��هیلات ازدواج تا 
پایان شهریورماه سرعت بیشتری به خود بگیرد. 
او درخصوص پرداخ��ت وام‌ه��ای ازدواج با وجود 
تأکید قبلی بانک‌ها بر نبود منابع اظهار داش��ت: 
این سیاست از تأکیدات دولت بود به همین دلیل 
در اولوی��ت پرداخت قرار گرفت و تصمیم گرفتیم 
سرفصل سایر منابع قرض‌الحسنه‌ای را مدیریت 
کنی��م. ب��ه گفت��ه وی، 12 بانکی که در س��امانه 
تس��هیلات ازدواج تقاضای متقاضیان را دریافت 
می‌کنند در ای��ن مرحله نی��ز وام ازدواج پرداخت 
می‌کنند. او ادام��ه داد: بانک‌ها درح��ال حاضر با 
کاهش تسهیلات قرض‌الحس��نه سایر بخش‌ها  

روی پرداخت تسهیلات ازدواج متمرکز شده‌اند. 

شاخص، نای صعود ندارد
ش�هروند| دیروز در بورس اگرچه منفی شد 
اما حرکت صعودی‌اش هم اصلا به چشم نیامد. 
در این روز بازار س��هام با دادوستد ‌503میلیون 
س��هم و حق‌تقدم به ارزش ‌128میلیارد تومان 
در ‌47هزار نوبت، دماسنج بورس 0/3 واحد رشد 
را تجربه کرد تا با این اتفاق درجا زدن ش��اخص 
بوس در ارتفاع ‌74ه��زار و 398 واحدی ادامه دار 
باشد. نمادهای معاملاتی فولاد و غدیر و پارسان 
هم بیشترین اثر مثبت و وپاسار، کچاد و رمپنا نیز 
بیشترین اثر منفی را بر حرکت نماگر بازار سهام 

در روز جاری داشتند. 
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 AN- گ�روه اقتص�ادی ش�هروند| آنتون��وف
140 ی��ک هواپیمای محلی اس��ت که ب��رای حمل 
مسافر و کالا ساخته شده اس��ت. این هواپیما یکی از 
زیرمجموعه‌های خانواده AN-24 است که به مدت 
‌40س��ال فعالیت می‌کرد. ارایه این سری محصول به 
خطوط هواپیمای��ی اوکراین کمک کرد بازس��ازی 
ن��اوگان خود را آغ��از کند زیرا در مس��یرهای محلی 
هواپیمایی کارآمد بود. ای��ران و اوکراین طی پیمانی 
در 1995 موافقت کردند این محصول را تولید کنند. 
نخستین هواپیمای ایران 140 در 2001 تکمیل شد 
اما شرکت هنوز هیچ مش��تری داخلی برای هواپیما 
نیافته بود. در دس��امبر 2002 ی��ک فروند آنتونوف 
140 که از خارکف به مقصد اصفهان از فرودگاه بلند 
ش��د. مس��افران، متخصصان هوافضا و مدیران ارشد 
قرار بود این پرواز را بیازمانند. این هواپیما در ترابزون 
ترکیه برای سوخت‌گیری فرود آمد و دوباره به سمت 
اصفهان حرکت کرد. ام��ا هواپیما با کوه برخورد کرد. 
هواپیماهای آنتونوف به 7 شرکت فروخته شده است. 
شرکت‌های آنتونوف ایرلاین، ایلیش آویا، موتورزیش 
از اوکراین، یوکوتیا ایرلای��ن از جمهوري آذربایجان و 
وزارت دفاع روس��یه به همراه دو مجموعه ایراني تنها 

مشتریان این هواپیما   هستند. 

حوادث آنتونوف 140 
 12 آگوس��ت 2005 یک هواپیمای آنتونوف 140 
متعلق به شرکت هواپیمایی سفیران ایران از مسیر خارج 
ش��د و به ش��دت صدمه دید. البته در این حادثه کسی 
کشته نشد. به نظر می‌رسد دلیل این حادثه مشکلات 
فنی در بخش کنترل س��وخت بود. چارچوب هواپیما 
به تدریج در اوایل 2010 تعمیر ش��د و شرکت صنایع 
هواپیماسازی ایران آن‌را به‌عنوان بستر آزمایشی برای 
نمونه‌های بعدی هواپیما به کار گرفت. پس از این واقع 
س��فیران ایرلاین دو نمونه باقی‌مانده خود را به شرکت 
صنایع هواپیماسازی ایران بازگرداندند. این دو هواپیما 

اکنون در بخش پلیس هوایی ایران فعال هستند. 
  217 ش��ماره  پ��رواز   2005 دس��امبر  در   
جمهوری‌آذربایج��ان از هواپیمای��ی یوکوتیا ایرلاین 
در 20 کیلومتری ش��مال پایتخت در دریای خزر فرو 
رفت. 8 مسافر و 5 خدمه آن جان باختند. این هواپیما 
به سمت آکتوا در قزاقستان در حرکت بود. تحقیقات 
نش��ان داد یکی از بخش‌های فنی، اطلاع��ات ارتفاع 
و مسیر را به درس��تی برای خلبان تهیه نمی‌کرد. این 

شرکت بقیه هواپیماهای 140 را خارج و برنامه خرید 
این نوع هواپیماها   از اوکراین را لغوکرد. 

 HESA در فوریه 2006 نیز یک پرواز آزمایش��ی 
90-04 در شاهین‌شهر سقوط کرد. 5 خلبان حاضر در 
هواپیما کشته شدند. دلیل این امر اشکال موتور هنگام 

بلند شدن از فرودگاه و در واحد کنترل سوخت بود. 
 South در دس��امبر 2008 یکی از هواپیماهای 
Airlines از لیو اوکراین پ��رواز خود را آغاز کرد اما به 
دلیل مش��کلات در فرودگاه بوریسپیل کیو فرود آمد. 
هیچ‌کس در این حادثه آسیب ندید و هواپیما 3 هفته 

بعد دوباره وارد خدمت شد. 
 یک فرون��د آنتون��وف 140 در 23 ژانویه 2012 
ازیاکوتس��ک به مقصد بلاگووش��ک در روس��یه از 
فرودگاه برخاس��ت. ای��ن هواپیما با 45 مس��افر و 5 
خدمه هنگام فرود با زمین برخورد کرد اما به سلامت 
به زمین نشس��ت. در جریان این حادثه کسی کشته 
نشد. جایگزین این هواپیما در روسیه اکنون در مسیر‌ 

هاربین )چین( تردد  می‌کند. 
 در یک��م آگوس��ت 2012 هواپیمایی از ش��رکت 

موتورزی��ش اوکراین از لوگانس��ک به س��مت کیف 
درحال حرکت بود. هنگام نزدیک شدن حامل هوایی 
به فرودگاه و در ارتفاع 250 فوتی موتور س��مت چپ 
هواپیما از کار افتاد. اما هواپیما توانس��ت با یک موتور 
سلامت به زمین بنشیند. دلیل این حادثه ناکارآمدی 

پمپ سوخت بود. 
 در 20 می ‌2013 نیز یک هواپیمای دیگر آنتونوف 
140 مربوط به خط هوای��ی موتورزیش از زاپورژیه در 
اوکراین به مقصد ونوکوو در روسیه از فرودگاه برخاست 
و کمی از پ��س از آن خدمت متوجه آتش‌س��وزی در 
موتور چپ هواپیما ش��دند. هواپیم��ا بلافاصله موتور 
سمت راس��ت را فعال کرد و به حرکت خود ادامه داد 
تا به ارتفاع ایمن رسید سپس هواپیما را خاموش کرد 

و دوباره به فرودگاه برگش��ت. 
کس��ی در این حادث��ه صدمه 
ندید. تحقیقات نش��ان داد در 
موتور چپ فش��ار ه��وا وجود 
نداش��ته اس��ت و طی 5 ثانیه 
احتراق موتور آغاز شده است. 
تا پایان نوامبر 2013میلادی 
31 فروند از این هواپیما ساخته 

شده  است. 

بررسی سابقه و سوانح 31 هواپیمای آنتونوف 140  در جهان

8 حادثه برای هواپیمای كم طرفدار و تیراژ پايين

صاحب فرزند‌خوانده اوکراینی کیست؟ 
از »هسا« خریدار اصلی آنتونوف شروع می‌کنیم. شرکت صنایع هواپیماسازی ایران )هسا( در‌ سال 
1355 پایه‌گذاری شد و متعلق به سازمان صنایع هوایی ایران است. این شرکت در شاهین‌شهر 
اصفهان واقع است و درحال حاضر هسا ایرلاین را هم به‌عنوان یکی از زیرمجموعه‌های خود دارد. 
ایرلاینی که در اصفهان مستقر است و اگرچه در سال‌های پیشین به دلیل فشار رسانه‌ها، فعالیت 
چندانی نداشته اما به نظر می‌رسد با اضافه شدن ایرتور به دارایی‌های مجموعه مادر هسا ایرلاین 
نیز این وضع قدری فرق کرده است.  اما در این سال‌ها فعالان هوانوردی سها را به‌عنوان سازنده 
ایران 140 می‌شناسند. این شرکت فعالیت‌های گسترده دیگری هم دارد که از میان آنها می‌توان 
به طراحی و تولید پهباد آبابیل، تولید هلیکوپتر ش��اهد - 278، تولید پروانه هواپیما به وسیله 
کامپوزیت و تعمیر انواع‌ هاورکرافت نیز اشاره کرد. براس��اس قراردادی که در گذشته بین ایران 
ایرتور و سازنده ایران 140 منعقد شده بود، 10 فروند ایران 140 باید به ناوگان ایرتور اضافه می‌شد 
که این اتفاق با تأخیر بسیاری روبه‌رو شده بود و به گفته مدیرعامل پیشین ایران‌ایر تور عدم اعطای 

مجوزهای لازم از سازمان هواپیمایی کشوری این امر را با موانعی روبه‌رو کرده بود. 

یک کارشناس مکانیکال هواپیما هم که مایل به افشای 
نام خود نبود، در گفت‌وگو با »شهروند« از دو فرضیه مهم 
یاد کرد و گفت اگر برخورد هواپیما ابتدا رخ نداده باشد 
 Fatigue و شکستگی بال رخ داده باش��د باید از پدیده
یا همان خستگی فلزات یاد کرد. این کارشناس گفت: با 
توجه به کنده شدن بال هواپیما می‌توان یکی از دلایل 
اصلی سقوط هواپیمای آنتونوف 140 را پدیده خستگی 
عنوان کرد. وی در توضیح این مطلب اضافه کرد: بال‌های 
هواپیما حین پرواز مانند بال‌های یک پرنده خم و راست 
می‌شود و به اصطلاح خاصیت کش‌سانی پیدا می‌کند و 
 به مرور دچار فرسودگی یا ترک خوردن از داخل می‌شود. 
وی خاطرنشان کرد: تمام هواپیماها یک کتاب راهنما 
دارند که به آن MDP گفته می‌ش��ود و تمام اطلاعات 
فنی هواپیما و اجبارهای فنی در بعد تعمیر و بازبینی‌ها 
قید شده اس��ت؛ حال باید پرسید که ش��رکت سازنده 
هواپیما این بازبینی‌ها را برای چ��ه دوره‌ای ارایه کرده و 
مسئولان پاسخگو باش��ند که آیا این چک‌های دوره‌ای 
انجام ش��ده یا خیر؟وی تأکید کرد: باید بررسی شود تا 
معلوم شود، اش��کال از طرف گروه زمینی بوده که چک 
کردن قطعات فنی هواپیما به درس��تی انجام نش��ده یا 
خیر؟این کارش��ناس فنی در ادامه با فرض ضعف موتور 
و نقص فنی هم به فرضیه بعدی اشاره کرد و توضیح داد: 
گروه زمینی وظیفه دارد ب��ا ابزارهای مخصوصی که در 
اختیار دارد از وضع هواپیما آگاه ش��ده و اگر در قسمتی 

مشکل وجود داشت مانع پرواز ش��ود. این منبع آگاه در 
ادامه تأکید کرد: شواهد نشان‌دهنده این است که موتور 
هواپیما هم دچار اشکال بوده است و آتش‌سوزی در آن 
رخ داده و نمی‌توان تنها شکستگی بال و برخورد را دلیل 
سانحه دانست. اگر کنده شدن بال را منتفی بدانیم باید به 
ضعف خلبان اشاره کرد زیرا خلبان باید بتواند هواپیما را 
با حتی یک موتور سالم بنشاند زیرا نیروی جلوبرنده در 
تنها متور باقی‌مانده کافی اس��ت. او ادامه داد: نکته مهم 
این است که خلبان باید قدرت موتور باقی‌مانده را هدایت 
می‌کرد که ای��ن کار را با دم عمودی هواپیما و س��طح 
متحرک »رادر« می‌توانس��ت انجام دهد و هدایت نوک 
هواپیما را به سمت راست یا چپ انجام دهد. وی افزود: 
خلبان ابزارهای دیگری هم در اختيار دارد که می‌تواند 
کنترل هواپیما را مانند یک گلایدر هدایت و قدرت موتور 
باقی‌مانده را مهار کند و جهت هواپیما به سمت راست و 

چپ را کنترل کند تا با جایی برخورد نداشته باشد. 
آنتونوف 140 برای خطوط ایران مناسب نیست

این کارشناس‌ارش��د حوزه فنی در ادامه یادآور شد 
که این هواپیما ب��ا این تفکر که بای��د از صنایع داخلی 

حمایت شود در خطوط هوایی کشور قرار گرفت، اما با 
توجه به شرایط فنی این هواپیما برای خطوط پروازی 
ایران مناسب نیست. او افزود: البته این موضوع که گفته 
می‌شود این هواپیما با آب و هوای ایران سازگار نیست 
درس��ت نیس��ت و این اظهارنظر تا حدودی سلیقه‌ای 
است. این مدیر فنی هواپیمای آنتونوف 140 را با فوکر 
50مقایس��ه کرد و افزود: هواپیمای اصالت��ا اوکراینی 
آنتونوف 140 ش��باهت زیادی با هواپیمای غربی فوکر 

50که یک هواپیمای در نوع خود موفق است دارد. 
فرضیه خلبان مقصر، قوی است 

در همی��ن خص��وص مدی��رکل تعمی��رات یکی از 
ایرلاین‌های کشور هم درباره وضع نگهداری هواپیماها 
در ایران به »ش��هروند« گفت: چ��کاپ هواپیما قبل از 
پرواز و به روز کردن دوره‌ای قطعات آن موضوع بس��یار 
مهم در ایمنی پرواز اس��ت که ممکن اس��ت برخی از 
ش��رکت‌های داخلی به دلی��ل صرفه اقتص��ادی از آن 
چشم‌پوشی کنند؛ گرچه گفته می‌ش��ود این موضوع 
تحت نظارت ش��رکت‌های بین‌المللی است اما ممکن 
اس��ت نمایندگی‌های داخلی این ش��رکت‌ها در ایران 

مانند ایکائو، یاتا و... در برخی موارد مسائل اقتصادی را 
بر استانداردها و توصیه‌های ایمنی پرواز ارجح  بدانند. 

این کارشناس حوزه هوانوردی که نمی‌خواست نامش 
فاش ش��ود در ادامه به نقش خلب��ان در کنترل بحران 
تأکید کرد و افزود: عمده واحدهای آموزش��ی خلبانان 
به نح��وه کنترل بح��ران در زمان نقص فن��ی هواپیما 
اختصاص دارد. هواپیما مانند هر وسیله نقلیه دیگر دچار 
مشکل فنی می‌شود و خلبان باید بتواند این موضوع را 
کنترل کند و مسافرانش را سالم برگرداند بنابراین بخش 
عمده‌ای از حوادث سقوط در دنیا به دلیل خطای انسانی 
است. او ادامه داد: علاوه بر این با شناختی که از ساختار 
هواپیما دارم باید بگویم که هواپیما برخلاف سایر وسایل 
نقلیه دارای قطعات پشتیبان اس��ت و به محض از کار 
افتادن یک قطعه، قطعه جایگزین شروع به کار می‌کند؛ 
اگر ادعای پلیس مبن��ی بر ثبت ویديویی آتش گرفتن 
یکی از موتورها قبل از س��قوط را در نظر بگیریم چون 
ساختار هواپیما دوموتوره است خلبان می‌توانست پرواز 
را بدون سقوط به زمین هدایت کند. او همچنین ‌افزود: با 
توجه به این‌که دشوارترین مرحله کنترل پرواز در زمان 
اوج گرفتن و نشستن هواپیماست و گزارش‌های حادثه 
نشان می‌دهد که هواپیما تنها 4 دقیقه پس از ترک باند 
فرودگاه سقوط کرده اس��ت، احتمال دشواری کنترل 
نقص هواپیما برای خلبان قوی‌تر اس��ت و این موضوع 

موجب سقوط هواپیمای ایران 140 شده است.

2 فرضیه مهم سقوط: 

پدیده خستگی هواپيما یا خطای خلبان
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