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  در مذاکرات فروش نفت خودمان را محدود 
نمی کنیم| بیژن زنگنه وزیر نفت با بیان این که در 
مذاکرات فروش نفت خودمان را محدود نمی کنیم، 
گفت: طبق برنامه قرار اس��ت تا پایان  س��ال آینده، 
٢٠٠ میلیون مترمکعب گاز به تولید پارس جنوبی 
افزوده ش��ود که سهم  س��ال های ٩٣ و ٩٤ هر کدام 

١٠٠ میلیون مترمکعب است. 
  توس�عه روابط ایران با دي8| علی طیب نیا 
وزیر اقتصاد در دیدار با دبیرکل گروه دی 8 خواستار 
تقویت روابط اقتصادی ایران با این گروه شد. او افزود: 
باید از ظرفیت های این س��ازمان به نحوی مطلوب 
بهره گرفت تا در س��ازمان های بین المللی و مجامع 
تخصص��ی مواضع مش��ترک از س��وی اعضای این 

سازمان و به نفع همه اعضا اتخاذ شود. 
  قطع آب 50 مشترک اداری| محمد پرورش 
مدیرعامل آبفای استان تهران از اعمال محدودیت 
5ساعته آبرس��انی به 5٠ مش��ترک اداری از امروز 
دوش��نبه خبر داد و گفت: یکهزار مش��ترک اداری 

پرمصرف در شهر تهران شناسایی شده است. 
 تعهدات همراه اول و ایرانسل یکسان شد| 
داود زارعیان معاون ش��رکت مخابرات ایران گفت: 
تعهدات پوش��ش تلفن  همراه در جاده  های کش��ور 
و جریمه عدم انجام آنها برای همراه اول و ایرانس��ل 
یکسان شد. وی ادامه داد: در پروانه ایرانسل در بخش 

دوم تعهدی وجود نداشت. 

 دبیرکل اتاق مشترک ایران و سوئد: بازگشت 
سرمایه های سوئدی به ایران

 موافقت دولت با افزایش وام مسکن روستایی 

 رئیس مرکز فرش: چین دیگر رقیب فرش 
ایران نیست

 شرکت مدیریت منابع آب: آب کشاورزی به 
شدت ارزان است

 رئیس سازمان امور مالیاتی: افزایش 10برابری 
اطلاعات مالیاتی

 مدیر پروژه خرید تضمینی گندم: طلب 
گندمکاران این هفته تسویه می شود

 مدیرعامل آب نیرو: پروژه انتقال آب از خزر 
ردیف اجرایی ندارد

گزيده خواني

بدون شرح

رئیس کل بانك مرکزي:

 با تورم كمتر از 25 درصد
 از ركود خارج مي شويم

ش�هروند| بس��ته خروج از رکود دولت این روزها 
سرخط خبرهای اقتصادی اس��ت. یکی از مهم ترین 
س��رفصل های این بس��ته ه��م ارتباط مس��تقیم با 
سیاس��ت های بانکی و پولی دارد. از سوی دیگر تنها 
بندهایی از این بس��ته ب��رای اجرایی ش��دن نیاز به 
مصوبه مجلس دارد ک��ه مهم ترین بند هم مربوط به 
افزایش س��رمایه بانک هاس��ت.  به این ترتیب در دو 
سالی که سیاس��ت های این بس��ته اجرا خواهد شد 
بانک ها و به خصوص بانک مرک��زی به عنوان متولی 
بازار پولی، روزهای پرمش��غله ای خواهند داش��ت. با 
این تفاسیر هم عجیب نیست که اظهارنظر بانکی ها 
حول محور بس��ته خروج از تورم و نتایج احتمالی آن 
باشد. بر همین اساس مدیران بانک مرکزی در نشست 
مشترک خود با خبرنگاران در تشریح سیاست های 
این بانک بیش��ترین تأکید را بر بسته دولت داشتند. 
گزیده سخنان ولی الله سیف رئیس کل بانک مرکزی 

و مدیرانش را در ادامه می خوانید. 
سیف پیش بینی کرد:  تورم امسال 20 درصد 

  هرچند سیاس��ت های خروج از رکود آثار تورمی 
هم خواهد داشت، اما تورم بسته خروج از رکود تورمی 

کمتر از ٢5 درصد خواهد بود.  
  با اجرای سیاس��ت های بس��ته خ��روج از رکود، 
س��رعت کاهش تورمی کمی کاسته می ش��ود. اگر 
فرض کنیم تورم با ادامه این سیاس��ت ها به ١5 یا زیر 

٢٠ درصد برسد.
  هم اکنون تورم را میزان ٢5 درصد اعلام کرده ایم و 
این میزان اضافه را در جهت آثار سیاست های خروج از 

رکود طراحی می کنیم.
کمیجانی قائم مقام بانك مرکزی: به دنبال 

بازگشت نوسان به بازار ارز نیستیم
  هدف از شناورسازی نرخ سود در بسته خروج از 

رکود تغییر روزانه این نرخ نیست. 
  بانک مرکزی حق مداخله در بازار ارز را دارد ولی 
هدف این است که مداخله و هدایت به گونه ای باشد 

که نرخ ارز واحد جریان پیدا کند. 
  اگ��ر هم اعلام کنیم نرخ ها یکس��ان ش��ده ولی 

الزامات برآورده نشود ماندگاری ندارد. 
حمید تهرانفر معاون نظارتی:  سال ۹۴ 

موسسه غیرمجاز نداریم
 تعدیل سرمایه صرافی ها در دستورالعمل جدید 
بانک مرکزی گنجانده شده و درخصوص اجرای نرخ 
سود مصوب اولتیماتوم به بانک های متخلف داده شده 

است.  

گزارش 2  گ�روه اقتص�ادی ش�هروند| جهان ام��روز با 
بزرگترین موج شهرنشینی و رشد شهری در تاریخ 
روبه روست. در سال ٢٠٠8 میلادی برای نخستین بار 
در تاریخ بیش از نیمی از جمعیت جهان در ش��هرها 
زندگی می کردن��د و پیش بینی می ش��ود تا ٢٠٣٠ 
جمعیت شهرنشین دنیا به 5 میلیارد نفربرسد. درحال 
حاضر بیشترین رشد شهرنش��ینی در آسیا و آفریقا 
متمرکز است و بیشترین میزان رشد نیز در شهرهای 
کوچک اتفاق می افتد که البته برای پاس��خگویی به 

این تغییر منابع کمتری در اختیار دارند. 
رشد جمعیت ش��هری در دهه 5٠میلادی به اوج 
خود رس��ید. در همین دهه رش��د شهرنشینی در 
کشورهای درحال توس��عه افزایش و در کشورهای 
پیشرفته کاهش یافت. به همین دلیل کارشناسان 
تخمی��ن می زنن��د طی دهه ه��ای آت��ی جمعیت 
شهرنش��ین این کش��ورها تغییری نکن��د. در این 
کش��ورها مهاجرت دوسوم رش��د شهرنشینی را به 
خود اختصاص داده اس��ت و بدون آن شهرنش��ینی 
در این کش��ورها روبه افول می رود. یکی از موثرترین 
راه ها برای کاهش نرخ رشد جمعیت شهری، میزان 
باروری ناخواسته در مناطق حومه ای و شهری است. 

کاهش فقر، قدرت بخش��ی به زن��ان و فراهم کردن 
خدمات با کیفیت بهداشتی نیز در میزان شهرنشینی 

موثر است. امروزه به تعداد شهرنشینان جهان سالانه 
6٠ میلیون نفر افزوده و پیش بینی می شود این رقم از 

٢٠٣٠- ٢٠٢5 سالانه١/5 درصد رشد کند.  
 در فهرستی که نش��ریه اکونومیست از5٠ کشور 
با بیشترین جمعیت شهرنش��ین تهیه کرده است، 
کشورهای درحال رش��د در صدر جدول قرار دارند. 
چین با 66٠/٣ میلیون نفر شهرنشین در سال٢٠١١ 
در رده اول ج��دول ق��رار دارد. پ��س از آن هن��د با 
٣78/8 میلیون شهرنش��ین در رده دوم قرار گرفته 
است. اما جایگاه س��وم جدول یک استثنا محسوب 
می شود و به آمریکا اختصاص دارد. ٢55 میلیون نفر 
در شهرهای این کش��ور زندگی می کنند که نسبت 
ب��ه کل جمعیت این کش��ور رقم بالایی محس��وب 
می ش��ود و یکی از دلایل این امر صنعتی بودن این 
کشور اس��ت. پس از آن برزیل با١6٤/5میلیون نفر 
قرار دارد. این کشور به س��رعت درحال رشد است و 
به وزنه ای اقتصادی در آمریکای جنوبی تبدیل شده 
اس��ت. همچنین در رده یازدهم فهرس��ت آلمان با 
6٠/8 میلیون شهرنشین قرار دارد. جایگاه چهاردهم 
جدول نیز توسط ایران با 5١ میلیون نفرشهرنشین 
تصاحب ش��ده اس��ت. در رده پنجاهم این فهرست 
کش��ور بورکینافاس��و با٢6/5میلیون نفر جمعیت 

شهرنشین قرار دارد. 

نیمي از جمعیت جهان در روستا زندگي نمي کنند

ايران چهاردهمین كشور شهرنشین دنیا

يادداشت

در نیمه تیرماه شاهد افزایش قیمت خودرو توسط 
ش��ورای رقابت بودیم. گرچه رئیس ش��ورای رقابت از 
متوسط افزایش 5/5 درصدی خودروها خبر می دهد 
اما برخی از نمایندگان مجلس این افزایش را ٢٠ درصد 
اعلام کرده و به آن انتقاد می کنند. در هر صورت به نظر 
می رس��د این بار نیز راهکار افزایش قیمت برای درمان 
مش��کلات صنعت خودرو انتخ��اب ش��ده و افزایش 
رقابت پذیری در این صنعت به طور کلی فراموش شده 
است، هرچند کارشناسان بارها و بارها بر اهمیت این 

رویکرد تأکید کرده اند. 
از  سال ١٣٩٠ به این سو صنعت خودرو با مشکلات 
زیادی روبه رو شده است که ناشی از افزایش تحریم ها و 
عدم تأمین قطعات توسط شرکای خارجی، افزایش نرخ 
ارز و افزایش هزینه ها و س��ایر مشکلاتی بوده است که 
در اقتصاد ایران رخ داده اس��ت. از  سال ١٣٩٠ تاکنون 
قیمت خودرو در چندین مقطع افزایش یافت که نشان 
می دهد فعلا راهکار افزایش قیم��ت عملی ترین و در 
دس��ترس ترین راهکاری اس��ت که پیش روی دولت 
و خودروسازان اس��ت اما پرسشی که مطرح است این 
است که آیا راهکار فعلی می تواند در بلندمدت و حتی 

میان مدت این صنعت را نجات دهد؟
در ب��اب اهمیت صنعت خ��ودرو مباح��ث زیادی 
مطرح می ش��ود اما عمده مباحث به ویژه در زمانی که 
بحث عدم رقابت مندی این صنعت مطرح می ش��ود، 
اشتغالزایی آن است. معمولا این بحث مطرح می شود 
که صنعت خودرو به دلیل اش��تغالزایی آن باید سر پا 
نگه داشته شود چراکه در غیر این صورت سیل عظیم 
کارکنان مس��تقیم و غیرمس��تقیم این صنعت بیکار 
می شوند و بالطبع دولت را عامل بیکاری خود خواهند 
دانست. طبیعی است که دولت ها نیز از چنین وضعیتی 
اس��تقبال نمی کنند اما آنچه  باید بدان توجه کرد این 
اس��ت که اگر صنعت خودرو صرفا ب��ا افزایش قیمت 
مشکلات خود را حل کند در میان مدت و بلندمدت از 
بین خواهد رفت. اصولا پرس��ش اساسی این است که 
قیمت واقعی خودرو چقدر است و این افزایش قیمت 
تا کجا ادامه خواهد داش��ت؟ پاس��خ این است که اگر 
دولت قصد همراهی با خودروس��ازان را داشته باشد، 
این افزایش قیم��ت تا جایی ادامه خواهد داش��ت که 
خودرو داخلی با خودرو خارجی )ک��ه با دیوار تعرفه و 
سایر محدودیت ها در اختیار مصرف کننده داخلی قرار 
می گیرد( از نظر مصرف کننده بی تفاوت باشد و در واقع 

در صورت افزایش بیشتر قیمت مصرف کننده خودروی 
خارجی را ترجیح ده��د. به بیان دیگ��ر، این افزایش 
قیمت در صورت��ی که این امکان برای خودروس��ازان 
داخلی فراهم شود تا جایی ادامه خواهد یافت که برای 
خودروسازان امکان افزایش قیمت وجود داشته باشد تا 
آن زمان احتمالا مشکلات خودروسازان کماکان حل 
نخواهد شد. به بیان دیگر تا جایی که امکان بهره برداری 
از موقعیت انحصاری بازار خودرو برای خودروس��ازان 
وجود دارد، طبیعی اس��ت ک��ه خودروس��ازان از آن 
بهره برداری خواهند کرد اما نباید برای این مس��أله به 
خودروسازان خرده گرفت. مس��أله اساسی این است 
که دولت )چه دولت فعلی و چه دولت های قبلی( باید 
زمینه کاهش میزان انحصار داخل��ی در بازار خودرو را 
فراهم می کردند اما در ای��ن کار موفق نبودند. در واقع 
نبود یک راهبرد مناس��ب توس��عه صنعتی در کشور 
به طور عام و صنع��ت خودرو به ص��ورت خاص عامل 
اصلی این وضع اس��ت تا زمانی که اس��تراتژی توسعه 
صنعتی در کش��ور مشخص نباش��د، میزان حمایت 
تعر فه ای نیز از صنعت خودرو و سایر صنایع مشابه آن 
به صورت دایمی تلقی ش��ده،لذا خودروساز به صورت 
کاملا عقلایی نیازی به افزایش رقابت پذیری نخواهد 

دید چراکه لازم نیست در شرایط رقابت قرار گیرد اما 
اگر دولت از یک استراتژی معقول تبعیت کند، در آن 
صورت به صراحت به خودروساز اعلام خواهد کرد که 
این حمایت تعرفه ای موقت بوده و در طول زمان کاهش 
خواهد یافت و در آن صورت به نفع خودروساز خواهد 
بود که به دنبال افزایش بهره روی و رقابت پذیری باشد و 
به جای این که رابطه خود را با دولت براساس اشتغالی 
که حفظ می کند تعریف نماید، از دولت تسهیل شرایط 
مشارکت بیشتر با خودروس��ازان خارجی برای انتقال 
دانش فنی را مطالبه خواهد کرد. شرایط تحریم های 
اقتصادی که سبب کاهش 5٠ درصدی تولید خودرو 
در کشور شد نش��ان داد حتی وضع حمایتی فعلی از 
صنعت خودرو نیز نمی تواند ضامن حفظ این صنعت 
باش��د، بنابراین دولت و خودروسازان باید این واقعیت 
را فرام��وش نکنند که افزایش قیمت ها تنها مس��کن 
اس��ت و درمان واقعی افزایش توان رقابت این صنعت 
اس��ت، البته صنعت خودرو به دلیل شرایط نامناسب 
کسب وکار در داخل کشور و وضع اقتصادی ناشی از آن 
نیز آسیب هایی دیده که نباید نادیده گرفته شوند، اما 
به هر ترتیب باید بر این موضوع تأکید کرد که صنعت 
خودرو به صورت خاص و کل بخش صنعت کش��ور به 
صورت عام نیازمند یک اس��تراتژی توس��عه معقول و 
علمی است و تا آن زمان به نظر می رسد که مسکن به 

جای درمان انتخاب خواهد شد. 

صنعت خودرو، افزايش قیمت يا رقابت پذيری؟ حسن حيدري
كارشناس اقتصادي


