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رویداد

طى ماه هاى گذشــته اتفاقات زیادى در حوزه خودرو افتاده 
اســت، افزایش قیمت هــا حتى کارشناســان را هم متعجب 
کرده، بســیارى از خودروهاى وارداتى به دلایل مختلف راهى 
بازار نشده اند، قطعه سازها هر چند وقت یکبار تهدید به توقف 
فعالیت مى کنند و خودروســازهاى داخلى هــم از وضع بازار 
شــاکى هســتند و حرف هاى عجیبى در مورد قیمت واقعى 
محصولاتشان مى زنند. همه اینها باعث شد بعضى از نماینده هاى 
کمیسیون اصل نود طرحى را براى آزادسازى واردات و کاهش 
تعرفه  خودروهاى وارداتى ارایه کنند و اسمش را بگذارند طرح 
«ســاماندهى بازار خودرو». این طرح طبق رویه مجلس براى 
بررسى بیشتر راهى کمیسیون صنایع و معادن شد و به اعتقاد 
طراحان اصلى با هویتى جدید از این کمیسیون بیرون آمد، حتى 
نام طرح هم شد «ساماندهى صنعت خودرو» که کلیات آن به 
همراه ماده  1 روز یکشنبه در صحن مجلس رأى آورد و تصویب 
شد. به همین بهانه بد نیست ابعاد مختلف آن را به زبانى ساده تر 

از آن چه در طرح آمده، بررسى کنیم.
دغدغه محیط زیستى 

بخش بزرگــى از طرح ســاماندهى صنعت خــودرو روى 
آلایندگى خودروها، میزان مصرف سوخت و اسقاط آنها تمرکز 
دارد و از قضا این همان چیزى است که خیلى ها را وادار به انتقاد 
کرده است. آنها مى گویند همین چند وقت پیش مجلس طرحى 
را با هدف کاهش آلایندگى در شهرها و کنترل مصرف سوخت 
خودروها تصویب کرده و این طرح، هم دوباره کارى است و هم 
قوانین اخیر را نقض مى کند. مثــلا در ماده یک این طرح آمده 
که دولت باید حقوق ورودى خودروهاى ســوارى را براســاس 
حجم مصرف ســوخت و میزان آلایندگى آنها تعیین کند.  در 
ماده 3 این طرح هم موضوع خودروهاى هیبریدى به میان آمده 
و قرار شده که حقوق گمرکى آنها براساس مصرفشان تعیین 
شود، همچنین براســاس این ماده دولت موظف است زمینه 
تولید خودروهاى برقى را ظرف دو سال فراهم کند.  خودروهاى 
سوارى تمام برقى مشمول سود بازرگانى بوده و وضع هرگونه 
حقوق گمرکى به این خودروها متنوع است. دولت موظف است 
زمینه تولید داخلى خودروهــاى برقى یا هیبریدى را در مدت 
5 ســال فراهم کند. این ماده 3 تبصره دارد که هر کدام کاملا 
مفصل شــرح وظایف دولت را در مورد ترویج استفاده و تولید 
خودروهاى هیبریدى توضیح مى دهنــد.  ماده 12 طرح هم با 
3 تبصره خیلى مفصل روى اسقاط خودروهاى فرسوده تاکید 
مى کند. طبق این مــاده و تبصره هایش هم دارنده هاى خودرو 
موظف هستند بعد از پایان سن فرســودگى آنها که 3 ماه بعد 
از تصویب این طرح اعلام مى شود، خودرویشان را از رده خارج 
کنند و هم دولت، تولیدکننده ها و واردکننده هاى خودرو باید 

براى این کار تلاش کنند. 
دغدغه کسب وکار

یکى از دســتاویزهاى تولیدکننده هاى داخلى خودرو براى 
مقاومت در برابر کاهش تعرفه خودروهــاى وارداتى، اهمیت 
اشــتغالى بوده که آنها ایجاد کرده اند، احتمالا به همین دلیل 
هم در طرح ســاماندهى صنعت خودرو بــه موضوع کارکنان 
بخش هاى مربوط به خودرو هم توجه شده است. مثلا در ماده 
6 وزارت صنعت، معدن و تجارت براى بهبود فضاى کسب وکار 
مکلف شده زمینه مشــارکت فعال و موثر نمایندگان اتاق ها، 
انجمن ها و تشــکل هاى تخصصى کارگــرى و کارفرمایى در 
کمیسیون ماده یک آیین نامه اجرایى قانون مقررات صادرات و 

واردات و کارگروه هاى آن را فراهم کند. 
تعهدات خودروسازها

از آنجایى که اساسا طراحان اولیه این طرح آن را براى تعدیل 

بازار خودرو، رقابت پذیرى و پاســخگوکردن تولیدکننده هاى 
داخلــى در مورد محصولاتشــان طراحى کردند، بد نیســت 
نگاهى هم به بخش هایى کنیم که به هدف آنها نزدیک به نظر 
مى رســند اما در این بخش ها هم ظاهرا گردونه بیشتر به نفع 
تولیدکننده هاى داخلى چرخیده. اگرچه در قسمت هایى هم بر 
لزوم پاسخگویى آنها تأکید شده مثلا در ماده 2 این طرح باید 
حقوق ورودى خودروهاى تولید داخل با لحاظ حمایت از تولید 
داخل حداقل سالانه 5 درصد کاهش یابد. ماده 5 هم مى گوید: 
«واردات خودرو توسط اشخاص حقیقى و حقوقى مشروط به 
وجود نمایندگى رسمى شرکت خودروساز و همچنین خدمات 
پس از فروش خودروى مذکور در کشــور آزاد اســت. خدمات 
مذکور براساس دستورالعملى است که ظرف مدت یک ماه پس 
از لازم الاجراشــدن این قانون توســط وزارت صنعت، معدن و 
تجارت تهیه و به تصویب هیأت وزیران مى رسد.»  بخش هایى که 
خودروسازها را در مورد کیفیت تولیداتشان پاسخگو مى کند، 
شامل ماده 8 و 10 مى شود. طبق ماده 8، سازمان ملى استاندارد 
مکلف مى شود در اجراى استانداردهاى مصوب تولید خودرو در 
هر سال طورى برنامه ریزى کند که از تولید خودروهاى خارج از 
استانداردهاى مذکور جلوگیرى کند. همچنین شماره گذارى 
خودروها توسط نیروى انتظامى جمهورى اسلامى ایران منوط 
به تأیید سازمان ملى استاندارد و تحقیقات صنعتى ایران است. 
تبصره این ماده هم مى گوید که تولیدکنندگان داخلى خودرو 
مکلفند نسبت به نصب برچسب  درصد (نسبت) تولید داخلى 
براساس دستوالعمل صادره از ســوى وزارت صنعت، معدن و 
تجارت روى هرکدام از محصولات خود اقدام کنند. شاید بتوان 
ماده 10 این طرح را واقعا اتفاقى جدیــد در تولید خودروهاى 

داخلى دانســت. این ماده تولیدکننده هاى خودروها را موظف 
مى کند که بخشى از خسارت تصادفاتى را که به دلیل نقص آنها 
بوده، پرداخت کنند. در این ماده آمده: «درصورت وقوع تصادف 
در دوره تضمین (گارانتى) و ارجاع به کارشناسى، کارشناسان 
رسمى موظفند میزان عیب و نقص ناشــى از تولید خودرو در 
ایجاد تصادفات و عامل حادثه را ذکر نمایند. شرکت سازنده به 
میزان دخالت نقص خودرو در علت وقوع تصادف و نقش ایمنى 
خودرو در میزان خسارت و تلفات حادثه داراى مسئولیت مدنى 

است.»
ماده هاى حذف شده

2 ماده از طرحى که طراحان اصلى به کمیسیون صنعت داده 
بودند، از سوى این کمیسیون حذف شده است. یکى از آنها ماده 
4 است که از قضا به گفته بهرام پارسایى، مهمترین و در واقع روح 
این طرح بوده و مى گوید عوارض خودروهاى وارداتى نباید بیش 
از 25 درصد تعرفه واردات حقوق ورودى خودروها که در ماده 1 
این طرح به آن اشاره شده است، محاسبه شود. پارسایى و دیگر 
طراحان طرح اصلى و مخالفان این طرح مى گویند که بدون این 
ماده اساســا از هدف اصلى اش دور شده است. ماده دیگرى که 
حذف شده و پارسایى مى گوید که مى توانسته تغییرى بزرگ 
در بازار خودرو ایجاد کند، ماده 11 است که گروه هاى خودروساز 
را مکلف مى کرد هنگام فروش، قیمت تمام شده خودرو،  درصد 

سود و قیمت قطعى را محاسبه کنند.
موضع موافقان،  مخالفان و دولت

با وجــود این که کلیــات طرح ســاماندهى صنعت خودرو 
تصویب شده اســت اما هنوز هم دعوا بر سر جزییات آن ادامه 
دارد. طراحان اولیه و مخالفان طرح مى گویند، طرح جدید گره 
خاصى را باز نمى کند و جزییات مفیــد آن همچنان که باید و 
شاید موثر نیستند اما موافقان اعتقاد دارند که همه چیز در آن 
هســت؛ از حمایت از تولید داخلى گرفته تا مقابله با آلایندگى 
و استانداردسازى خودروهاى داخلى. دولت هم تا اینجاى کار 
خیلى به این طرح چراغ سبز نشان نداده است تا جایى که فرشاد 
مقیمى، معاون وزیر صنعت نیز بــا ارایه توضیحاتى درباره این 
طرح گفته: «ما با این طرح مخالفیم، چون با توجه به شرایط امروز 
کشور، زمینه اجراى آن فراهم نیست.» طبق گزارش هایى هم 
که از جلسات نماینده هاى مجلس و وزیر صنعت شنیده شد، 

شخص وزیر هم خواهان مسکوت ماندن این طرح شده بود.

از «آینده مبهم»
تا «رفتارهاى غیراخلاقى» 

مجتبى پارسا
روزنامه نگار

وضعيت اخلاقی زيستن مردم در يک جامعه، چيزی 
نيست که همواره ثابت شد؛ مردم در شرايط مختلف، 
وضع اخلاقی شــان  متفاوت می شــود، به طوری که 
حتی رفتار و عمل اخلاقی آنها تغيير می کند. يعنی در 
شرايطی که مثلا فشارهای اقتصادی و فقدان  امنيت 
روانی و اجتماعــی در يک جامعــه افزايش می يابد، 
مردم دســت به رفتاری خواهند زد که پيشــتر آنها 
را غيراخلاقی می دانســتند،  اما اکنــون آن رفتارها را 
غيراخلاقی نمی بينند يا دست کم حساسيتی که پيش 

از اين داشتند را ندارند. 
اين مسأله يعنی تغييرات بنيادی مردم يک جامعه 
به واسطه فشارهای اقتصادی و اجتماعی از خود اين 
شرايط سخت  اقتصادی و اجتماعی خطرناک تر است. 
اين مســأله موضوعی تئوری نيســت، بلکه به لحاظ 

تجربی آزموده و اثبات شده است. 
در دهــه ۱۹۶۰ تعدادی از روانشناســان اجتماعی 
فرانســوی با همكاری يك موسسه تحقيقاتی بزرگ، 
در اروپا يك مركز شــبانه روزی  تاسيس كردند که در 
اين مركز، نوجوانان ۱۲تا ۱۹سال آموزش می ديدند و 
زندگی می كردند. هدف از تأسيس اين مرکز، بررسی 
 وضعيت اخلاقی زيستن اين نوجوانان در شرايط مبهم 
اقتصادی بود. مدت يك سال همه چيز به صورت عادی 
جريان داشــت و  آزمايش های مختلف كمی و كيفی 
بر روی آنان انجام گرفت. در طول اين يك ســال، هر 
نوجوان سه وعده غذايی روزانه می خورد  که با احتساب 
ميان وعده ها، ۸۰۰ گرم می شــد. پس از يك ســال، 
آزمايش کنندگان به تدريج و آگاهانه شايعه كردند که به 
 علت وضع اقتصادی نابسامان شبانه روزی، ممكن است 
غذا به لحاظ كمی و كيفی جيره بندی شود. ٦ ماه بعد از 
اين شايعه،  ميزان غذای مصرفی روزانه هر فرد از ۸۰۰ 
گرم به ۱۲۰۰ گــرم افزايش يافت و هنگامی كه عملا 
جيره بندی را آغاز كردند، مصرف  غذا از ۱۲۰۰ گرم به 
١٥٠٠ گرم رسيد و حتی در اواخر اين دوره چهارساله، 
نوجوانانی بودند كه در شــبانه روز بيش از ۵ كيلوگرم 
 غذا می خوردند. دليل افزايش مصرف چيزی نبود جز 

اين که نوجوانان، آينده خود را مبهم می ديدند.   
هنگامی كه مركز شــبانه روزی در وضع عادی قرار 
داشت، افراد غذای خود را به يكديگر تعارف می كردند و 
نسبت به يكديگر  رابطه ای مبتنی بر نيكوكاری، شفقت 
و نوعی از خودگذشتگی داشتند. اما هنگامی كه شايعه 
كمبود غذا مطرح شد، تعارفات، رعايت  ادب و رفتارهای 
مهربانانه نسبت به يكديگر كمتر شد. درواقع به دليل 
مبهم بودن آينده، اخلاقی زيســتن بر پايه احســان، 
 رعايــت ادب و مواردی از اين دســت به مــرور زمان 

كم رنگ شد.   
آتيه مبهــم افراد از نظر مالی، شــغلی و به طورکلی 
اقتصادی، آستانه رفتارهای اخلاقی را كاهش می دهد؛ 
يعنــی در جامعه ای كــه همه افراد بــا هر  تخصصی 
می توانند شغلی داشته باشند، كارشكنی، حسادت، 
تهمت، ســخن چينی، چاپلوســی و مواردی از اين 
دست كمتر است. به  بيان ديگر، يک قاعده کلی وجود 
دارد که «در جامعه ای كه نيازهای اساســی انسان ها 
در آن تأمين می شــود، افراد بر پايــه  موازين اخلاقی 

زندگی می كنند» .

یادداشت

ره
چه

جایگاه مردم کجاست؟
ادامه از صفحه اول| بحث مفصلی است 
و لازم  اســت حرف هــای رئيس جمهوری و 
نظرات حســين شــريعتمداری -به دور از 
جنجال سازی ها و جوگيری های رسانه ای- 
کامل خوانده شود، ولی دو سوال کوتاه اين جا 
مطرح است؛ اگر چنين رويه ای درست باشد، 
جايگاه نظر و انتخاب مردم کجاست؟ اگر آنها 
در انتخاب رويه و روش شان مختار نباشند، 
کارها و رفتارهايشــان چه ارزشی دارد؟ آيا 
در انتخاب دولــت و رئيس جمهوری مختار 
هســتند و می توانند نظراتی غير از نظرات 
منتقدان داشــته باشــند يا براســاس اين 
نظريه ها مجاز نيســتند؟ و سوال مهمتر، آيا 
وقتش نرســيده که در ٤٠ سالگی حکومت 
اســلامی مان به روش های گذشته، نگاهی 
منتقدانــه و البته ســازنده داشــت؟ اگر به 
دوره ای رســيده ايم که بسياری، نظری غير 
از نظر منتقدان را می پسندند، بايد چه کرد؟ 
آيا همه روش های قديمی جواب داده است؟ 

وقت تامل کردن فرا نرسيده؟

دندان مجلس و گره کور خودرو
  کلیات طرح ساماندهى خودرو در مجلس تصویب شد. منتقدان مى گویند طرح روح خود را از دست داده و دیگر کارایى ندارد

اگرچه عده اى آن را اساسا نالازم مى دانند. اما با اجراى این طرح در صنعت خودروى کشور دقیقا چه اتفاقى مى افتد؟

مى ترسم طرح تحول سلامت به 
عاقبت مسکن مهر دچار شود  

سعيد نمکی، سرپرست 
بهداشــت  وزارت 
گفت:«بيمــه مقتــدر و 
ماندگار، بيمه ای است که 
بتواند از افراد بــه اندازه 
 بضاعت بگيرد و به اندازه نياز پس بدهد.» او در 
ادامه افزود: « سال ۹۴ در سازمان برنامه و بودجه 
با طرح تحول  سلامت و  بيمه همگانی سلامت 
مواجه شدم و نامه ای محرمانه به دکتر نوبخت 
نوشتم که می ترسم عاقبت اين  ماجرا به مسکن 
مهر و يارانه ها مبتلا  شود، البته اگر تدبير نکرده و 

هزينه ها را مديريت نکنيم.  »

یکى از راه هاى مدیریت 
ترافیک، وضع عوارض براى 

معابر خاص است  
محمد عليخانی، رئيس 
کميســيون عمــران و 
حمل ونقل شورای شهر 
تهران در پاســخ به اين 
ســوال که آيا در  ســاير 
کشورها نيز برای تردد در معابر شهری از مردم 
عوارض دريافت می شود، بيان کرد: «بله، اکنون 
در امارات،  دبی، اســتانبول و ... ايــن کار اجرا 
می شود. يکی از راه های مديريت ترافيک، وضع 
عوارض بــرای معابــر خاص اســت.  مثلا در 
بزرگراهی که خيلی ترافيک دارد، در فاصله های 
مختلف دوربين نصب می کنند و در ســاعات 
مختلف  عوارض متفاوت می گيرند، به طور مثال 
عوارض در ساعات پيک ترافيک بيشتر است و 
در ساعات غيرپيک  عوارض کمتر است. به اين 
صورت ترافيک را مديريت می کنند و بنابراين 
تــردد در آن بزرگراه ها با خودرو  شــخصی در 

ساعات پيک به صرفه نخواهد بود. »

افزایش وام اشتغال از 
20 میلیون به 50 میلیون تومان

رئيس  فتــاح،  پرويز 
کميتــه امــداد امــام 
خمينی بــا بيان اين که 
تــا  کرديــم  تــلاش 
صف های انتظار دريافت 
وام را  برداريــم، گفت:«با همــکاری دولت و 
منابعی که در اختيار ما قرار دادند، سقف وام 
اشتغال را از ۲۰ ميليون  به ۵۰ ميليون تومان 
افزايش داديم و در طی چند ماه گذشــته به 
دليل شــرايط اقتصادی منابع زيــادی را از 
 کمک های مردمی، ســپرده ها و امدادی به 
بخــش وام تزريق کرديــم و در اين بخش از 

منابع دولتی استفاده  نکرديم. » 

 

روز گذشــته خبرگزارى تســنیم از قــول یکى از 
شرکت هاى ارایه دهنده درگاه پرداخت اینترنتى خبر از 
اجراى رزمایش قطع اینترنت در کشور داد. اتفاقى که بر 
اثر آن برخى سرویس هاى مبتنى بر کارت بانکى قطع 
خواهند شد. نام این شرکت در خبر نیامده، اما نامه اى 
منتشر کرده که در آن نوشته شده «پیرو اطلاعیه صادره 
از شاپرك و بنابر اعلام پدافند غیرعامل کشور، به منظور 
رزمایش قطع اینترنــت به  اطلاع مى رســاند، تمام 
سرویس هاى مبتنى بر کارت در تاریخ 1397/11/7 از 
ساعت 10 تا 12 به  مدت دو ساعت قطع خواهد بود. در 
این فرآیند تمام پذیرندگان داراى سرور خارج از کشور، 
از دسترس خارج خواهند شد. بدیهى است پس از پایان 
رزمایش تمامى ســرویس ها به حالت عادى خود باز 
خواهند گشت. در آینده نزدیک این رزمایش به  تناوب 
تکرار شــده و درنهایت تمامى پذیرندگانى که داراى 
سرویس خارج از کشور هستند، از سرویس پرداخت 
خارج خواهند شد. لذا پیشنهاد شده است نسبت به 

انتقال سرور خود به داخل کشور اقدام کنند.» 

این نامه اما از سوى محمدحسین فروتن، مسئول 
روابط عمومى سازمان پدافند غیرعامل کشور تکذیب 
شد. او به «شهروند» مى گوید خبرى که خبرگزارى ها 
آن را منتشــر کرده اند، نادرست است و نامه اى در کار 
نبوده اســت: «اصلا رزمایشــى در کار نیست و البته 
سازمان پدافند غیرعامل طى اطلاعیه اى رسمى این 

خبر را تکذیب خواهد کرد.» 
این اتفاق درحالى است که مهر ماه امسال خبرهایى 
مبنى بر قطع اینترنت ایران توسط آمریکا مطرح شد. 
آن زمان سردار غلامرضا جلالى، رئیس سازمان پدافند 
غیرعامل کشــور در مورد احتمال تحریم اینترنتى 
ایران از ســوى آمریکا گفته بود: «آمریکایى ها ابزار و 
امکان قطع اینترنــت ایران را در اختیــار دارند، اما با 
توجه به این که تهدیدات آنان علیه کشورمان از طریق 
زیرساخت هاى ارتباطى شکل مى گیرد، احتمال اتخاذ 
این استراتژى کم است، چراکه آمریکایى ها براى تهییج 
افکار عمومى مردم علیه نظام جمهورى اسلامى ایران 
در حوزه هاى اقتصادى،  سیاسى،  فرهنگى و نظایر این 

به ابزار اینترنت نیاز جدى و اساسى دارند.» 
سردار جلالى هفته گذشــته هم درباره اینترنت بار 
دیگر صحبت کرده و گفته بود: «ما مى توانیم اینترنت 
ایرانى-اســلامى داشته باشــیم چنان که اروپایى ها، 
چینى ها و دیگر کشــورهاى دنیا بــراى خود حریم 
زیرساختى،  موضوعى و معنوى تعریف مى کنند و این 
ضرورت جدى و اساسى براى کشور ما نیز وجود دارد 
که امیدوارم به آن به طور جدى پرداخته شود. مى توانیم 
اینترنت ایرانى-اســلامى داشته باشــیم که با حفظ 
تمام ارزش هاى ملى و اسلامى، خدمات، فرصت ها و 

زیرساخت هاى لازم را در اختیار مردم قرار دهد.» 
 با ایــن وجود، صحبت از قطــع اینترنت همچنان 
مطرح است و حالا با نامه اى که تسنیم از آن صحبت 
کرده، گویا وارد فاز جدیدى شده است. هرچند سازمان 
پدافند غیرعامل آن را تکذیب مى کند، اما باید دید در 
موعد مقرر آیا اینترنت درگاه هاى پرداخت قطع خواهد 
شــد یا خیر؟ و آیا ماجراى اینترنت ایرانى-اســلامى 

عملیاتى خواهد شد؟

روابط عمومى سازمان پدافند غیرعامل در گفت وگو با «شهروند» خبر «قطعى اینترنت در ایران» را تکذیب کرد

رزمایشى در کار نیست!

ون
ریب

ت
ت

اش
دد

یا

چهارشنبه  3 بهمن 1397 |  سال ششــم |  شماره 1604

معاون اول رئيس جمهوری با اشــاره به اين که بايد افق بزرگتری را برای کشور ترسيم کنيم، اظهار کرد: «بايد به 
 جايگاهی در شأن ملت ايران در دنيا دســت پيدا کنيم.» او در ادامه افزود: «چنين کشوری قابل تحريم نيست و ما 
 نيز اجازه نخواهيم داد کســی ملت ايران را تحقير کند. ما می توانيم با روح خودباوری توسعه کشور را رقم  بزنيم، اما 
بايد خودمان هم مراقب رفتارهای خودمان باشيم. ممکن است چند رانت خوار خود را وارد سيستم  دولتی يا بخش 
خصوصی کنند، اما ما وظيفه داريم که چنين افرادی را شناســايی و از سيستم حذف کنيم و از  زمانی که مديری از 
وجود چنين فردی در سيستم خود اطلاع پيدا کند و اقدام برای حذف آن نکند، پنداشت  ما اين است که اين مدير با آن 

رانت خوار همدست است، پس بايد به گونه ای رفتار کنيم که دامن جمهوری  اسلامی را از فساد پاک کنيم.» 

اسحاق جهانگیرى:   

باید دامن
جمهورى اسلامى را
از فساد پاك کنیم

شروع صفحه آرايی
مدير مسئولسردبيرمعاون سر دبيردبير سرويسصفحه  آرا: ؟؟؟۴۵ / ۱۶

اتمام صفحه آرايی
۱۷ / ۴۵

شروع صفحه آرايی:  ؟؟ / ؟؟
اتمام صفحه آرايی:  ؟؟ / ؟؟

اشـیاى بـزرگ یا سـنگین و 
همچنیـن ظروف شیشـه اى ، 
ظروف چینى و سـایر اشـیاى 
شکسـتنى و ظـروف حـاوى 
مـواد خوراکى و شـیمیایى  را 
در قفسـه هاى پاییـن کابینت 

و کمـد قـرار دهید.
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جمهورى اسلامى را

يکی از بندهای حذف شده ماده ٤ است 
که از قضا به گفته بهرام پارسايی، مهمترين 

و در واقع روح اين طرح بوده و به کاهش 
تعرفه خودروهای وارداتی می پرداخت


