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بازار  سکه و طلا
نوع

سکه طرح قديم

سکه طرح جديد

نيم سکه

ربع سکه

سکه يك گرمي

هر گرم طلاي 18 عيار

9800000

9810000

5020000

3020000

2050000

1006500

تغييرقيمت

بازار  جهاني

نوع

هر اونس طلا

نقره 

هر بشکه نفت اوپك

هر بشکه نفت برنت

1292/05

19/51

104/21

108/81

تغييرقيمت )دلار(

بازار  ارز
مبادلاتینوع ارز تغييرتغييربازار آزاد

دلار آمريکا

يورو

پوند انگليس

درهم امارات

32700

45300

55000

8900

25524

35116

43023

6949

-

علی اکبرزاده، ش�هروند| بحث درب��اره خودرو و 
قیمت آن از جهاتی ش��بیه بازی فوتبال اس��ت؛ هردو 
همیشه می توانند محور صحبت های جمعی باشند و 
جانبداری اف��راد را از یک تیم یا یک برند تقویت کنند. 
وجه تشابه دیگر این دو مقوله، بحث های داغ و جذاب 
مردان است که تشابه دارد و همه را در مقام متخصصانی 
غیرآکادمیک در هر دو عرصه نمایش می دهد! مخلص 
کلام این ک��ه در ایران، مباح��ث خودرویی رنگ وبوی 
دیگ��ری دارد. قریب ب��ه اتفاق نظرها، ح��ول قیمت و 
کیفی��ت می چرخ��د و در آخر همه نظره��ا به این جا 
ختم می شود که چرا باید ما با صرف هزینه هیوندایی 
و تویوتا، پراید و سمند سوار شویم. برای پاسخ به چرایی 
این پرس��ش، باید نگاهی به خرده آمارهای موجود، از 
گردش مالی خودروسازان و ارقام منتشره درخصوص 
س��هم بری دس��تگاه های مختلف از فروش هر خودرو 
داشته باش��یم. از این رو باید به مس��ببان اصلی گرانی 
بهای تمام شده توجه داشته باشیم تا قضاوتی منطقی 
از واقعیات گرانی تولید خودروهای کم کیفیت در ایران 

داشته باشیم.
در جری��ان قیم��ت نهای��ی خ��ودرو، ابت��دا باید به 
زیرس��اخت های ناموزون تولید در کش��ور یاد کرد که 
موجب گران تمام ش��دن هزینه های تولی��د یک کالا 
می شود. در این خصوص دستگاه های مختلفی در این 
فرآیند شریک می ش��وند و به سهم خواهی می پردازند. 
به طورمثال، در فرآیند تولید یک خودرو، عواملی نظیر 
تس��هیلات گران بانکی برای صنعتگ��ران، هزینه های 
مالیاتی که سالانه افزایش می یابد، هزینه های بیمه ای که 
بخشی از آن به جیب شرکت های دولتی و بخشی دیگر 
به جیب بیمه گذاران خصوصی می رود، تنها بخشی از 
ماجراست. تجهیزات و ماشین آلات مستهلک و قدیمی 
خودروسازان که فرآیند بهره وری را با مانع مواجه کرده 
و هزینه تولید را بالا برده هم در سمت دیگر تأثیر دارد. 
عدم استفاده از تکنولوژی های روز و واردات دانش فنی 
برای ارتقای بهره وری و همچنین سیاست گذاری های 

تعرف��ه ای از جان��ب دولت ک��ه به طور 
غیرمستقیم مکانیزم رقابت در بازار را با 

مانع مواجه می کند. 
درآمد هر دس��تگاه خودرو در جیب 
چه بخش هایی م��ی رود؟ در این حوزه 
سال هاست که از س��هم بالای دولت از 
قیمت تمام ش��ده هر خ��ودرو صحبت 
می شود. مدیرعامل سابق ایران خودرو 
و دبی��ر انجم��ن خودروس��ازان بارها 
اعلام کرده اند که از قیمت تمام ش��ده 
خودروه��ای ایران��ی 40درص��دش به 
دولت می رسد و در عمل خودروسازان 
تبدیل به وصول کننده درآمد های دولت 
شده اند. بررسی عوامل عمده و موثر که 
در بهای ه��ر خودرو تأثیر دارد، نش��ان 
می دهد ک��ه هزینه ه��ای غیرتولیدی 
تحمیل ش��ده بر قیمت  نهای��ی خودرو 
درآمدی اس��ت که به جیب دو دس��ته 
می رود: یکی بخش های خودرویی که 
باید منطقا از این فعالیت اقتصادی سود 

ببرد و دیگر بخشی که خودروساز نیس��ت اما درآمد و 
منافعی از خودروسازی می برد.

ابتدا دولت که رقم دریافتی اش از هر دستگاه خودرو 
در ی��ک دهه اخیر به ش��کل فزاینده ای دنبال ش��ده و 
دیگری بانک ها که با تس��هیلات گرانقیمت و نرخ سود 
بالا موجب گران تمام شدن هزینه های تولید می شوند. 
از سوی دیگر، شرکت های بیمه ای دولتی و خصوصی 
نیز از قیمت هر خودرو س��هم می برند ک��ه این مورد را 
نیز نمی توان ب��ه درآمدهای خودروس��ازان افزود یا در 
نمونه ای دیگر هزینه های شماره گذاری و پلاک خودرو 
نیز ازجمله درآمده��ای دولتی به حس��اب می آید که 
دولت نیز در قبال آن هزینه هایی داش��ته است. در این 
میان اما خود خودروس��ازان به عنوان بانی اصلی تولید 
این محصول در کش��ور نقش غیرقابل انکاری در تولید 
محصولات گران و البته کم کیفیت دارند. این دسته از 
صنعتگران داخلی در 4 دهه گذش��ته کمتر تلاشی در 
مسیر تحقیق و توسعه و همچنین انتقال تکنولوژی و 
دانش فنی به کشور داش��ته اند که ترکیب تعلل آنان با 
تحریم های س��ختگیرانه غرب موجب عقب ماندگی و 
در عین حال گران تمام شدن این محصولات شده است. 
در ادامه اما با اس��تناد به آمارهای منتشرشده از سوی 
انجمن خودروسازان، به سهم دولت و بانک های دولتی 
و غیردولتی از قیمت فروش هر خودرو اش��اره خواهیم 

داشت.  
معرفی شریک اصلی خودروسازان 

شاید در نگاه اول با خودتان بگویید هزینه 20 میلیون 
تومانی برای یک خودرو پراید تماما به جیب خودروسازان 
می رود؛ اما این گونه نیست. همین باور در آخر کار موجب 
می ش��ود درخواس��ت ارزانی خودرو تنه��ا معطوف به 
خودروسازان باشد. درحالی که بخش های دیگری نیز 
از قیمت فروش خودرو عایدی دارند که چشم پوش��ی 
آنان از درآمدهایشان به نوعی قیمت خودروهای داخلی 
را ارزان خواهد کرد. طبق آخرین اطلاعات ارایه ش��ده، 
حدود 35 درصد از قیمت تمام شده یک خودرو، سهم 
دولت است. اعلام این آمار در سالیان پیش و به کرات از 
سوی مدیران عامل ایران خودرو و سایپا صورت گرفت و 
انتقادات گسترده آنان از سیاست های بانک ها و دولت در 
قبال صنعتگران تمامی نداشت. حدود 3 سال پیش بود 
که »جواد نجم الدین« مدیرعامل پیشین ایران خودرو 
در اظهارنظ��ری درمورد س��هم دولت در ه��ر خودرو و 
نقش بانک ها گفته بود: »پژو 405 که 25 میلیون تومان 
قیمت دارد، تنها 18 میلیون آن به خودروساز می رسد و 
7 میلیون باقی مانده سهم دولت است. او با بیان این که 
خودروسازان به نوعی مامور وصول پول دولت شده اند، 
عنوان کرد که بانک ها و س��ازمان های دولتی، صنعت 

خودرو را می دوشند و کمکش هم نمی کنند. به گفته 
او، این ش��رکت به همراه سایپا سالی 6 تا 7  هزار میلیارد 

تومان پول )سود تسهیلات بانکی( به بانک ها می دهد.«
سهم دولت از هر خودرو دقیقا یعنی چه؟

این آمار و ارقام بسیار جالب است؛ در فاصله سال های 
80 تا 92، دولت حدود 43 هزار  میلیارد تومان از صنعت 
خودرو درآمد کسب کرده است، یعنی به طور میانگین 
س��الانه 3 هزار و 600 میلیارد تومان. ب��ه عبارتی دیگر 
آن طور که خودروسازان بزرگ کشورمان ادعا می کنند، 
در صورتی که هزینه های س��ربار دولتی را از قیمت هر 
خودرو کم کنیم، به طور میانگین ح��دود 46 درصد از 
قیمت هر خودرو کم می ش��ود. ای��ن 46 درصد همان 
هزینه های غیرتولیدی اس��ت که دولت تاکنون برای 
کاهش قیمت خودرو نتوانسته از آن چشم پوشی کند. 
به هر ترتیب دولت در حدود 2 سال گذشته از آغاز به کار 
خود حام��ی مصرف کننده بوده و برای کاهش س��طح 
عمومی قیمت ها آن ه��م در بازاری نظیر خودرو انتظار 
می رفته ک��ه از برخی اق��لام درآمدی 
خود در این زمینه صرف نظر کند. اما در 
آخر چنین نشد تا ریز هزینه های تولید 
خودروس��ازان نش��ان دهد، 26 الی 56  
درصد قیمت خودروهای پرتیراژ کشور 
طی س��ال های 90 تا 92، سهم دولت 
بوده است. به عبارت بهتر، دولت طی این 
سال ها )90 تا 92( به طور میانگین بین 
26 تا 56 درصد در هزینه تولید و قیمت 
خودروهای پرتیراژ نقش داشته است. به 
زبانی ساده تر، سهم دولت از هر خودرو 
شامل این اقلام می شود: هزینه مالیات، 
هزینه ش��ماره گذاری، نرخ سود بانکی، 
هزینه بیمه، هزینه عوارض و مواردی از 

این دست. 
 عقب نشینی دولت
 برای گران نشدن 

ب��ر هیچ کس پوش��یده نیس��ت که 
صرف نظر دولت از برخی درآمدهایش 
از مالیات بر درآمد  کارگران، کشاورزان، 
صنعتگ��ران و... موج��ب ضربه ه��ای 
سنگینی به پیکره دولت خواهد شد؛ آن هم در شرایطی 
که افت ش��دید قیمت نفت پدیده برخورد مالیاتی را 
تقویت کرده است، اما بازگش��ایی گره برخی صنایع و 
ریختن بذر ارزانی در بازارها شاید تنها همین یک راه را 
داشته باشد. در این میان تولیدکنندگان این پرسش را 
مطرح می کنند که اگر دولت دنبال کنترل قیمت هاست 
چ��را از مالیات های متنوعی که از تولی��د و عوارض آن 
می گیرد عب��ور نمی کند یا آن را کاه��ش نمی دهد تا 
قیمت ه��ا بالاتر ن��رود. چراک��ه کارفرمایانی همچون 
خودروسازان معتقدند که بالا رفتن حقوق کارگران و 
هزینه مواد اولیه که درون آنها هم مالیات می پردازند، در 
اختیار دولت است و همین هزینه تولیدشان را بالا برده 
است. آنها می گویند که اگر دولت اندکی در این بخش از 
دریافت مالیات از جیب کارفرمایان کوتاه بیاید می تواند 
به کنترل قیمت ها بیش��تر کمک کند. اما این پرسش 
مطرح اس��ت که چرا بر نرخ اعلامی خودرو و کالاهای 

دیگر نظارت اجباری دارد و مانع گرانی می شود.
درآمد دولت از صنعت خودرو 

آمار ه��ای اعلامی از س��وی خودروس��ازان و انجمن 
مربوطه این ح��وزه  می گوین��د که دولت در 8  س��ال 
دولت های نهم و دهم، ح��دود 28 هزار میلیارد تومان از 
صنعت  خودرو کسب درآمد داشته است. این رقم یعنی 
5/5 برابر زیان خودروسازان در  سال 92. این  سال دقیقا 
زمانی بود که کشمکش خودروسازان با دولت بر سر وام 
2 هزار میلیارد تومانی سر و صدای بسیاری به راه انداخت 
و در آخر هم رقمی از س��مت دولت به خودروس��ازان 
و قطعه س��ازان برای تقویت دوب��اره این صنعت درنظر 
گرفته نش��د. از طرف دیگر ام��ا درآمده��ای دولت از 
س��ال های 80 تا 92 به صورت صعودی بوده و از حدود 
زیر یکهزار میلیارد تومان به بیش از 7 هزار میلیارد تومان 

رسیده است. 
راهکاری برای بازار کم مشتری

درآم��د دولت های مختلف از صنایع در کش��ورهای 
درحال توسعه و حتی توسعه نیافته امری طبیعی و لازم 
برای توسعه است و در عمل این درآمدها به جیب مردم 
بازمی گردد چراکه برای یاری بیشتر صنایع اقدام هایی 
به کار بسته می شود. از ژاپن گرفته که امروز به صادرات 
تکنولوژی می پ��ردازد تا آمریکا که در پیش��تازی اش 
حرفی نیست. هر دو این کش��ورها در برهه ای از زمان 
به حمایت شدید از صنایع شان پرداختند و از تعطیلی 
یا زیان دهی بیش از حد آن جلوگیری کردند. در ایران 
هم به نظر می رسد روند کنونی صنعت خودرو و گرانی 
غیرقابل اجتناب تولیدات داخلی تنها با مداخله دولت 
به سرانجام خواهد رسید. زیرا گفته های خودروسازان 

بررسی ریشه های گرانی خودرو و نقش دولت شفاف سازی می خواهد

توپگرانیخودرو،سرگرداندرزمیندولتها
  ادعای خودروسازان: از هر خودرو دولت 40  درصد سهم درآمدی دارد

از تالار چه خبر 

   افزایش دامنه مجاز نوس�ان از شنبه| 
علی صحرایی معاون بازار بورس تهران از افزایش 
یک درصدی دامنه نوسان قیمت سهام در بورس 
تهران خبر داد و گفت: از روز شنبه 2 خرداد ماه 
س��ال جاری با هدف افزایش نقدشوندگی بازار 
سهام، دامنه مجاز نوسان روزانه قیمت سهام از 
مثبت منفی 4 به مثبت منفی 5 درصد افزایش 
خواهد یافت. در عین حال برای حق تقدم سهام 
نیز دامنه مجاز نوس��ان روزانه قیمت س��هام از 
مثبت منفی 8 به مثبت منفی 10 درصد تغییر 

می یابد.

  واگ�ذاری ۸0 میلی�ون س�هم دولتی 
در ۶0 روز| با توجه به این که بر اس��اس قانون، 
واگذاری سهام شرکتهای دولتی با یکسال تمدید 
پایان سال 94 عنوان ش��ده و قرار است با فروش 
سهام حدود 120 ش��رکت دولتی در سالجاری 
واگذاریهای دولت پایان یابد، نگاهی به عملکرد 
سازمان خصوصی سازی نشان می دهد از ابتدای 
امسال تاکنون تنها 80 میلیون سهم دولتی به 
ارزش 144 میلیارد ریال به صورت تدریجی در 

بورس اوراق بهادار فروخته شده است.

  انتشار مس�تقیم اطلاعات شرکت ها 
در کدال|کی��وان ش��یخی رئی��س اداره آمار و 
اطلاعات شرکت بورس از آغاز بررسی کارشناسی 
برای هوشمند سازی فرآیند توقف و بازگشایی 
نمادهای معاملاتی ش��رکت های بورسی خبر 
داد و اف��زود: از خ��رداد ماه امس��ال، اطلاعات و 
گزارش های شرکت ها و صنایع بورسی در سامانه 

کدال به طور مستقیم منتشر خواهد شد.

اتفاق روز

نجاتذخایرآبدشتهاکلیدخورد
سیدمجتبي رضوي  نبوي مدیرکل دفتر بهبود 
بهره  وري و اقتصاد آب و آبفای وزارت نیرو با بیان 
این که بحث بهره وری مورد توج��ه ویژه وزارت 
نیرو است، اظهارداشت: یکی از برنامه  های مهم 
وزیر نیرو ارتقای بهره وری در این وزارتخانه است، 
اما با توجه به این که ایجاد یک سازمان و توسعه 
تش��کیلات دولتی به موجب قانون امکان پذیر 
نیس��ت، وزارت نیرو ایجاد پژوهشکده اقتصاد و 
بهره وری را در قالب موسس��ه تحقیقات آب در 
دس��ت راه اندازی دارد تا از این طریق، طرح  های 
بهره وری با س��رعت بیش��تری انجام شود. وی 
گفت: این وزارتخانه در طرح احیا و تعادل  بخشی 
آب  های زیرزمینی، نصب کنتورهای حجمی را 
جزو برنامه  های اصلی این طرح در نظر گرفته و 
قرار است این طرح در دشت  های ممنوعه کشور 
با جدیت دنبال شود. وی ادامه داد: اجرای طرح 
تحویل حجمی آب یک��ی از برنامه  های پایه  ای 
بهره وری در بخش کش��اورزی است. اعتبارات 
وزارت نیرو در بخش بهره وری در  س��ال گذشته 
حدود 80 میلیارد تومان تحت عنوان بهره وری 
آب و برق تعریف ش��د، اما متاس��فانه در  س��ال 
گذشته تخصیص مورد انتظار وزارت نیرو انجام 
نش��د و در کل حدود 6 میلیارد تومان پرداخت 
شد؛ امس��ال نیز در همان قالب اختصاص یافته 
اس��ت؛ اما امیدواریم پرداخت  ها ب��ه وزارت نیرو 
طبق برنامه باشد تا بتوانیم طرح  های تعریف  شده 
را اجرایی کنیم. نبوی درباره برنامه  های بهره وری 
در بخش آب کشاورزی تاکید کرد: وزارت نیرو در 
این بخش در برنامه مدیریت و کنترل منابع آب 
بخش کشاورزی و تحویل حجمی آب متمرکز 
شده و به موازات ما وزارتخانه جهادکشاورزی نیز 
در سطح مزرعه برنامه  های خود را در دست انجام 

دارد.

رشد۱۲۱واحدیشاخصبورس
باکمکحقوقیها

شهروند| در ش��رایطی که کمبود نقدینگی 
به ش��دت در بازار احساس می ش��ود جابجایی 
دارایی ها میان دو یا س��ه حقوقی در نمادهای پر 
معامله و بزرگ برای سروپا نگهداشتن نماگرهای 
بورس��ی جلب توجه می کند.در پایان معاملات 
دیروز ش��اخص کل قیمت و بازده نقدی بورس 
تهران با رشد  121 واحدی به 63هزار و 644واحد 
رسید.ش��اخص قیمت وزنی نیز در ای��ن روز با 
افزایش 51 واحدی، به رق��م 27 هزار و 17 واحد 
دس��ت یافت و ش��اخص بازار اول اما با رشد 84 

واحدی در نقطه 46 هزار و 57 واحد ایستاد. 

بازار سرمایه

شاخص ها
عنوان شاخص

كل

30 شركت بزرگ

آزاد شناور

بازار اول

بازار دوم

صنعت

63644/9

2917/9

73099/3

46057/7

130470/1

52265/2

122/1

4/1

191/8

85/4

269/1

84/1

0/19

0/14

0/26

0/19

0/21

0/16

درصدتغييرمقدار

نرخ نامه

  کاه�ش ارزش یورو ب�ا اظه�ارات بانک 
مرکزی اروپ�ا| دیروز پس از انتش��ار اظهارات 
بنوا کوئر، سیاست گذار بانک مرکزی اروپا درباره 
بورس این منطقه، ارزش ی��ورو در برابر ارزهای 
مهم به شدت کاسته شد. او گفت: فروش سهام 
دولتی آرمان و کشورهای دیگر به کمتر از سطح 
معمول را دلیلی برای نگران��ی نمی دانم. پس از 
این اظهارات ارزش یورو به 1.1169 دلار رسید. 

)فاکس نیوز(

 نف�ت بش�که ای ۶5 دلار| قیم��ت نفت در 
بازارهای جهانی با 70 سنت کاهش 65.57 دلار 
در هر بشکه فروخته شد. با توجه به این که رشد 
کند اقتصادی و عرضه بالا به معنای این است که 
بازارها همچنان با مازاد عرض��ه روبه رو خواهند 
ماند، قیمت نفت در معاملات دیروز کاهش یافت. 
این درحالی است که بانک گلدمن ساکس اعلام 
کرده، قیمت نفت برنت پس از افزایش های اخیر 

در مسیر اصلاح قیمتی قرار دارد. )رویترز(

 کاهش بودجه توسعه میدان نفتی عراق| 
پس از هش��دار دولت عراق در مورد دشوار شدن 
پرداخت پول شرکت های نفتی، شرکت بی پی 
امسال بودجه توس��عه ای خود در میدان نفتی 
عظیم رمیله عراق را یک میلیارد دلار کاهش داد. 
یک منبع آگاه روز دوش��نبه گفت، این شرکت 
انگلیس��ی با بغداد توافق کرده ک��ه هزینه های 
خود در بزرگترین میدان نفتی عراق را در  س��ال 
2015 از 3.5 میلی��ارد دلار برنامه ریزی ش��ده 
به 2.5 میلیارد دلار کاهش دهد. ش��رکت های 
بین المللی حاضر در میادین نفتی جنوب عراق 
براساس قراردادهای خدماتی فعالیت می کنند 
که به موج��ب آن بابت مقدار نفت��ی که تولید 
می کنند، یک دستمزد مشخص دلاری دریافت 

می نمایند. )رویترز(

 افزایش سرمایه گذاری مستقیم خارجی 
در دنی�ا| مجموع س��رمایه گذاری مس��تقیم 
خارجی در دنیا در  س��ال 2014 میلادی به یک 
تریلیون و 341 میلیارد دلار رسید که در مقایسه 
با  سال قبل از آن، از رشد 6.2 درصدی برخوردار 
بود.کشورهای درحال توسعه آسیایی بیشترین 
سرمایه گذاری مستقیم خارجی در  سال گذشته 
میلادی را ب��ه خود اختص��اص دادن��د و گوی 
سبقت را از آمریکا که به عنوان بزرگترین کشور 
سرمایه گذار است، ربودند. این گروه 440 میلیارد 
دلار در خ��ارج از مرزهای خود س��رمایه گذاری 

کردند. )رویترز(

اقتصاد جهان

سهم سالیانه دولت از 
 صنعت خودرو 

)به استناد آمارهای انجمن 
خودروسازان(

سال

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

درآمد بخش های 
دولتی )ميليارد تومان(

1 هزار و 300

1 هزار و 800

2 هزار و 300

3 هزار و 100

3 هزار و 300

3 هزار و 600

4 هزار

4 هزار و 200

5 هزار و 600

6 هزار و 400

6 هزار و 600

7 هزار

مبنی بر تناس��ب قیمت محصولاتش��ان با ن��رخ تورم، 
دستمزد و هزینه های سربار تولید گفته های نامربوطی 
نیس��ت. این نش��ان می دهد اکنون زمان آن است که 

دولت با مکانیزمی علمی به س��راغ خودروسازان بیاید 
و با کنترل کیفی ش��دید خودروس��ازان را یاری کند. 
اعطای تس��هیلات به صنایع با نرخ س��ود معقول، الزام 
خودروس��ازان به صرف وقت و هزینه ب��رای تحقیق و 
توس��عه و مش��ورت و الگوگیری از خودروسازان موفق 

آسیایی ازجمله این موارد است. 
دولت پاسخ ادعای 40 درصدی را بدهد 

هرچند ک��ه درنهای��ت باید ی��ادآور ش��د، آمارها و 
اعلام های خودروسازان مبنی بر سهم درآمدی دولت از 
خودروسازان که حدود 40 درصد اعلام می شود، نیازمند 
شفاف سازی از سوی دولت است و باید توضیح داده شود 
که آیا خودروس��ازان با این ادعا قصد ف��رار از جو روانی 
عمومی برای گرانفروش��ی دارند یا چیز دیگری مطرح 
اس��ت. چراکه پایین بودن بهره وری تولید، هزینه های 
خ��اص در بخش ه��ای مختل��ف و انبوه��ی خرج ها و 
پاداش های خاص این صنع��ت و حضور در عرصه های 
مختلف را هم باید دید و قضاوت  ک��رد و تنها توپ را در 
زمین دولتمردان نینداخت. از همین رو باید منتظر ماند و 
دید مسئولان کنونی قوه مجریه در پاسخ به این شائبه ها 
چه خواهند گفت و مسأله را چگونه روشن خواهند کرد.

یاگرانییاتعطیلیکارخانه
زمانی که ما در دولت نهم و دهم شورای 
سیاست گذاری خودرو را برای مدت زیادی 
تعطیل می کنیم و در مقوله قیمت گذاری 
نیز به سرکوب 10 ساله آن دست می زنیم، 
باید بدانیم که دیگر خودروساز و قطعه ساز 
به دنبال افزایش کیفیت و روند توسعه تکنولوژی نخواهد رفت. در بحث قیمتی باید توجه داشت 
که خودرو از قطعه تشکیل شده و قطعه از مواد؛ وقتی قیمت آنها بالا می رود، طبیعی است که 
هزینه ها بالا می رود. ما در این جا می توانیم بهره وری را افزایش دهیم تا افزایش قیمت ها جبران 
شود. ما در ش��رایط خاصی هس��تیم و نمی توانیم کارگرهایمان را اخراج کنیم. در این شرایط 
بهره وری بحث ناتمامی است زیرا ما ناگزیریم قیمت را بالا ببریم مگر این که کارخانه هایمان را 
به تعطیلی بکشانیم. 6 هزار و 500 میلیارد تومان ضرر در سال های 91 و 92 نشان داد که دیگر 
پولی برای تحقیق و توسعه نزد خودروسازان باقی نمانده است. در  سال 94 برخلاف صحبت ها، 
قیمت کارخانه ای محصولات افزایش نیافت و فقط یک درصد مالیات بر ارزش افزوده و هزینه 
شماره گذاری که مصوب مجلس و دولت است، اضافه شد. ما درخواست افزایش قیمت را برای  
سال جاری هم داده ایم که این بستگی به نظر شورای رقابت دارد. درمورد کیفیت هم باید کارهای 
ریشه ای انجام گیرد. به طور مثال، باید ماشین آلات تعویض شود و دانش فنی را وارد کنیم. تمام 
عایدی تعرفه واردات به جیب دولت می رود و هر وقت دولت ارز دارد، پرچم تولید را بالا می برد. 

درحال حاضر بزرگترین مشکل خودروسازان و قطعه سازان تأمین نقدینگی است.

فق
داوود  میرخانی رشتیموا

مشاور انجمن خودروسازان

اشتغال،بهانهخودروسازها
 تا زمانی که خودروس��ازی در کشورما با 
سیاست گره خورده و با اهرم سیاسی اداره 
می شود، قیمت ها افزایش و کیفیت خودرو 
در همین حد باقی خواهد ماند. به طور مثال، 
ش��ما در هیچ کجای دنی��ا نمی بینید که 
بخشی از خودرو در یک شهر ساخته شود و باقی فرآیند تولید نظیر رنگ و ساخت دیگر قطعات در 
شهرهای دیگر با فاصله 300 تا 400 کیلومتری دنبال شود. این موارد که همگی از خودروسازی 
سیاسی نشأت می گیرد، موجب می شود تا بهای تمام شده خودرو افزایش یابد. برخی سیاسیون و 
حتی نمایندگان مجلس تنها برای به اثبات رساندن این موضوع که برای شهرشان کاری کرده اند، 
بخش خصوصی و س��رمایه گذاران را مجبور به احداث کارخان��ه در مناطقی می کنند که هیچ 
سنخیتی با آن صنعت ندارد. به عبارتی دیگر، عدم توجه به آمایش سرزمین موجب می شود تا 
فولادسازی در قلب کویر )با توجه به نیاز به آب این صنعت( احداث شود یا استخدام های تحمیلی 
در خودروسازی ها صورت گیرد که تمام اینها اثرات خودروسازی سیاسی در کشور است. در این 
حال مدیری که می پذیرد افراد غیرمتخصص را استخدام کند، فقط و فقط به ماندنش در آن پست 
فکر می کند. ما اعتقاد داریم که قیمت ها در بازار خودرو بالاست. زیرا همین فولاد که از مواد اصلی 
یک خودرو اس��ت، زمانی 2800تومان بود و حالا ش��ده 1200 تومان؛ چرا با این کاهش قیمت 
خودرو ارزان نشد؟ البته که به نظر من، وزارت صنعت نیز به نوعی در قیمت گذاری دخیل است زیرا 
اعضای شورای رقابت مستقیما از سوی رئیس جمهوری منصوب می شوند. وزارت صنعت باید از 
پاسکاری مردم در این زمینه دست بردارد. بهانه خودروسازها بحث اشتغال است و هر زمان که 
از قیمت و تولیدات بی کیفیت آنان انتقاد می شود، یکصدا می گویند که اشتغال در صنعت خودرو 
به خطر افتاده است. دولت هم صنعت خودرو را به مکانی تبدیل کرده است که تنها در آن افراد و 
نزدیکان خود را به کار می گیرد. ما مخالف افزایش قیمت خودرو هستیم. به نظر من تا زمانی که 

سند توسعه صنعت نوشته نشود، کار درست نمی شود. 

ف
خال

سیدشریف   حسینیم
 عضو کمیسیون صنایع
 و معادن مجلس


