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بازار  سکه و طلا
نوع

سکه طرح قديم

سکه طرح جديد

نيم سکه

ربع سکه

سکه يك گرمي

هر گرم طلاي 18 عيار

963000

963500

484000

268000

172000

98570

تغييرقيمت

بازار  جهاني

نوع

هر اونس طلا

نقره 

هر بشکه نفت اوپك

هر بشکه نفت برنت

1212.80

16.57

63.78

63.7

تغييرقيمت )دلار(

تغييرنرخ برابري ارزها

يورو به دلار

پوند به دلار

دلار به درهم

1.2371

1.5654

3.6732

بازار  ارز
مبادلاتینوع ارز تغييرتغييربازار آزاد

دلار آمريکا

يورو

پوند انگليس

درهم امارات

3435

4230

5350

940

2693

3315

4212

733

علی  اکب�رزاده- گروه اقتصادی ش�هروند| 
ایران با دارا بودن سواحل طولانی در جنوب و شمال 
کشور یک کشور دریایی به ش��مار می رود، اما وضع 
بنادر آن هیچ شباهتی به کش��ورهای دریایی ندارد. 
با وجودی که چندین قرن از شکل گیری شهرهای 
بندری و همچنین بنادر تج��اری در ایران می گذرد 
اما همچنان ایران در تجارت بندری به همس��ایگان 
کوچک خ��ود می بازد. بر همین اس��اس بس��یاری 
از کارشناس��ان اقتصادی بر این باورند ک��ه ایران به 
یک تحول در سیاس��ت های بندری خ��ود نیازمند 
اس��ت تا از این راه بتواند سهم ازدس��ت رفته خود را 
در ای��ن ب��ازار پردرآمد و منفعت بازیاب��د. در همین 
زمینه با کاپیتان منصور اسلامی مدیرعامل شرکت 
خدمات نمایندگی کش��تیرانی جمهوری اسلامی 
ایران به گفت وگو نشس��تیم تا ضمن بررسی دلایل 
عقب ماندگی در ای��ن بخش راهکاره��ای حل این 

معضل را نیز جست وجو کنیم.
آقای اسلامی، برای ش�روع قدری در مورد روند 
توس�عه بنادر در کش�ورمان توضيح دهيد. آیا 
به واقع اصلا حرکت روبه رش�دی وجود داش�ته 

است؟
باید گفت که بنادر ایران در قیاس با سال های پیش 
پیشرفت شگرفی داشته اس��ت اما نکته اینجاست 
که همچن��ان در این زمین��ه جای کار وج��ود دارد. 
البته وجود هماهنگی در توس��عه زیرساخت ها نیز 
اتفاقی است که کمک شایانی به توسعه بنادر ایران 

و کارآمدسازی آن می کند.
کم کاری در بنادر کشورمان بدون شک مزایایی 
را ب�رای بن�ادر خارجی ایج�اد کرده اس�ت. آیا 

نمونه ای در این زمينه به خاطر دارید؟
دقیقا همین طور است زیرا کم کاری ما زمینه رشد 
بنادری مانند جبل علی را ایجاد کرده اس��ت که اگر 
ما مدیریت مناسب تری را به کار می بستیم، بی شک 
بنادرمان وضع بهتری داشتند. البته ناگفته نماند که 
مسائل سیاسی هم در این میان بی تأثیر نبوده و عواملی 
مانند تحریم ها باعث ش��د تا بنادر خارج از کشورمان 
رشد بیش��تری کنند. البته این موضوع ما را از فرآیند 
رش��د بنادر دور نمی کند زیرا در هر صورت ما وظیفه 
داریم تا بنادرمان را توسعه دهیم و به لحاظ نرم افزاری، 

سخت افزاری و زیرساخت آن را تقویت کنیم.
در این مسير چه ابزاری ما را به سمت احيای بنادر 

سوق می دهد؟
راه های ارتباطی از مهم ترین ابزار احیای بنادر است 
زیرا بندر اگر بهترین تجهیزات و رش��د را هم داشته 
باش��د، با راه های ارتباطی ضعیف نمی تواند به هدف 
اصلی بنادر برسد و در آخر سهم آن از مشارکت بنادر 
از دست می رود. مقوله بعدی بحث زیرساخت است؛ 
بنادر با هر جایگاه و شرایطی وظیفه ورود و خروج کالا 
را برعهده دارند اما این زیرس��اخت مناسب است که 
شرایط را تس��هیل می کند و مسیرهای حمل ونقل 
مانند ریل و راه ها بسیار در این مقوله بااهمیت است. 
بعد از این به بحث مسائل گمرکی و بروکراسی اداری 
می رس��یم که نقش مهمی دارند و البت��ه که باید با 
یکدیگر همس��ان به پیش بروند. برای مثال در یک 

دوره ای در  سال 2010 بندرعباس رشد خوبی داشت 
که رکورد زد، اما باز نس��بت به دوبی خیلی پایین تر 
بود. در آن زمان ما فقط بندرعباس را داشتیم و بنادر 
دیگر نظیر بندر بوشهر رشد محسوسی نداشتند . اما 
در عوض اکنون پروژه های خوبی در دس��ت است اما 

سرعت رشد آنها بسیار پایین است.
ش�رایط منطق�ه ای، فرصت ه�ا و تهدیده�ای 
ایجادش�ده در پ�ی تغيي�رات س�اختاری در 
کشورهای همسایه چه نقشی در حرکت بنادر به 

سمت توسعه داشت؟
یکی از فرصت ه��ای ما در این 
س��ال ها موضوع ترانزیت بود که 
با مسأله پاکس��تان، افغانستان 
و ناامنی عراق ایجاد ش��ده بود و 
اکنون نیز در دسترس است. این 
اتفاق موجب شد تا سهم خوبی 
 CIS از ترانزیت به کش��ورهای
)کشورهای آسیای میانه( داشته 
باشیم. البته ما برای جذب تمامی 
اینها هم بندر کارآمد می خواهیم 
هم ارتباط ریل��ی کارآمد و البته 
قوانینی که این ش��رایط تجاری 

را پشتیبانی کند. 
تحقق این اهداف با چه راهکاری ممکن است؟

به نظر من این حرکت یک عزم جهادی می خواهد 
و بدون شک تمامی ارگان ها باید با یک کار جمعی به 
آن سروس��امان دهند. برای مثال اکنون زیرساخت 
مورد نیاز ما شرایط خوبی ندارد و اگر ریل ما قوی بود 
الان سهم بیشتری در تجارت از این مسیر  داشتیم. یا 
این که مرزهای ما باید ارتباطات بهتری با کشورهای 
خارجی داش��ته باش��ند و در این صورت است که ما 
می توانیم درآمد بس��یار بالایی را از مس��یر واردات و 

صادرات داشته باشیم.
در ابتدای صحبت هایتان به موضع تحریم اشاره 
کردید. این اتفاق چه اثری بر توس�عه یا تضعيف 
بنادر کشورمان داشت و وضع اکنون که قدری از 
بار تحریم ها کاسته شده است در چه شرایطی به 

سر می برد؟
این مش��کلات به نوعی در مسیر تجارت غیرقابل 
انکار اس��ت. برای مثال مشکلات تحریمی باعث شد 
تاید واتر به لیست تحریم ها برود و باعث شد تا اپراتور 
بندر شهید رجایی عوض شود و صدمات زیادی به این 
بندر وارد آید. ما 3 م��اه پیش در بندرعباس بحران را 
پشت سر گذاشتیم و 2 اپراتور عوض کردیم و اکنون 
توانس��تیم به وضع باثباتی برس��یم. به عبارتی دیگر 
برای این هدف یک کار جه��ادی انجام گرفت تا الان 
دو اپراتور دیگر تمام انرژی ش��ان 
را بگذارن��د تا راندم��ان خوبی به 
کش��تی ها بدهن��د و در نتیجه 
کشتی ها در کمترین زمان کنار 
اسکله بمانند و لنگرگاه زودتر از 
حد معمول خالی شود. با این همه 
اکنون بنادر م��ا با ظرفیت نصف 
قدیم مش��غول کار هستند و ما 
اگر بخواهیم با همین ظرفیت به 
کارمان ادامه دهیم بدون ش��ک 
مشکلات زیادی برایمان به وجود 

خواهد آمد.
اوض�اع دیگر بن�ادر نظير بندر 

بوشهر و چابهار به چه صورتی است؟
بندر چابهار به لحاظ زیرساختی درحال رشد است 
اما راه آهن باید به آن وصل شود و سپس بازاریابی آن 
شروع شود. در آن صورت اس��ت که بارها می توانند 
مستقیم از چابهار به کشورهای CIS بروند. راه های 
افغانس��تان و ترکمنس��تان هم از این مس��یر قابل 
دسترسی هستند که البته به دلیل نبود زیرساخت 
قدری کند حرکت کرده اس��ت. بندر بوش��هر رشد 
خوبی داش��ته اما فضای کمی دارد. پ��روژه ای به نام 
نگین در بوشهر کلید خورده اس��ت که این پروژه با 
سرمایه گذاری بیش��تر، زودتر تمام می شود و سهم 
بوشهر را در تجارت بندری بالاتر می برد. ما مشتری 
بزرگی به بندر بوشهر آوردیم تا رونق این بندر فراهم 
شود، اما متاسفانه مش��تری در نظر دارد تا با همان 
مکانیزم و خدمات بار را در بندرعباس تحویل بگیرد. 

این است که اگر جاده دسترسی خوبی نداشته باشد، 
نمی شود به توسعه فکر کرد. بندر خرمشهر هم فعلا 
نمی تواند ب��ا ظرفیت بالا کار کند زیرا کش��تی های 
بزرگ به آن جا نمی روند و شاید ظرفیت واقعی فعلی 
آن در همین حد اس��ت. در نتیجه باید اش��اره کنم 
زمانی فردی حاضر می ش��ود بار خود را به خرمشهر 
ببرد که فقط تسهیلات ارایه شده و تخفیفات گمرکی 
مناسبی در آن منطقه به وی ایش��ان ارایه شود. این 

مسائل است که به یک بندر رونق می دهد. 
از منظری دیگ�ر وضع بنادر کش�ورمان با وضع 
مناط�ق آزاد در ی�ک س�بک تلقی می ش�ود. 
به طور مثال مناطق آزاد از بدو تأس�يس تاکنون 
دس�تخوش اتفاقات زیادی ش�ده اند و به نوعی 
از هدف اصلی ایجادش�ان نيز فاصله گرفته اند؛ 
اتفاقی که در بنادر نيز با قدری تفاوت مش�اهده 

می شود. ارزیابی شما از این گزاره چيست؟
در اصل زمان��ی یک جایی می خواه��د تبدیل به 
منطقه آزاد ش��ود باید زیرساخت داش��ته باشد. اگر 
قرار باشد منطقه آزاد کسب درآمد کند تا زیرساخت 
ساخته شود این صحیح نیست. ابتدا زیرساخت باید 
آماده باشد. این صحیح است که در عمل مناطق آزاد 
از هدف اصلی شان دور شده اند. اما بنادر اگر بخواهند 
مانند مناطق آزاد ش��وند، باید یکس��ری امکانات و 
تجهیزات را وارد کنند و البته به زیرساخت نیز توجه 
ویژه ای داشته باشند. البته تمامی این موضوعات تنها 
برای این است که ارتقای کیفیت بنادر محقق شود. 
در بنادر ما اما موضوع تحریم نیز فشارهای جدی وارد 
کرده اس��ت. اما با وجود این که جاهایی خوب عمل 
شده اما مسائل سیاسی نگذاش��ته کار به طور دقیق 
جلو رود. نیاز است تا بخش دولتی از میان راه کنار برود 
و جای خودش را به بخش خصوصی دهد، این اتفاق 

بدون شک موجب تحول بنادر خواهد شد.
آیا فضا ب�رای حضور بخش خصوص�ی در بنادر 
فراهم اس�ت؟ یا ب�ه عبارتی امني�ت و تضمين 
بازگش�ت س�رمایه در بن�ادر ایران معن�ا پيدا 

می کند؟
در ظاهر جا برای کار این بخش وجود دارد. بخش 
خصوصی می تواند در بنادر اسکله بسازد و البته آماده 
این کار اس��ت. در ابتدای کار باید تلاش کرد تا یک 
قرارداد منصفانه بسته شود زیرا دو طرف باید منتفع 
ش��وند. تمام دنیا به بخش خصوصی بها داده اند و با 
قرارداد منصفانه و قراردادهای 65ساله موجب ثبات 
و حرکت در مسیر رشد بنادر ش��ده اند. ما در مقوله 

قراردادهایمان به بلوغ نرسیده ایم. 
در صحبت هایتان ب�ه واژه بندر کارآمد اش�اره 

کردید. بيشتر در این خصوص توضيح دهيد؟
بنادر موفق دنیا بنادری اند که اپراتورهای آن بندر 
بخش خصوصی هس��تند. خود بن��در تنها صاحب 
ملک اس��ت و حقوق و عوارض را می گیرد و به عنوان 
حاکمیت تنها راه های دسترسی را کنترل و مدیریت 
می کند. مابقی عملیات را اپراتورها انجام می دهند. 
درواقع بخش دولتی باید یک قدم عقب بیاید و متولی 
دیگری باید این بندر را با سرزمین اصلی مرتبط کند، 

جاده و راه آهن را درست و توسعه را فراگیر کند.

بررسی دلایل عقب ماندگی بندری ایران در گفت وگو با منصور اسلامی؛

کم کاری ایرانی، دلیل رونق بنادر عربی است
بنادر موفق خصوصی اند بنادر ایران از هدف اصلی دورند و با نصف ظرفيت کار می کنند                               

از تالار چه خبر 

   رئيس بورس�ی را با مدی�ر بانکی تاخت 
زدند| در روزهای گذشته شایعاتی مبنی بر تغییر 
بالاترین مقام اجرایی بازار سرمایه برای چندمین بار 
در فضای تالار شیشه ای پیچید، اما این بار با قدرت 
بیش��تری دهان به دهان ش��د؛ به طوری که حتی 
گزینه جایگزین رئیس س��ازمان ب��ورس و اوراق 
بهادار مش��خص ش��ده اس��ت. این گزینه، محمد 
فطانت فرد اس��ت که در گذشته مدیرعامل تأمین 
سرمایه لوتوس پارسیان و عضو هیأت مدیره بانک 
پارسیان بود که در دولت جدید، با حکم وزیر اقتصاد 
به عنوان عضو هیأت مدیره و معاون اعتباری بانک 

ملی انتخاب شد.

   قيمت سهام پایين تر از ارزش ذاتی است| 
محمدجواد شیخ کارشناس اقتصادی گفت: دلیل 
اصلی افت بازار ریس��ک سیس��تماتیکی است که 
بر بازار حاکم اس��ت که توافقات هس��ته ای یکی از 
دلایل آن اس��ت. دلیل دیگر رفتار فراواکنشی بازار 
به تبصره های بودجه اس��ت که بسیاری از صنایع 

بورسی را تحت تأثیر قرار می دهد. 

   محصول حقيقی ها در بورس کالا| مسعود 
س��لطان زالی معاون بورس کالا گفت: اش��خاص 
حقیقی می توانند محصولات خ��ود را در بازارها و 

تالارهای بورس کالای ایران عرضه و معامله کنند.

رشد نامحسوس 5 واحدی

شهروند| ش��اخص بورس دیروز با نوسان زیاد 
سرانجام 5 واحد رش��د را به ثبت رساند و در دامنه 
۷1 هزار و 3۸1 واحدی به کار خ��ود پایان داد. این 
گزارش حاکی اس��ت نماد هم��راه اول با 4۸واحد 
رشد بیشترین اثر مثبت و فولادمبارکه اصفهان با 
35واحد کاهش بیشترین تأثیر منفی را بر شاخص 
کل بورس داشتند. در این روز شاخص صنعت هم با 

3واحد افزایش 59 هزار و ۸02 واحدی شد.

بازار سرمایه

شاخص ها
عنوان شاخص

كل

30 شركت بزرگ

آزاد شناور

بازار اول

بازار دوم

صنعت

71381.7

3225

81829.9

52622.3

140145.3

59802.6

5.1

)1.4(

)17.8(

)39.8(

297.3

3.4

0.01

)0.04(

)0.02(

)0.08(

0.21

0.01

درصدتغييرمقدار

نرخ نامه

بیکاری ۱۰ هزار کارگر نفتی در نروژ 
در پی کاهش قیمت نفت صنعت نفت نروژ طی 
چند ماه گذشته حدود 10 هزار فرصت شغلی را از 
دست داده است. به گزارش بلومبرگ، نخست وزیر 
ن��روژ تلویح��ا گفت که کش��ورش ممکن اس��ت 
پیش بینی رشد اقتصادی خود برای  سال آینده را به 

دلیل تأثیر کاهش قیمت نفت، کاهش دهد.

بیشترین اختلاف درآمدی در دنیا 
س��ازمان هم��کاری اقتص��ادی و توس��عه طی 
گزارش��ی نس��بت به افزایش قابل توجه نابرابری 
درآم��دی در جوامع توس��عه یافته اب��راز نگرانی و 
اعلام کرد این معضل انس��جام اجتماعی را در این 
کش��ورها کاهش داده اس��ت. به گزارش سی ان ان 
در کشورهای عضو این س��ازمان، متوسط درآمد 
10 درصد پردرآمد بالای این جوامع به طور متوسط 
9.5برابر متوس��ط درآمد 10 درصد قشر کم درآمد 
آنهاست. بر اس��اس این گزارش کشورهایی مانند 
مکزیک و نیوزیلند بیشترین آسیب اقتصادی را از 

این پدیده شوم اقتصادی دیده اند.

اقتصاد جهان
بنادر موفق دنيا بنادری اند 

که اپراتورهای آنها بخش 
خصوصی است. خود بندر 
تنها صاحب ملک است و 

حقوق و عوارض را می گيرد 
و به عنوان حاکميت تنها 

راه های دسترسی را کنترل و 
مدیریت می کند

-

-

-

ند
رو

شه
 / 

ني
سي

مح
غلا

د 
عي

 س
س:

عک
  

مدیرعامل شرکت ملی مناطق نفت خیز جنوب با اشاره به آغاز فعالیت های انجام شده در 
زمینه خودکفایی و بومی سازی صنعت نفت در سال های اخیر، گفت: هدف و تلاش ما دستیابی 

صنعت نفت به خودکفایی کامل در این صنعت است.
» بیژن عالی پور« در حاشیه نمایشگاه تخصصی ساخت تجهیزات صنعت نفت  اظهار داشت: 
روند بومی سازی و ساخت داخلی قطعات مورد نیاز صنعت نفت همچنان با جدیت ادامه دارد. 
وی درباره طرح واگذاری و فروش گازهای همراه نفت، افزود: در حال حاضر این طرح مراحل 
مقدماتی خود را می گذراند و وزیر نفت با جدیت به دنبال اجرایی شدن این طرح است. عالی پور 
تصریح کرد: اگر این طرح اجرایی شود قطعا در آینده یک فوت مکعب گاز را نخواهیم سوزاند 
و اجرای این ط��رح کاربرد و مزیت های خوبی برای صنعت نفت و گاز کش��ور ایجاد می کند. 
مدیرعامل شرکت ملی مناطق نفت خیز جنوب با اش��اره به اهمیت و رعایت مسایل زیست 
محیطی در این شرکت، عنوان کرد: در این راس��تا فاز دوم طرح جمع آوری سوزاندن گازهای 
همراه نفت موس��وم به طرح آماک که هم اکنون در میادین اهواز، مارون، کوپال، آب تیمور و 

منصوری اجرا می شود، تکمیل خواهد شد.
وی همچنین درباره کیفیت و میزان استقبال از نمایشگاه تخصصی ساخت تجهیزات صنعت 
نفت، گفت: استقبال از این نمایشگاه بس��یار خوب بوده اما لازم است با نظرسنجی، وضعیت 

کیفیت و استقبال از نمایشگاه به صورت دقیق تری بررسی شود.
*ساخت بيش از  350 قطعه کاربردی 

مدیرعامل ش��رکت بهره برداری نفت وگاز مارون از موفقیت این شرکت در ساخت بیش 
از  350 قطعه کاربردی ماش��ین آلات دوار فرآیندي خبر داد. »س��ید عبدالله موسوی« نیز در 
بازدید از نمایشگاه تخصصی ساخت تجهیزات صنعت نفت خوزستان، گفت: این قطعات مهم 
مربوط به توربین ها، کمپرس��ور ها و پمپ است که توسط متخصصان این شرکت همکاری 
شرکت های دانش بنیان بومی سازی شده اس��ت. وی در همین ارتباط به اجراي طرح هاي 
بهینه سازي توربین ها، سیستم های کنترل سرج، پنل هاي اعلان خطر، کنترل ایستگاه تزریق 
گاز مارون، برق و اندازه گیري چاه، کنترل پساب نمکزدایي  و  آشکار ساز شعله توربین ها همسو 
با اهتمام ویژه به بومی سازی تجهیزات اشاره کرد. موسوی افزود: علاوه بر این اقدامات نوآورانه 
کارشناسان این شرکت موفق به طراحي و ساخت نرم افزار نگهداري و تعمیرات )نت(، سامانه 
هاي پایش عملیات تولید  و جمع آوري داده هاي س��رچاه ، نرم افزار محاسبه نفت و گاز  نیز 
شده اند که از شمار مهمترین اقدامات شرکت مارون در زمینه ساخت، بهینه سازي و نوآوري 

محسوب می شود.
مدیرعامل ش��رکت بهره برداري نفت و گاز مارون در پاسخ به پرسشی درباره فعالیت های 
زیست محیطی این شرکت توضیح داد: از اقدامات موثر در این زمینه تعمیرات اساسي و ایمن 

سازي خطوط لوله علاوه بر استاندارد نمودن تسهیلات سر چاهي است. 
وی اظهار داشت: ساخت و تعویض نوک مشعل هاي بلند، ساخت دستگاه تفکیک گرسیار 
نفت خام  )MOS( با هدف جلوگیري از س��وزاندن روزانه یک هزار و 500 بشکه نفت در روز، 
بکارگیري دستگاه فرآورش سیار نفت خام )MOT( و جلوگیري از سوختن دست کم 100 
هزار بشکه نفت هنگام تعمیر چاه ها از اقدامات ش��رکت نفت و گاز مارون در راستای رعایت 
مسائل زیست محیطی است. موسوی در پیوند با این مطلب گفت: احداث ایستگاه جمع آوري 
گازهاي ترش کوپال و مارون با ظرفیت اس��مي 6۷ میلیون فوت مکع��ب در روز، نگهداري و 
آبیاري ۷0 هزار درخت در اطراف تاسیس��ات ، مالچ پاشي و تثبیت ش��ن هاي روان و کاشت 

900 هزار نهال بر روي سطح مالچ به وس��عت 3 هزار و 600  هکتار، کشت 100 هزار نهال در 
خط رطوبتي به مساحت 500 هکتار و جمع آوری گاز های مشعل مرحله دوم واحدهای بهره 
برداری یک و 6 مارون از دیگر پروژه های انجام ش��ده در راستای حفاظت از محیط زیست و 
الزامات صنعت نفت در این راستا است. شرکت بهره برداري نفت و گاز مارون یکی از شرکت 
های تابع شرکت ملی مناطق نفت خیز جنوب است که راهبری میدان های مارون، کوپال و 
شادگان در استان خوزستان را برعهده دارد. مدیر عامل شرکت نفت و گاز کارون از بهره برداری 
50 حلقه چاه نفت جدید در سال آینده خبر داد.  »محسن دهان زاده« در حاشیه سومین روز 
نمایشگاه تجهیزات داخلی صنعت نفت درباره برنامه های آینده این شرکت گفت: در سال آینده 
50 حلقه چاه نفت جدید وارد مدار بهره برداری می ش��ود و با بهره برداری از این چاه ها برآیند 

تولید این شرکت تا 30 هزار بشکه در روز افزایش خواهد داشت. 
وی با بیان اینکه این ش��رکت روزانه یک میلیون بشکه نفت و ۷00 میلیون مترمکعب گاز 
تولید می کند، افزود: از این حیث رتبه اول در 5 ش��رکت بهره بردار مناطق نفت خیز جنوب 
را دارا هس��تیم. دهان زاده 25 درصد نفت کل کش��ور را تولید این شرکت عنوان کرد و گفت: 
 مناطق نفت خیز جنوب اس��تان های خوزستان، فارس، بوش��هر و ایلام را شامل می شود که

 34 درصد تولید نفت در ش��رکت ملی مناطق نفت خیز جنوب به وسیله شرکت نفت و گاز 
کارون تامین ش��ده است. دهان زاده توضیح داد: این ش��رکت علاوه بر داشتن رتبه اول تولید 
محصولات هیدروکربنی، از خاصیت ترانزیتی برخوردار است که بخشی از نفت را فراورش و 
به جزیره خارک و پالایشگاه آبادان ارسال می کند ولی بخش عمده فعالیت شرکت نفت و گاز 
کارون ساپورت شرکت شمال است چرا که متعهد شده خوراک نفت پالایشگاه تهران، اراک و 
تبریز را فراهم کند. وی ادامه داد: خواسته این مراکز نفت با کیفیت است، به همین علت وظیفه 
سنگینی بر دوش داریم. این ش��رکت روزانه حدود 450 هزار بشکه نفت با کیفیت در اختیار 
این شرکت ها قرار می دهد.  این مقام مسئول در رابطه با واحدهای مرتبط با این شرکت عنوان 
کرد: اهواز مرکز شرکت بهره برداری نفت و گاز کارون به عنوان بزرگ ترین واحد بهره برداری 
در سطح مناطق نفت خیز جنوب شناخته می شود که با وسعت 16 هزار مترمربع، ۷ مجتمع 
بزرگ نفتی را در اختیار دارد همچنین این شرکت 40 واحد نمک زدایی، بهره برداری، تلمبه 
خانه، گاز مایع و شیرین سازی گاز را انجام می دهد.  مدیرعامل شرکت بهره برداری نفت و گاز 
کارون بیان کرد: علاوه بر این روزانه 200 هزار بش��که انواع آب صنعتی در این شرکت تولید 

می شود که بخشی از آن در شرکت و بخشی در واحدهای دیگر تولید نفت مصرف می شود. 
دهان زاده عنوان کرد: ش��رکت نفت و گاز کارون به نوعی دروازه ورود فرآوری برای مناطق 
نفت خیز جنوب محسوب می شود چرا که به کارگیری عملیات درون چاه ابتدا از این شرکت 
آغاز به کار کرد.  وی تاکید کرد: در تولید نفت هیچ گونه هدر رفتی در مخازن نداریم چرا که اداره 
ارزیابی مخازن قبل از بهره برداری ارزیابی مفصلی را بر روی آن انجام می دهد و براساس همین 

این ارزیابی ها است که عملیات بهره برداری صورت می گیرد. 
دهان زاده عنوان کرد: ش��رکت نفت و گاز کارون به نوعی دروازه ورود فرآوری برای مناطق 
نفت خیز جنوب محسوب می شود چرا که به کارگیری عملیات درون چاه ابتدا از این شرکت 

آغاز به کار کرد. 
وی با بیان اینکه در تولید نفت هیچ گونه هدر رفتی در مخازن نفت نداریم تاکید کرد: اداره 
ارزیابی مخازن قبل از بهره برداری ارزیابی مفصلی را بر روی آن انجام می دهد و براساس همین 

ارزیابی ها عملیات بهره برداری صورت می گیرد. 

مدیرعامل مناطق نفت خيز جنوب خبر داد:

ويژهطرح جمع آوری گازهای همراه در دستور کار وزارت نفت


