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گزارش »شهروند« از کاستی‌های ایمن‌سازی و کیفیت در خودروهای داخلی

ایمنی خودرو به سبک ایرانی؛ الزام‌ها، آپشن شد

سه‌شنبه 20 آبان 1393 | سال دوم | شماره 424 4

عل�ی‌ اکب�رزاده- ش�هروند| چن��دی پی��ش یک 
کارشناس تس��ت تصادف خودرو می‌گفت در زمان وقوع 
تصادف 2خودروی‌سواری با یکدیگر یا برخورد یک خودرو 
با ش��یء، خارجی در یک بزرگراه ابتکارعمل از دست شما 
خارج خواهد شد و فرمانروای بی‌چون‌و‌چرای آن لحظات، 
خودروی شما خواهد بود. ایده‌هایی نظیر گرفتن دستگیره 
بالای پنجره و تکیه‌گاه قرار دادن یک نقط��ه از خودرو که 
در مواقع ع��ادی به ذهن می‌رس��د، در حین تصادف هیچ 
کاربردی ندارد. زیرا تمام آن اتفاقات تنها در 3 یا 4 ثانیه رخ 
می‌دهد و حتی برخی از رانندگان توان نگه‌ داش��تن خود 
در خودرو را هم ندارند. نتیج��ه این ناتوانی بیرون افتادن از 
پنجره خودرو و اتفاقات بعدی اس��ت. این کارشناس اضافه 
می‌کند: زمانی که خودروی ش��ما به ش��دت ب��ا یک مانع 
برخورد می‌کند شما با شدت به سمت شیشه خودرو پرتاب 
می‌شوید که بستن کمربند قدری از این ضرب را می‌گیرد 
و اجازه نمی‌دهد سر ش��ما با شیشه، فرمان و جلو داشبورد 
خودرو برخورد کند؛ ام��ا جدا از این زمانی که کمربند مانع 
برخورد شما با شیشه شد، همان فشار با قدری تعدیل شما 
را به سمت صندلی بازمی‌گرداند. بدون‌شک برگشت شما از 
سمت شیشه به صندلی موجب می‌شود سرتان بی‌محابا به 
عقب پرتاب شود که در صورت وجود بالشتک صندلی این 
فشار نیز به طرزی نسبتا منطقی مهار می‌شود، اما اگر این 
بالشتک هم موجود نباشد، قطع نخاع کمترین آسیبی است 

که به راننده وارد خواهد آمد.
تعاریف بالا بخشی از یک اظهارنظر کارشناسانه در باب 
لحظات رخداد یک تصادف با خودرو بود که بدون دخالت 
دستگاه‌های ایمنی فوق‌پیشرفته بر سرنشینان می‌گذرد. 
این ماجرا اما حقیقتی اس��ت که در تمام لحظات س��واری 
یک خودرو بر سرنش��ینان خود احاطه دارد و بی‌احتیاطی 
در صدم‌ثانیه می‌توان��د تمام موضوعات مش��روحه بالا را 
برایتان به طرزی حقیقی به تصویر بکشد. خسارات جانی 
و مالی در حین تصادفات بسته به نوع خودرو، شرایط  جاده 
و هوش��مندی رانندگان متغیر اس��ت و بی‌شک بالاترین 
سهم در کاهش این امر را کیفیت و ایمنی خودروها شامل 
می‌شود. مبحثی که در کشور ما با استناد به اطلاعیه‌های 
جسته و گریخته منتشر شده از کیفیت خودروها در شرایط 
نامطلوبی قرار دارد.  با وج��ود این‌که حدود نیم‌قرن از عمر 
صنعت خودرو در ایران می‌گذرد اما همچنان مرکز تس��ت 
جاده‌ای خودرو در کش��ور وجود ندارد و پ��س از یک‌دهه 
زمزمه، دیروز خبر  ساخت اولین مرکز تست آزمون جاده‌ای 

اعلام شد. 
وقتی الزام به آپشن تبدیل می‌شود

موضوع کیفیت خ��ودرو در حالی در کش��ورمان دنبال 
می‌شود که دغدغه روز نهادهای حامی مصرف‌کننده، نصب 
ایربگ، ترمز ABS و کپسول آتش‌نشانی در خودروها بوده 
است. دغدغه‌هایی که برخی از آنها از جمله اولین لازمه‌های 
یک خودرو معمولی اس��ت و برخی دیگر در کش��ورهای 
توسعه‌یافته هم مورد تأکید نیست. به‌طور مثال وجود ترمز 
استانداردABS  خودروها در هیچ‌جای دنیا به‌عنوان آپشنی 
اضافه محسوب نمی‌ش��ود، اما در ایران خودروهای دارای 
این نوع ترمز به‌عنوان یک آپشن و مزیت معرفی می‌شوند. 
به‌طور مثال خودروی پراید 131 با ترمز ABS  . این نشان 
می‌دهد که این نوع ترمز نه‌تنها به‌عنوان عضوی مس��لم و 
حایزاهمیت، بلکه به‌عنوان آپشنی نادر روی این خودروها 
اضافه شده  و خریدار باید توجه داشته باشد که خودروی وی 
با این قطعه قدری گرانتر عرضه خواهد شد. در این زمان اما 

با توجه به رشد بیش از ‌70درصدی تولید خودرو در کشور 
به‌نظر می‌رسد نگاه نهادهایی نظیر سازمان ملی استاندارد 
و سازمان حمایت از مصرف‌کننده نیز باید به‌گونه‌ای دیگر 
باشد تا با همگام‌سازی اس��تانداردهای داخلی کشورمان 
با کشورهای پیش��رفته، در روند ایمن‌س��ازی خودروهای 
مصرفی نیز قدری تسریع ش��ود. در مقوله دیگر اما موضوع 
نصب کپسول‌های آتش‌نشانی روی خودروها موجب شد 
تحویل خودرو به مش��تریان قدری با تأخیر روبه‌رو ش��ود. 
اتفاقی که به واس��طه آن کپس��ول‌های آتش‌نشانی روی 
خودروهایی نصب می‌شد که در بسیاری موارد حداقل‌های 
ایمنی هم در آن رعایت نشده است. این آپشن اما در بسیاری 
از خودروهای لوکس خارجی هم به کار گرفته نشده است، 
البته که مشکلات بیمه‌ای بسیاری را میان خودروسازان و 
شرکت‌های بیمه‌کننده به‌وجود آورده است. به موجب این 
پیشنهاد از ابتدای ‌س��ال 94 تمام خودروهای‌سواری باید 
مجهز به کپسول آتش‌نشانی باش��ند. این آپشن جدید در 
خودروها در حالی از سوی سازمان ملی استاندارد به‌عنوان 
یک اجبار برای خودروسازان معین شد که انتقادات فراوانی 
در قبال آن از سوی خودروسازان ابراز شد. زیرا خودروهای 

داخلی اکنون در زمان تحویل به مشتری برخی از قطعات 
حساس و ضروری را هم با خود به همراه ندارند و در برخی 
موارد دیده ش��ده که خودروس��ازان یک محصول را بدون 
سیستم پخش صوت به مش��تری تحویل داده و مابه‌ازای 
آن را نقدا با مش��تری حساب کرده‌اند. آنها معتقدند در این 
شرایط اجبار نصب کپسول آتش‌نش��انی دردی از ماجرای 

کیفی‌سازی خودروها در کشور درمان نمی‌کند. 
تست خودرو در کلاس جهانی چگونه است؟

در قاره اروپا اما موسس��ات بس��یاری اقدام ب��ه ارزیابی 
کیفی خودرو‌ها و البته تست تصادف آن می‌کنند. شرکت 
  EURO NCAP مهندسی آداک در آلمان و موسس��ه
ک��ه از مطرح‌ترین این موسس��ات هس��تند درخصوص 
تس��ت تصادف خودرو با عملکردی منحصربه‌ف��رد کار را 
پیش می‌برند. یورو انکپ کل پروس��ه تصادف را به 3بخش 
اصلی تقس��یم می‌کند، ابتدا برخورد خ��ودرو با خودروی 
دیگر یا مانعی مانند درخت و دیوار؛ مرحل��ه دوم، برخورد 
سرنشین با اجزای داخلی خودرو از قبیل داشبورد، فرمان 
و بادشکن )شیشه جلو( و اجسام س��رگردان در هوا مانند 
جالیوانی،موبایل و غیره و در مرحله آخ��ر برخورد امحاء و 

احشاء بدن انسان با یکدیگر. این موسس��ه در آزمون‌های 
تس��ت تصادف خود که معیار واقعی برای کیفیت و ایمنی 
خودروهاس��ت تمامی این 3بع��د را مورد س��نجش قرار 
می‌دهد. این موسسه در پژوهشی درخصوص تست ایمنی 
و کیفیت خودروها برای مقابله با ح��وادث اعلام کرده بود: 
مرحله س��وم )طبق تقسیم‌بندی این موسس��ه که در بالا 
ذکر ش��د( عمده‌ترین دلیل مرگ‌ومی��ر در تصادفات بوده 
است. این رخداد که به‌دلیل برخورد اعضای داخلی خودرو 
با یکدیگر اس��ت موجب می‌ش��ود تا طی آن کمپانی‌های 
خودروس��ازی تمام تلاش خود را برای کاهش این حوادث 
به کار ببندند. به‌عبارت دیگر، خودروها باید طوری ساخته 
ش��وند که بیش��ترین میزان جذب ضربه را توسط بدنه و 
در همان چن��د هزارم ثانیه اولیه تصادف داش��ته باش��ند 
تا آس��یبی به سرنشینان وارد نشود یا آس��یب وارده کمتر 
باشد. ناگفته نماند موسسات تس��ت ایمنی خودرو در اروپا 
تمامی تصاویر اخذ ش��ده و واقعی از آزمون‌های خود را در 
شبکه‌های اجتماعی انتشار عمومی می‌دهند تا متقاضیان 
خرید خودرو در جه��ان به عینه کیفیت، ایمنی و مقاومت 

خودروهای معروف جهانی را با یکدیگر مقایسه کنند. 
رتبه‌بندی خودروها به سبک ایرانی

شرکت خصوصی‌ش��ده بازرس��ی کیفیت و استاندارد 
ایران)ISQI(  که چندسالی اس��ت از جانب سازمان ملی 
اس��تاندارد مامور ارزیابی و رتبه‌بن��دی خودروهای داخلی 
ش��ده به صورت انحص��اری با تعام��ل با خودروس��ازان به 
بررس��ی‌های ماهانه خود از کیفیت خودروه��ا می‌پردازد، 
البته این شرکت جدا از بازرس��ی خودروهای تولید داخل 
پروژه‌های متنوعی نظیر بازرس��ی از آسانسورها و مخازن 
سی‌ان‌جی را هم در دس��ت اقدام دارد اما در مقوله بازرسی 
از کیفی��ت خودروهای تولیدی که توس��ط این ش��رکت 
انجام می‌شود باید گفت اگرچه بازرس��ی‌های انجام شده 
از جانب این ش��رکت بر مبن��ای علم��ی و روز دنیا صورت 
می‌گیرد اما ارتباط این ش��رکت با خودروس��ازان و رابطه 
صلح و جنگ  میان این ش��رکت و خودروسازی‌ها موجب 
شده نتایج اعلامی از س��وی این شرکت چندان قابل اتکا و 
مورداطمینان نباشد. به نحوی که در گزارش‌های چندین 
ماه قبل این شرکت تغییر محسوسی در رتبه خودروهای 
بی‌کیفیت یا باکیفیت ایجاد نمی‌شود و این در حالی است 
که به‌زعم خودروسازان کیفیت خودروهای پراید و تندر90 
در ماه‌های اخیر دستخوش تغییرات فراوان و کیفی‌سازی 
منسجمی شده اس��ت. از طرف دیگر مش��کلات به‌وجود 
آمده میان این شرکت و خودروسازان گاه موجب ممانعت 
خودروس��ازان از در اختیار گذاش��تن اطلاعات کافی برای 
ارزیابی خودروها می‌شد که بنا به گفته برخی منابع مطلع 
مشکلات مالی میان این ش��رکت و خودروسازان موجب 
شده بود تا چندین ماه برخی خودروهای گروه خودروسازی 
سایپا از لیست رتبه‌بندی خودروهای باکیفیت حذف شوند. 
به نظر می‌رسد مبحث رتبه‌بندی خودروها در ایران یا باید 
توس��ط نهادی دولتی، مورداعتماد و مجهز به علم روز دنیا 
تهیه شود تا در بلندمدت مورد استناد همگان قرار گیرد یا 
باید ش��رکت‌های خصوصی با تجهیزات به‌روز با شکستن 
انحصار ارزیابی کیفیت خودروها به وادی رقابت با شرکت 
بازرس��ی کیفیت و استاندارد خودرو پا گذاش��ته و اقدام به 
شفاف‌سازی نقاط ضعف و قوت خودروهای تولیدی کنند. 
اتفاقی ک��ه امروز به دلی��ل مقاومت خودروس��ازان و البته 
منسجم ‌نبودن سیستم ارزیابی کیفیت خودروها قدری با 

اختلال مواجه است. 

 بانک مرکزی: 
کاهش ‌15.4درصدی قیمت مرغ در یک‌سال

 صنعت ایران طی ‌10سال گذشته
 کوچک‌تر شده است

ابلاغ طرح جامع بهره‌وری تا پایان آذرماه

 توقف یک‌ماهه شماره‌گذاری
 خودروهای فاقد کپسول 

 لایحه خروج از رکود
 بعد از تنظیم مقررات مالی به صحن می‌رود

 حذف قرارگاه خاتم از پروژه 
آزادراه تهران - شمال قطعی نشده است

برگزاری انتخابات اتاق تعاون 
حداکثر تا یک‌ماه آینده

 هزینه کم‌درآمدها و پردرآمدها
 13برابر اختلاف دارد

 مصوبه 2هزار میلیارد ریالی دولت 
برای بازسازی راه‌ها

 بزرگ‌ترین خسارت بیمه‌ای کشور: 
مترو ‌500میلیارد ریال خسارت گرفت

 ایران زمین و توسعه تعاون هم 
وام ازدواج می‌دهند

بدون شرح

توزیع شیر با تاریخ تولید فردا
شهروند| ش��رکت چوپان در یک تخلف آشکار 
شیر تولید روز 19آبان 93 را با تاریخ 20 آبان توزیع 
کرد. پیش از این بارها این تخلف از سوی مردم اعلام 

شده بود اما مسئولان رسیدگی لازم را انجام ندادند.

عکس‌نوشت

گزیده خوانی

  3هزار‌ میلی�ارد توم�ان دارایی بانک 
ملی روی می�ز مزای�ده| عبدالناصر همتی، 
مدیرعام��ل بان��ک ملی گف��ت: ب��رای اصلاح 
ش��اخص‌های بانک ملی نیاز به سرمایه نقدی 
‌۱۰ه��زار‌ میلیارد تومان��ی داری��م. او افزود: در 
همین راس��تا 3000میلیارد توم��ان از املاک 
مازاد را به مزایده گذاش��ته‌ایم و بخش دیگر با 

کمک دولت قابل تأمین است.

  هیچ ش�رکتی مجوز گران�ی اینترنت 
ندارد| غلامرض��ا داداش‌زاده، معاون نظارت و 
اعمال مقررات رگولاتوری گف��ت: اپراتورهای 
ارائه‌کنن��ده خدم��ات دسترس��ی اینترن��ت و 
اینترنت پرسرعت مخصوصا ش��رکت‌های ندا 
مجاز نیس��تند قیمت خدمات خود را افزایش 

دهند.

  دومین دوره نظرس�نجی انتخاب برند 
محبوب| محمد جعف��ری، رئیس انجمن ملی 
حمای��ت از حقوق مصرف‌کنن��دگان گفت: در 
پی اعلام رس��می برنامه‌های »جش��نواره ملی 
برند محبوب« در آبان‌ماه امس��ال، نظرسنجی 
مردمی از ابتدای آذرماه جاری به مدت 40روز 

در سراسر کشور به اجرا گذاشته می‌شود. 

  عس�لويه صاح�ب پردي�س فرهنگي 
مي‌ش�ود| در پي امضاي تفاهمنامه فرهنگي 
بين وزارت نفت و وزارت ارشاد مبني بر توسعه 
همكاري‌هاي دوطرف درخصوص فراهم كردن 
امكانات فرهنگي و احداث مراكز و مجتمع‌هاي 
فرهنگي در گس��تره صنعت نفت كشور، وزير 
نفت با پيش��نهاد روابط‌عمومي اين وزارتخانه 
با احداث پرديس فرهنگي در منطقه عس��لويه 

موافقت كرد.

   تست ایمنی خودرو در جاده یک‌طرفه خودروسازی                                   خودروسازان برای ضروری‌ترین ابزار ایمنی پول می‌گیرند

عدد خبر

در 6ماه ابتدایی امس��ال بالغ بر ‌63میلیارد تومان سفته و 
برات در شهر تهران فروخته ش��د. بر این اساس آمار فروش 
سفته و برات در نیمه اول‌ سال‌جاری ‌41درصد نسبت به این 
بازه زمانی در ‌سال 1392 افزایش یافته به‌طوری که در‌ سال 
گذشته میزان فروش این دو سند بانکی در حدود ‌44میلیارد 

و ‌500میلیون تومان بود.

علی تعقلی، مدیرعامل صندوق ضمانت سرمایه‌گذاری 
صنایع کوچک ای��ران گفت: از مجم��وع 500 تا ‌600هزار‌ 
میلیارد تومان نقدینگی در کشور در‌ سال‌جاری ‌24درصد 
مربوط به صنایع کوچک کش��ور است در حالی‌ که نیمی از 
این رقم هم مربوط به باز تقسیط‌‌ها و مانده تسهیلات بود و 

پول جدیدی نیست که دوباره به شبکه برگردد.

حسین حسینیان، نماینده گروه کنترل و بازرسی دولت چین 
در ای��ران از واردات غیرقانونی ‌20میلیارد دلاری کالا در ‌س��ال 
گذشته خبر داد و گفت: این در حالی است که کل واردات کشور 
حدود ‌50میلیارد دلار بوده یعنی ‌40درصد از واردات از مبادی 
غیرقانونی انجام شده این در حالی است که بیش از 3000 رقم 

کالا در سه‌سال گذشته مشمول استاندارد اجباری شد.

عباس آخوندی، وزیر راه‌وشهرسازی گفت: روکش آسفالت 
روی جاده‌های کش��ور در 6ماه نخست امس��ال در مقایسه با 
مدت مشابه ‌سال گذشته ‌110درصد رشد داشته است. وی به 
تخصیص اعتبار ‌200میلیارد تومانی دولت به بخش جاده‌ای 
اشاره کرد و یادآور شد: این اعتبار را هیأت وزیران برای خرید 

و تعمیر ماشین‌آلات راهسازی و نگهداری راه‌ها اختصاص داد.
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رشد روکش آسفالت جاده‌ها کالاهای وارداتی قاچاق هستندتسهیلات بانکی سهم صنایع کوچکفروش سفته و برات در 6 ماه 

چند خط دلواپسی

گرانی که هیچ‌کس گردن نمی گیرد

نرخ ت��ورم مهار ش��ده اما این به معن��ای کاهش 
قیمت‌ها نیس��ت. این تک‌جمله تفسیر دولت است 
از وضعیت فعلی قیمت کالا و خدمات در ایران. این 
بدان معناست که مردم نباید توقع کاهش قیمت‌ها 
را داشته باشند. بلکه فعلا تمرکز برای جلوگیری از 
شتاب‌گرفتن روند رشد نرخ‌هاس��ت. این واقعیت را 
مردم مدت‌هاس��ت که پذیرفته‌ان��د. یعنی چندان 
توقعی برای روبه‌رو ش��دن با ارزانی ندارند، اما وقتی 
س��بد خرید ب��ه دس��ت می‌گیرن��د، واقعیت‌های 
دیگری هم خودنمایی می‌کند. یعنی رش��د قیمت 
کالاهایی که قرار است ثابت بماند ولی اصولا کسی 
مس��ئولیت افزایش تدریجی‌ را به عهده نمی‌گیرد. 
بازار لبنیات، گل سرس��بد این وضعیت )دست‌کم 
در بازار موادغذایی( اس��ت. در ماه‌های گذش��ته اگر 
از ماجرای روغ��ن پالم که البته به نتیجه روش��نی 
نرسید فاکتور بگیریم، موضوع قیمت لبنیات ازجمله 
خبرهایی اس��ت که اگر نه هر روز ولی در اکثر روزها 
تایید و تکذیبش روی خ��ط خبرگزاری‌ها می‌رود. 
دولت می‌گوید، مجوز هیچ افزایش قیمتی را نداده، 
رئیس یک اتحادی��ه لبنیاتی می‌گوی��د که هزینه 
تولید بالا رفته و چاره‌ای جز افزایش قیمت نیست. 
بلافاصله رئیس اتحادیه موازی یا دست بالاتر اعلام 
می‌کند که تا سال بعد قیمت‌ها تکان نخواهد خورد. 
نتیجه این مناقش��ه را هم البت��ه مصرف‌کنندگان 
حس می‌کنند که امسال چندبار قیمت محصولات 
لبنی را با گرانی چند صد تومانی خریده‌اند. دامداران 
می‌گویند، لبنیاتی‌ها حق آنها را هم ضایع می‌کنند؛ 
یعنی به بهان��ه افزایش قیمت ش��یر نرخ‌ه��ا را بالا 
می‌کشند، اما حاضر نیس��تند خریدشان را با همان 
قیمت مصوب انجام دهند. یعنی منفعت دوس��ویه 
برای تولیدکنندگان لبنیات که از داستان پالم هم به 
سلامت گذش��ته‌اند. در این میان به جز سفره مردم 
که هر روز آب می‌رود و کس��ی هم پاسخگو نیست، 
ثروتی که از بین می‌رود اعتماد همین مردم اس��ت 
که البته در ای��ن مورد محق هم به نظر می‌رس��ند. 
واقعیت این اس��ت که درخصوص قیمت‌ها و به‌طور 
نمونه درمورد لبنیات، تولیدکننده ساز خود می‌زند 
و ظاهرا مصرف‌کننده چاره‌ای جز پذیرش یا کوچکتر 
کردن سبد خرید ندارد. به این ترتیب قربانی اول این 
داستان سلامت و اعتماد عمومی است البته اگر برای 

طرفین درگیر اهمیتی داشته باشد.

ود
ش
می‌
شر 

نت
ه م
شنب

سه‌
ی 
ها
وز
ه  ر
ند
س
وی
ن ن
 ای
ای
ه‌ه
شت
نو

بادسدن تایمز

  دولت فدرال آمریکا در گیر ودار مقابله با حملات 
س�ایبری:   بودجه س��الانه 10 میلی��ارد دلاری برای 
حمایت از داده های حساس دولت ) از داده های نظامی تا  

شماره رفاه اجتماعی(  در نظر گرفته شده است. 

چاینا دیلی

  رئیس‌جمهوری رویای آسیا- اقیانوسیه را 
ارائه می کند: رئیس‌جمهوری چین چشم‌انداز 

»رویای آسیا -  اقیانوسیه« را معرفی کرد.

وال استریت ژورنال ) اروپا(

   کاهش عایدی   بورس آمریکا نگران کننده 
است:  همزمان با  آنکه  سرمایه گذاران  منتظر سود  
سه ماهه چهارم سهام‌شان هستند، نشانی‌هایی حاکی 

از  بیماری شرکتی ظهور کرده است. 

کیوسک اقتصادی

ش�هروند| تنها یک روز پس از انتقاد شدید محمد 
ش��ریعتمداری درباره ضعف کیفی خودروهای داخلی، 
صنعت خودروی ایران در رویدادی خودرویی، بار دیگر 
پذیرای اظهارات جالب توجهی ش��د که فصل مشترک 
آنها نیز انتقاد از این حوزه بود؛ حوزه‌ای که گفته می‌شود 
انتقادهای دولت��ی از آن برای کاهش مس��ئولیت بدنه 
دولتی است. در چنین فضایی محمدرضا نعمت‌زاده وزیر 
صنعت، معدن و تجارت اعلام کرده که در قیمت خودرو 
دخل و تصرفی ندارد. تعرفه‌ها حرف اصلی را می‌زنند تا 
بار مسئولیتی دولت را از صنعتی دولتی کاهش دهد. حال 
آن‌که معاون س��ازمان حمایت که او هم در بدنه دولتی 
اس��ت از رخدادی عجیب در همین صنعت پر نقد خبر 
می‌دهد که در دنیا بی‌نظیر است! او از تحویل یک خودرو 
به‌جای خودروی موردنظر مش��تری ب��ه دلیل کمبود 
قطعات، خبر داد و گفت ک��ه درباره خودرو مگان و تندر 
90 گاهی، خودروساز  به تحویل2 یا 3 دستگاه پراید به 
مشتری اقدام کرده و از مشتری هم رضایتنامه گرفته تا 

شکایتی رخ ندهد. 
توان رقابتی آبگوشت و قرمه‌سبزی

روز دوش��نبه انتقادهای دیگری هم از این صنعت به 
گوش رسید و درهمین زمینه، اکبرترکان با زبان کنایه 
به جم��ع خودروس��ازان آمد. او که در دومین نشس��ت 

تخصصی صنعت خودرو سخن می‌گفت با بیان این‌که 
صنعت خودرو درگیر مش��کلاتی اس��ت ک��ه باید این 
مش��کلات نیز برطرف ش��ود، افزود: بگذارید با خود رو 
راست باشیم. در خودرو دستاوردهای زیادی داشته‌ایم، 
اما اگر قرار بشود وارد دنیای بدون تعرفه شویم ما به جز 
آبگوشت بزباش و قرمه‌سبزی در هیچ تکنولوژی صنعتی 
دیگری به جهان برتری نداریم و بدون تعرفه نمی‌توانیم 
با خارجی‌ها رقابت کنیم. او با اش��اره به این‌که در طول 
‌30سال گذشته کش��ور در رشته‌های مختلفی ازجمله 
سیمان، فولاد، پتروشیمی، برق و حتی صنعت خودرو 
رتبه‌های جهانی را کس��ب کرده است، اظهار داشت: در 
صنعت خودرو زحمات زیادی کش��یده شد و توفیقات 
مناس��بی را به‌دس��ت آورده‌ایم به همین دلیل نباید با 

عصبانیت در مورد این صنعت صحبت کنیم.
وی با بیان این‌که اگر قرار باش��د به دنب��ال بازار بدون 
تعرفه در صنعت خودرو باش��یم باید ام��کان رقابت را با 
محصولات سایر کش��ورها داشته باش��یم، افزود: بدون 
تعارف بگویم آیا در فناوری الکترونیک و یا برق و یا صنایع 
دیگر امکان رقابت را با محصولات کشورهای دیگر داریم. 
دبیر ش��ورای هماهنگی مناطق آزاد تجاری، صنعتی و 
ویژه اقتصادی با اش��اره به این‌که در دوره‌های مختلف 
به دلیل ناشی‌گری‌ها و تصمیمات نامناسب آسیب‌های 

زیادی به صنعت خودرو وارد شده است، افزود: در شرایط 
فعلی کارشناسان و متخصصان باید با تصمیمات مناسب 
بسترهای لازم را برای رفع مشکلات صنعت خودرو ایجاد 
و از صحبت‌های غیرکارشناسانه خودداری کنند. ترکان 
در بخش ديگري از س��خنانش افزود: در زمان مدیریت 
غروی در صنعت خودرو می‌گفتند به ازای هر خودروی 
تولیدی در کش��ور 1.1 نفر ش��اغل می‌ش��ود، بنابراین 

ظرفیت اشتغال صنعت خودرو قابل اغماض نیست.  
فروش اجباری آپشن و بنگاه‌داری 

در ادامه این نشست اما ش��هرام میرآخورلو مدیرکل 
دفتر نظارت بر کالاهای فلزی و معدنی سازمان حمایت 
حرف‌های جالب��ی برای گفت��ن داش��ت. او از برخورد 
خودروسازان با مشتریانش��ان انتقاد کرد و افزود: فروش 
اجباری آپش��ن، بن��گاه‌داری نمایندگی‌ ش��رکت‌های 
خودروساز، عدم تأمین قطعات یدکی خودرو و تحویل 
خودرویی دیگر ب��ه جای محصول پیش‌فروش ش��ده 
ازجمله ایراداتی اس��ت که ب��ه کار خودروس��ازان وارد 
اس��ت و در ضمن قراردادهای ف��روش اینترنتی خودرو 
در کشور شفاف نیس��ت و درعین‌حال نمایندگی‌های 
خودروساز، بنگاه‌دار ش��ده‌اند و خودرویی برای فروش 
فوری ندارند ولی به صورت امانی و با قیمت آزاد، خودرو 
عرضه می‌کنند. وی ادامه داد: در این ش��رایط، کارخانه 

یک خودرو را با تأخیر به مش��تری تحویل می‌دهد ولی 
همزمان فروش فوری آن خودرو را نیز می‌گذارد که باعث 
دلخوری مشتریان می‌شود. این مقام مسئول با اشاره به 
عرضه برخی خودروها به جای خودرویی دیگر از سوی 
خودروس��ازان گفت: گاهی اوقات مشتری برای خرید 
تندر 90 ثبت‌نام می‌کن��د ولی کارخانه در زمان تحویل 
به وی اعلام می‌کند که به جای این خودرو، دو دستگاه 
پراید یا یک دستگاه پژو پارس تحویل بگیرد که این کار 

نارضایتی مشتریان را به همراه داشت. 
کیفیت قطعات خودرو همچنان پایین است

وی کیفیت پایی��ن قطعات مصرف��ی در خودروها را 
نیز از دیگر ایرادات صنعت خودروس��ازی عنوان کرد و 
گفت: در تأمین برخی قطعات، مش��تریان با مشکلات 
زیادی روبه‌رو هس��تند که صندوق‌عقب پ��ارس تندر 
ازجمله این قطعات است و برای خرید در صندوق عقب 
پارس تندر، نمایندگی‌ها پذیرشی انجام نمی‌دهند و این 
قطعه در تهران پیدا نمی‌شود درحالی‌که اگر قرار بود در 
صندوق پورشه را تأمین کنیم در مدت یک هفته قابل 
خرید از دوبی ب��ود. مدیرکل دفتر نظ��ارت بر کالاهای 
فلزی و معدنی سازمان حمایت، خطاب به خودروسازان 
عنوان کرد: آیا کیفیت ترمز ضدقفل خودروها را بررسی 

کرده‌اید، این قطعه گاهی به درستی عمل نمی‌کند. 

معاون سازمان حمایت: تحویل 3 »پراید« جای »مگان« به خریداران 

ترکان: جز آبگوشت و قرمه‌سبزی صنعت برترجهانی نداریم

افتتاح اولین مرکز آزمون جاده‌ای خودرو با سرمایه ‌10میلیارد تومانی
شهروند| فعالان صنعت خودرو، مدیران و دولتمردان در دهه‌های گذشته همگی بر سر تحقق 
دو آرزوی دیرینه خودروسازان اجماع داشتند و تلاش‌هایی را هم در این زمینه به کار بستند. ابتدا 
و مهم‌تر از دیگری ساخت یک پلتفرم داخلی بود که بر مبنای آن خودروی ملی با پایه‌هایی وطنی 
و با تکیه بر دانش فنی روز دنیا به بهره‌برداری برسد و آرزوی دیگر ساخت یک مرکز آزمون جاده‌ای 
خودرو که با تحقق آن خودروسازان دیگر مجبور نباشند تولیدات‌شان را برای تست‌های مختلف به 
خارج از کشور و در مراکز تست اروپایی ببرند. عباس عباسی‌ابیانه، رئیس انجمن صنعت تایر ایران 
اعلام کرده است: اولین و بزرگ‌ترین مرکز آزمون جاده‌ای خودرو در 20کیلومتری کرمان حدود 
6ماه است که در میدانی 5.5کیلومتری آغاز به کار کرده و تا دهه فجر امسال به‌طور رسمی فعالیت 
خود را آغاز خواهد کرد. او ‌افزود: این مرکز با سرمایه‌گذاری حدود ‌10میلیارد تومان در زمینی به 
وسعت 130هکتار کار خود را آغاز کرده و تست‌های مختلفی نظیر فرمان‌گیری، تست ترمزگیری 
در حالت خیس و خشک، تست مصرف سوخت، تست صدا و تست راحتی سرنشین فراهم است. 
وی در مورد هزینه‌های تست هر خودرو گفت: هزینه تست خودرو در این مرکز یک‌چهارم هزینه 
تست در مراکز خارج از کشور است و در مورد تست تایر نیز این هزینه به یک‌پنجم می‌رسد. وی در 
پاسخ به سوال »شهروند« در مورد توجیه اقتصادی این طرح، احتمال بازگشت سرمایه و چرایی 
عدم ورود خودروس��ازان به این پروژه با گذشت این همه س��ال گفت: خودروسازان و تایرسازان 

داخلی این امکان را دارند تا برای طراحی و توسعه محصولاتشان با ما همکاری کنند.
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روزنامه نگار


