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ایران در رتبه 144 شاخص »ادراک فساد«

شنبه 26 مهر 1393 | سال دوم | شماره 405 4

شیواس�عیدی،ش�هروند| فس��اد مالی چیزی 
نیست که به یک منطقه محدود ش��ود. درتمام قاره ها 
و کش��ورهای جهان از ثروتمند گرفته تا فقیر، به نوعی 
فس��اد مالی وجود دارد. فس��اد اش��کال مختلفی دارد 
ازجمله اختلاس، رشوه، پولش��ویی و فرار از مالیات. اما 
درحقیقت فساد معاملات مالی است که در سایه و خفا 
انجام می شود و به دلیل عدم شفافیت به وجود می آید؛ 
حال اگر سیاس��ت های خاصی اجرا ش��ود تا شفافیت 
بیش��تر ش��ده و با فس��اد در حوزه اصلی )پنهان کاری 
مال��ی، معاملات منابع طبیع��ی و پولش��ویی( مبارزه 
شود، خس��ارت های کلان مالی به ش��دت کم خواهد 
شد. این امر مزایای بس��یاری برای کشورهای درحال 
توس��عه دارد که مهم ترین آن، افزایش سرمایه گذاری 
مس��تقیم خارجی در کشورهای ش��فاف و مبارزه گر با 
فساد است و درنتیجه حداقل رشد 0.6 درصدی تولید 
ناخالص ملی در سال را برای این کش��ورها در پی دارد. 
اما میزان شفافیت در بحث اطلاعات توانسته مهاری بر 
آن باشد که اغلب در کشورهای توسعه یافته بیشتر است. 
هرچند کشورهای درحال توسعه در دهه اخیر گام های 
بلندی برای کاهش فقر و بهبود استانداردهای زندگی 
برداشته اند اما هنوز هم این مشکل بزرگ آینده را تهدید 

می کند.
هنگامی که میلیاردها دلار از بودجه های عمومی گم 
می ش��ود دولت ها به توانایی خود برای بهبود خدمات 
درمانی، آموزش، تشویق به سرمایه گذاری و ترویج رشد 
اقتصادی شک می کنند. گزارشی جدید به این مشکل 
اشاره می کند و با تحقیقات به رقمی خیره کننده دست 
یافته اس��ت: براس��اس یافته های تحقیق موسسه وان 
کمپین )One Campaign( بی��ش از  هزار میلیارد 
دلار در سال به دلیل فساد در کشورهای جهان سوم گم 

می شود که این رقم برابر سود سالانه 86 شرکت بزرگ 
جهان و یک سوم کل بودجه دولت فدرال آمریکاست. 

ایرانرتبه144ادراکفساد
تش��خیص  در  کش��ورها  وض��ع  تعیی��ن   در 
 فس��اد، ش��اخص ادراک ی��ا همان احس��اس فس��اد
 Corruptions Perception Index)CPI(
کاربرد دارد. بر اس��اس این شاخص، کشورها  برحسب 
می��زان فس��اد موج��ود در می��ان مقام��ات دولتی و 
سیاستمدارانش��ان، رتبه بندی می ش��وند. به عبارت 
دیگر این معیار، شاخصی است که رتبه فساد در بخش 
عمومی یک کش��ور را در میان سایر کشورهای جهان 
نش��ان می دهد. طبق این مقیاس، برترین کشورها که 
دارای کمترین فس��اد مالی در می��ان دولتمردان خود 
هس��تند در این مقیاس دارای نمره ۱0 و کشورهای با 
بیشترین فس��اد مالی در بینابین سیستم دولتی خود 
دارای نمره صفر هستند. در همین زمینه گزارش ادراک 
فساد که موسسه وان کمپین منتش��ر کرده ایران را در 
رتبه ۱44 جهان نشان می دهد که رتبه ای قعرنشینانه 
برای ایران در جدول ۱77 کشوری است. حال این رتبه  
سال 20۱3 در شرایطی کسب شده که امتیاز ایران در 
این  س��ال 28 بوده است و به نسبت  س��ال 20۱2 افت 
کرده است. با نگاهی به مقایسه این موسسه هم می توان 
دریافت که ایران در این حوزه با کشورهایی که برخی از 
آنها حکومت مرکزی ندارند یا نظام اداری آنها پوسیده 

است در سطح مشابهی قرار دارد.
بررسی ها نشان می دهد اختلاف زیادی میان شاخص 
ادراک فساد و شاخص تجربه فساد در ایران وجود دارد 
و به طورکلی ادراک فساد 7 برابر تجربه فساد در کشور 
است. بنابراین ایران نیز جزو کشورهایی است که باید در 
بهبود شفاف سازی اطلاعات فعالیت کند تا بتواند بهتر از 

درآمدها و منابع خود استفاده کند. در همین خصوص 
نیز، مدیرکل بازرسی نفت سازمان بازرسی کل کشور با 
تأیید این جایگاه خبر داد: رتبه ایران در شاخص ادراک 
فساد ۱44 است اما ش��اخص CPI به معنی شاخص 
فساد نیست؛ اصولا هر کشوری مقررات مذهبی و خاص 
خود را دارد و نظام اداری هر کش��ور نیز براساس قوانین 

خاص خود شکل گرفته است. 
هزارمیلیارددلاروهزارراهبرایبهبوداقتصاد

گ��زارش »وان کمپین« در اصل ب��رای تأثیرگذاری 
بر رهبران ج��ی 20 تهیه ش��ده بود تا به این وس��یله 
واکنشی نسبت به میزان فساد در سراسر جهان در آنها 
ایجاد کند. این گزارش همچنین به راه های بکارگیری  
هزار میلیارددلار در برخی از کشورها اشاره می کند. مثلا 
کشورهای درحال توسعه با چنین مبلغی می توانند تا 
2025 میلادی 3.6 میلیارد دلار ذخیره کنند و این پول 
را در خدمات درمانی بهتر سرمایه گذاری کنند. اگر این 
پول در 43 کشور با درآمد کم و متوسط سرمایه گذاری 
ش��ود، تا 2030 از مرگ 4.3 میلیون کودک جلوگیری 
می کند. همچنین این گزارش به برخی روش های فساد 
مالی اش��اره می کند که از طری��ق آن میلیاردها دلار از 

بودجه عمومی کسر می شود.
شرکتهایپوسته

این ش��رکت ها فقط در کاغ��ذ وج��ود دارد و هدف 
آن دریافت س��ودهای کلان بدون ف��اش کردن هویت 
افراد بهره برنده از این تراکنش هاست. مثلا هنگامی که 
ویکتور یوشنکف سمت خود را ترک کرد روزنامه نگاران 
متوجه شدند یک سوم کاخ او به یک شرکت پوسته ای 
انگلیسی تعلق دارد و دوسوم آن به بانک اتریش متعلق 
است. در گذشته نقش یوشنکف به عنوان صاحب اصلی 

پوشیده شده بود. 

عدمانتشاردستمزدها
بخش زیادی از سرمایه هایی که از بودجه عمومی گم 
می شوند به عنوان بخشی از معاملات منابع طبیعی از 
دستگاه دولتی خارج می شوند. نیجریه کشوری با منابع 
نفتی اس��ت که تصور می ش��ود از دهه ۱960 میلادی 
تاکنون بیش از 400 میلیارد دلار خسارت دیده است. 
این گزارش از س��ران اجلاس جی 20 خواسته انتشار 
دستمزدها را به یک قانون تبدیل کنند. به این ترتیب 

می توان پول را ردیابی رد.
فرارازمالیات

یک��ی از دلای��ل اصلی ب��رای ش��کاف ظرفیت بین 
کش��ورهای ثروتمند و فقیر توانایی آنها در جمع آوری 
مالیات است. کشورهای ثروتمند حدود 34.۱ درصد از 
تولید ناخالص ملی خود را از مالیات ها به دست می آورند 
)آمار OECD( ام��ا فقط ۱3 درصد این ش��اخص در 
کش��ورهای فقیر از مالی��ات تأمین می ش��ود. یکی از 
راه های معرفی شده در این گزارش برای مقابله با فرار از 
مالیات سیستم تبادل اطلاعات اتوماتیک است که در 
آن کش��ورها، مالیات دهندگان اطلاعات را به اشتراک 
می گذارند. تخمین زده می ش��ود 20 هزار  میلیارد دلار 
دارایی اعلام نشده درحال حاضر در سطح جهان وجود 
دارد ای��ن خود منبع مهمی برای دس��تیابی به مالیات 

است.
یکی از س��اده ترین راه ه��ای کاهش فس��اد ارتقای 
دستیابی به حساب های عمومی و درحقیقت باز کردن 
اطلاعات اس��ت. در این روش پول هزینه شده از سوی  
ش��هروندان، روزنامه نگاران و ارگان های نظارتی رصد 
می ش��ود و مردم کمک می کنند س��وال های بهتری 
پرس��یده ش��ود. کش��ورهای جی 8 از 20۱3 میلادی 

توافقنامه »چارتر باز اطلاعات« را امضا کرده اند.

شهروند| تجارت ایران و ترکیه به خصوص در 
روزهایی ک��ه ایران گرفتار تحریم ه��ای متعدد و 
متنوعی است رونق قابل توجهی داشته و دارد. به 
این ترتیب در سال های گذشته این همسایه غربی 
دروازه ای بوده تا حلقه تحریم ها را دور بزنیم. البته 
از همین رهگذر ترکیه نیز عایدی خیره کننده ای 
داش��ته. این درآمد البته غیر از تس��هیلاتی است 
که این کش��ور و تجارش دریافت کرده اند اما این 
روابط دوستانه دس��ت کم در یک سال گذشته با 
چالش مواجه شده و در چندین مورد پرونده این 
کش��مکش ها به مراجع بین الملل��ی ارجاع یافته 
ازجمله اختلاف بر س��ر قیمت گاز و مناقش��ه با 
ترکسل. در روزهای اخیر هم بحران حمل ونقل دو 
کش��ور به اوج خود رسیده است و طرفین به هیچ 
عنوان حاضر نیستند از مواضع خود در این زمینه 

عقب نشینی کنند.

به این ترتیب در ش��رایطی که به گفته محمود 
واعظی وزیر ارتباطات و فن��اوری اطلاعات دیوان 
داوری بین الملل��ی لاه��ه پس از اخ��ذ دفاعیات 
وکلای ایرانی و ش��رکت ترکسل ترکیه، درنهایت 
رأی خود را به نفع ایران صادر کرده، ایران و ترکیه 
هنوز درخصوص تعرفه واردات برای کامیون ها به 
توافق نرس��یده اند. این ماجرا از آن جا ش��روع شد 
که ترکیه ناگهان تعرف��ه را از صفر ت��ا 750 دلار 
افزایش داد درحالی که این میزان تعرفه از س��وی 
ایران بابت مابه التفاوت قیمت س��وخت دریافت 
می ش��د. بعد از ای��ن واکنش ای��ران بازهم تعرفه 
را افزای��ش داد. البته این اتفاقی اس��ت که طرف 
ایرانی آن را تأیید نمی کند به هرحال در پی همین 
اختلاف نظر روزهای متمادی است که در گمرکات 
معطل مانده اند . ترک ها می گویند بیش از ۱700 
کامیون دو کش��ور در مرزها س��رگردان هستند 

که از این رقم بیش از  هزار دس��تگاه ملیت ترکیه 
را دارند. این درحالی اس��ت که معضلی که بر سر 
س��وخت و قیمت آن به وجود آمده برای همسایه 
ایران شدیدتر است. مقامات ترک مدعی هستند 
که کامیون های این کش��ور در م��رز لطف آباد به 
صف ش��ده اند و ایران به روش قطره چکانی آنها را 
از مرز عبور می دهد. این درحالی است که همزمان 
کامیون های ایرانی در همین مدت به ترکمنستان 
می روند و برمی گردند. این همه بدان معناست که 
صادرات و تجارت ترکیه با کشورهای آسیای میانه 
با خطر جدی مواجه شده است. پایگاه تودی زمان 
دیروز نوشت که برای گذر از این بحران هم ترکیه 
سیاست جدیدی اتخاذ کرده و می خواهد مادامی 
که اختلاف با ایران به قوت خود پابرجاست مسیر 
عبور کامیون ه��ای ترانزیت خ��ود را تغییر دهد 
و گ��ذرگاه آذربایجان به گرجس��تان را جایگزین 

کند. چتین نوح اوغلو، رئیس اتحادیه بین المللی 
حمل ونقل کنن��دگان ترکی��ه در ای��ن خصوص 
اعلام ک��رد  کامیون های ترک که برای رس��یدن 
به جمهوری ه��ای ترک زب��ان از ای��ران به عنوان 
مس��یر ترانزیتی عبور می کردند اما از این پس از 
مسیر دیگری که از گرجستان و آذربایجان عبور 
می کند از سیستم بارگیری بین باکوی آذربایجان 
و ترکمن باشی ترکمنستان استفاده خواهند کرد. 
این درحالی اس��ت که ترک ها کماکان منتظرند 
ای��ران از مواضع خود عقب نش��ینی کن��د. فاتیح 
ش��نر یکی از مقامات ارش��د اتحادیه بین المللی 
حمل ونقل کنندگان ترکیه ب��ه پایگاه تودی زمان 
گفته اقدام ایران در افزایش دوباره عوارض ناعادلانه 
است و این کش��ور مجبور خواهد شد در تصمیم 
خود تجدیدنظر کند و ما تا آخر ایستادگی خواهیم 

کرد.

ردادعایترکسلعلیهایراندردادگاهلاهه
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خبرهایبانکیدریکروزوچندسال

سال های پرحاشیه نظام بانکی ایران
گذش��ته  26مهرم��اه  س��ال  ش�هروند| 
تحت الشعاع یک خبر مهم اقتصادی قرار داشت؛ 
کاهش یا افزایش نرخ سود بانکی. موضوعی که به 
واسطه آن برنامه مناظره تلویزیونی هم میهمانان 
خود را برای واکاوی این مبحث به صداوس��یما 
فراخوان��د. دارایی بانک ها، ج��ذب منابع مالی و 
تخصیص آن در پروژه های غی��ر زیربنایی نیز از 
جمله م��واردی بوده که در ای��ن روز مورد انتقاد 
کارشناس��ان نظام بانکی قرار گرفته اس��ت. در 
 س��ال 9۱ اما خرید میلیاردی س��که توسط یک 
بانک نیز س��روصدای بس��یاری به راه انداخت تا 
نمایش عملکرد ضعیف نظام بانکداری کشورمان 
در اختصاص منابع جذب شده از سمت مردم به 
وضوح برای همگان آشکار شود. بلاتکلیفی نرخ 
بلیت هواپیما نیز در 26مهرماه  سال 9۱ همچنان 
م��ورد انتقاد کارشناس��ان ب��ود، موضوعی که با 
عدم تشکیل جلسات ش��ورایعالی هواپیمایی به 

ماجرایی فرسایشی تبدیل شده بود.

اقتصاد در چنین روزی

گزیده خوانی

راهاندازیآزمونجادهایبرایخودروهای
تولیدداخل| نیره پیروزبخت، رئیس سازمان ملی 
اس��تاندارد ایران گفت: راه اندازی آزم��ون جاده ای 
برای خودروهای تولید داخل کش��ور از برنامه های 
اولویت دار این سازمان در  سال جاری است. وی اظهار 
کرد: در آزمون جاده ای، خودروها در شرایط مختلف 
آب و هوای��ی ازجمل��ه رطوبت، ب��اران، گل و لای و 

شرایط جاده ای سنگی مورد آزمایش قرار می گیرند.

احتمالمنتفیشدنپرداختوامازدواج
ازمناب�عصن�دوق| محمدس��عید نوری نایینی، 
معاون اقتصادی صندوق توسعه ملی با اعلام این که 
اختصاص منابع از صندوق به وام ازدواج ابلاغ نشده 
اس��ت و به نظر می رس��د که مجلس این موضوع را 
تصویب نکند، گفت: هیچ برداشت غیرقانونی از منابع 
صندوق توسعه ملی انجام نش��ده است، همچنین 

امسال هیچ وامی به خودروسازان ندادیم.

یاران�ه12٠٠میلیاردتومان�یب�هبخ�ش
تولی�دناچی�زاس�ت| محمدرضا نعم��ت زاده، 
وزی��ر صنعت، مع��دن و تجارت درب��اره اختصاص 
۱200 میلیاردتومانی که قرار ش��د به بخش تولید 
اختصاص یابد با اشاره به این که این مبلغ ناچیز است، 
توضیح داد: در این زمینه سهمیه بندی وجود ندارد، 

چراکه مهم این است که طرح ها توجیه پذیر باشند.

اتفاق روز

 انتظار ۳۶ساله 
برای خرید خانه در  سال ۹1

سال های ۱389 تا ۱39۱ بیش��ترین طول دوره 
انتظار برای مسکن دار ش��دن خانوارهای ایرانی بود 
به طوری که در  سال ۱389، هر خانوار ایرانی با ذخیره 
یک سوم درآمد خود برای خانه دار شدن باید 35 سال 
انتظار بکشد و این میزان در  سال 90 با افزایش درآمد 
به 33 سال و در  سال ۱39۱ با افزایش قیمت مسکن 
به 36 سال رسید. خانوارهای ایرانی براساس آمار در 
 سال ۱39۱ اگر تمام درآمد س��الانه خود را ذخیره 
کنند ظرف ۱2 سال خانه دار خواهند شد و با ذخیره 
یک سوم حقوق خود باید برای خانه دار شدن 36 سال 
انتظار بکشند. شاخص دسترسی به مسکن شهری 
برای یک واحد نمونه ۱00 مترمربعی )ذخیره تمام 
حقوق سالانه خانوار( در  سال ۱376 پنج بوده است 
که این شاخص در  سال ۱383 نیز پنج و در  سال 76 

به شش رسیده است. 

2هزارمیلیارددلارداراییاعلامنشدهدردنیاوجوددارد ادراکفساددرایران،7برابرتجربهفساددرکشوراست

چند خط دلواپسی

یک راه حل ساده

از همان نخس��تین روزهای دی م��اه 89 که رئیس 
دولت وقت فرمان هدفمندی یارانه ها را صادر کرد، هر 
قشری از جامعه دغدغه های جدیدی پیدا کردند. زمانی 
که اعلام شد مردم در ازای دریافت یارانه نقدی ماهانه 
باید با تکمیل فرم مش��خصات کامل و میزان دارایی و 
درآمد خود را ذکر کنند، قشر مرفه این دغدغه را پیدا 
کرد که ممکن است با ارایه این اطلاعات منافع زیادی 
را از دست بدهند که یکی از آنها پرداخت مالیات است. 
اقشار کم درآمد و متوسط هم این نگرانی را پیدا کردند 
که نکند حق واقعی خود را نگیرند. اما گذش��ت زمان 
نش��ان داد که جای هیچ گونه نگرانی وجود ندارد چرا 
که بدون هیچ بررسی و تحقیق تمام ایرانی ها از فقیر و 
غنی از نعمت یارانه نقدی بهره مند ش��دند. از آن زمان 
بیش از سه سال می گذرد و تقریبا تمام ایرانی ها بدون 
دغدغه های سابق خود هرماه به ازای هر عضو خانواده 
45 هزار و 500 تومان یارانه می گیرند. اکنون از کسی 
که درآمد ماهانه اش به چند  میلیارد تومان می رس��د 
تا کسی که یارانه نقدی س��هم بزرگی از درآمدهایش 
دارد، یاران��ه می گیرن��د و از این منظر هی��چ تفاوتی 
میان آنها وج��ود ندارد. تنها تفاوت موجود این اس��ت 
که ثروتمندان ب��ه راحتی از پ��س هزینه های اضافی 
افزایش قیمت ها به واسطه اجرای دو فاز از هدفمندی 
یارانه ها برمی آیند ولی افراد کم درآمد فش��ار زیادی را 
تحمل می کنند. بر این اس��اس عدالت ایجاب می کند 
که ثروتمندان و غیرنیازمندان از فهرست یارانه بگیران 
حذف شوند و تنها کس��انی که به این یارانه نیاز دارند 
در این فهرست باقی بمانند. اما پس از گذشت چندین 
ماه از تکلیف مجلس در قان��ون بودجه 93 هنوز دولت 
نتوانسته اس��ت راه کارآمدی برای شناسایی و حذف 
پردرآمدها از فهرست یارانه نقدی بیابد. بنابراین دولت 
از میان جمعیت بیش از 77 میلیون نفری کشور تنها به 
ثروتمند بودن حدود 200 هزار نفر اطمینان دارد.این 
درحالی است که با یک راهکار س��اده می توان بخش 
قابل توجه��ی از غیرنیازمندانی را که ب��ه هر دلیل در 
فهرست یارانه بگیران باقی مانده اند شناسایی و حذف 
کرد تا عدالت برقرار ش��ود. درحال حاضر کانون وکلا و 
قضات، سازمان نظام پزش��کی، مدیران ارشد و میانی 
دولتی، سازمان نظام مهندسی، اساتید دانشگاه، اعضای 
اتاق های بازرگانی و تشکل هایی از این دست اطلاعات 
دقیق و قابل اتکایی از اعضای خ��ود دارند که دولت به 
سادگی می تواند با استفاده از این اطلاعات این بخش 
از جامعه را که به طور قطع در ش��مول نیازمندان واجد 
شرایط دریافت یارانه قرار نمی گیرند از فهرست یارانه ها 
حذف کند. علاوه بر این با بهره گیری از اطلاعات مرکز 
ش��ماره گذاری خودرو به راحتی می ت��وان دارندگان 
خودروهای لوکس و گرانقیمت را نیز شناس��ایی کرد 
و بدین ترتیب دولت به هدف خ��ود که حذف حداقل 

۱0 میلیون نفر از یارانه بگیران است دست یابد.

سیاوش رضایی
روزنامه نگار
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کیوسک اقتصادی

برنامهاضطراریاروپابرایزمس�تان؛
کمیسیوناروپا:ش�شماههزیانناشیاز
نبودتهیهکنندگانروسجبرانمیشود.

بهایبنزیندرآمریکاهرروزکاس�ته
میشود.بهطوریکهدرچهارشنبهگذشته

به3.16دلاررسیدهاست.

 فلوریدا تودی

 دی پرس

ش�هروند| قطار سریع الس��یر ش��رق در اوایل قرن 
بیس��تم فعالیت خود را آغاز کرد. این قطار کش��ورهای 
نیمکره غربی را به ش��رق پیوند می زد، قطاری که بسیار 
لوکس بود و هزینه س��فر آن سرس��ام آور. آخرین نمونه 
آن در 2009 از پاریس به س��مت استانبول حرکت کرد 
و پس از آن در مس��یر و نیز-لندن مشغول به کار شد اما 
این پایان ماجرا نیست. باز ش��دن فضای کسب وکار در 
ایران، تهران را به جای استانبول مقصد یک سفر لوکس 
قرار داده است. این قطار چهارشنبه گذشته از بوداپست 
حرکت کرد تا منطقه بالکان و ترکیه را پشت سر بگذارد و 
مسافرانش را به تهران برساند. قطار مجللی که قرار است 
پایتخت دو کشور ایران و مجارستان را به هم متصل کند، 
چهارشنبه گذشته با 70 مسافر عازم تهران شد و هریک 
از مسافران این قطار، هزینه ای از 9 تا 25 هزار پوندی برای 
سفر 2هفته ای خود پرداخت می کنند، البته بلغارستان 
مدت هاس��ت که منتظر این فرصت بوده است: مارسلا 
بکه، مدیر فروش شعبه نوستالژیا در اوایل ماه آگوست به 
خبرنگاران گفت: اخیرا راه های سفر غرب و ایران باز شده 

و ما تصور کردیم این یک فرصت ایده آل است.
گذراز5کشوربا4٠هزاردلار

قطارهای لوکس جدی��د روی خط ریل های قدیمی 
س��فر را آغ��از می کنن��د و از منطقه بالکان به س��مت 
کردستان ترکیه می روند و مس��افران خود را در تهران 
پی��اده می کنند. این س��فر 2هفته ای ب��رای هریک از 
مس��افران حداقل 9 هزار پوند )۱4 ه��زار و 333 دلار( 
هزینه داش��ته اس��ت. برخی هم 25 هزار پوند )حدود 
۱05 میلیون تومان براس��اس نرخ بانک مرکزی ایران( 
برای این س��فر پرداخت کرده اند که ش��امل سرویس 
یک برنامه گردش و سایر تسهیلات رفاهی در طول این 
سفر حدودا 7000کیلومتری اس��ت و به عبارت دیگر 
مسافران از 5 کشور عبور می کنند. البته بهای اولیه بلیت 
قطار ۱4333دلار است اما اگر فرد خواهان دستشویی 
اختصاصی و پیشخدمت باشد بهای آن به 40 هزار دلار 
می رسد. هزینه سفرهای لوکس معمولا روزانه  هزار تا 
2هزار دلار است به این ترتیب مشخص می شود گلدن 

ایگل بلیت هایش را با بهایی متوسط فروخته است.
واگنهایعتیقهدرقطارتهران-بوداپست

این س��فر نتیجه رویاپردازی دو تاجر انگلیس��ی به 

نام های لیتلر و تریندر است که 4 واگن را از شرکت پست 
بلغارستان خریدند و هرکدام را با هزینه یک میلیون دلار 
بازس��ازی کردند. گلدن ایگل یا هم��ان عقاب طلایی، 
شرکتی خصوصی است که سفرهای لوکس را در قطار 
به سراس��ر اروپا، آس��یای مرکزی و اروپای شرقی ارایه 
می کند. طرح این قطارها شبیه لوکوموتیوهای ابتدای 
قرن بیس��تم میلادی اس��ت. این قطار دارای ۱3 واگن 
متعلق به دهه ۱950 است که با چوب تزیین شده اند. 
بلیت های این سفر در ماه آگوست فروخته شدند و اغلب 

مشتریان انگلیسی و استرالیایی بودند.
بهارسفردومقطارلوکس

به گفته تیم لیتلر، موس��س آژانس مسافرتی گلدن 
ایگل )عقاب طلایی(، بلیت های اولین سفر این قطار در 
طول ۱0روز به فروش رفت. وی افزود: قرار است 4سفر 
دیگر در  س��ال آینده انجام شود. که س��فر بعدی آن در 
ماه مارس خواهد بود. لیتلر اضافه کرد: »برای کس��انی 
که خواهان سفری راحت و ایمن به ایران هستند، خلأ 
عظیمی در صنعت گردش��گری وجود دارد.« این قطار 
احتمالا ثروتی بیش از تولید اقتصادی یک ساله برخی 
از مناطقی که از آنها عبور می کند را در خود جای داده 
است، اما به گفته لیتلر، تقریبا هیچ گاه مشکلی امنیتی 
در سفرهای ماجراجویانه گلدن ایگل پیش نیامده است.

لیتلر می گوید: »زمانی که 25 س��ال پیش کارمان را 
شروع کردیم، مش��کلات زیادی در روسیه داشتیم... ما 
به مناطقی سفر می کردیم که مردم واقعا گرسنه بودند، 

در حالی  ک��ه در داخل قطار ما مقدار زی��ادی خاویار و 
موادغذایی گرانقیمت وجود داشت.«

رفعتحریمازایرانمشکلاتراحلکرد
لیتلر اضافه کرد: برای اطمینان از این که مش��کلی 
پیش نخواهد آمد، برخی کشورها خدمات بیشتری 
ب��رای ما فراه��م می کردن��د. دولت ای��ران، که اعلام 
ک��رده س��رمایه گذاری زیادی برای توس��عه صنعت 

گردش��گری اش انجام خواهد داد، اعلام کرده اس��ت 
که یک گروه محافظ نظامی را برای تأمین امنیت این 
قطار تعیین خواهد کرد.هاوارد تریندلر، تاجر انگلیسی  
که پیشنهاد اضافه شدن این خودرو ها به سفر ایران را 
مطرح کرده و آنها را خریداری کرده اس��ت در این باره 
گفت: »م��ا 4 خودروی مجلل را ت��دارک دیده ایم که 
من آنها را از انگلیس خریداری ک��رده ام... ابتدا وقتی 
این ایده را مطرح کردم... ج��واب تیم منفی بود.« اما 
پس از گفت وگوهای طولانی نظر لیتلر عوض ش��د. 
زمانی که شرکت گلدن ایگل مجموعه ای از مشکلات 
را که ش��امل تأمین توان حمل این خودروها توسط 
قطار، اج��ازه انتقال آنها به 5 کش��ور مختلف واقع در 
مسیر س��فر و محدودیت های ناش��ی از تحریم ایران 
بود، حل کرد، قط��ار در نهایت به یک لوکوموتیو بخار 
قدیمی متصل ش��د. دیان، یکی از مسافران این سفر 
گفت: »شگفت انگیز اس��ت. خدمات ارایه شده عالی 
اس��ت. ما بی صبرانه منتظر رسیدن به ایران هستیم. 
ما به کش��ورهای دیگری که در مسیر قرار دارند سفر 
کرده ایم، اما س��فر به ایران تجرب��ه ای منحصر به فرد 

است. من خیلی هیجان زده هستم.«

پایتختایرانایستگاهپایانيسفرلوکسشرقبهغربشد

بلیت 40 هزار دلاری برای سفر با قطار به تهران
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