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قرارداد س��اخت و اجراي پ��روژه خط يك متروي 
اهواز در نيمه دوم  سال 85 مردم اهواز را به استفاده از 
اين وسيله سريع و ارزان اميدوار كرد. شروع عمليات 
عمراني در  سال 86 و وعده هاي مسئولان آن زمان كه 
از تكميل و بهره برداري آن در سال 90 را نويد مي داد 
بيش از پيش اهوازي ها را خوش��حال كرد تا بيش از 
اين از شيراز، تبريز و اصفهان عقب نباشند. اما اكنون 
با گذش��ت بيش از 3 س��ال از زمان موعد، ترافيك، 
مسدودبودن خيابان هاي مركزي شهر، دپوي مصالح 
و خاك در ميادين و نقاط مختلف شهر تنها دستاورد 

مترو براي شهروندان اهوازي بوده است. 
عدماطمينانبانكها

بهشهرداريبرايتاميناعتبار
خط يك قطار ش��هری اهواز به طول تقريبی 24 
كيلومتر، شمال شرق ش��هر را با عبور از مركز شهر و 
رودخانه كارون به جنوب غرب شهر متصل مي كند. 
اين مس��ير با 24 ايس��تگاه از نيروگاه زرگان شروع 
شده و تا ميدان بقايي و كارخانه نورد در جنوب غربي 
ادامه دارد. زمان سفر با سرعت متوسط 70 كيلومتر 
بر ساعت چيزي حدود 40 دقيقه برآورد شده است. 
نحوه حفر تونل به دليل مش��خصات فني مهندسي 
زمين، جنس خ��اك و محدوديت ه��اي موجود به 
صورت دو تونل موازي در امتداد هم و ساخت سكوها 
به صورت جزيره اي است. فرانسوي ها به عنوان مشاور 
عالي در اين پروژه حضور دارند و عمليات اجرايي اين 
پروژه نيز مانند س��اير موارد مشابه در يك دهه اخير 
برعهده چيني ها اس��ت. به گفته عب��اس هلاكويي، 
مديرعامل س��ازمان قطار ش��هری اه��واز و حومه، 
بزرگترين مش��كل براي تكميل و راه اندازي متروي 
اهواز تامين فاينانس اس��ت. هرچند در س��فرهاي 
استاني دولت قبل حمايت هايي از اين پروژه صورت 
گرفت و مصوباتي در اين زمينه به تصويب رسيد ولي 
بانك ها به دلايل مختلف از همكاري با ش��هرداري 
اهواز امتناع مي كنند. مديرعامل قطار شهري اهواز 
در اين خصوص به »شهروند« گفت: »فاينانس قطار 
شهری اهواز به مبلغ 450 ميليون دلار در دولت قبلي 
مصوب ش��ده اس��ت كه 15 درصد از اين رقم، سهم 
آورده متقاضی اس��ت و 385 ميليون دلار نيز بايد از 
طريق بانك های عامل تامين شود. بانك تجارت در 
همان زمان اعلام كرد كه ب��ه تنهايي نمي تواند اين 
رقم را تامين كند و به همين دليل و با تصويب شوراي 
اقتصاد و دستور رئيس جمهوری وقت 4 بانك ملت، 

ملي، س��په و صادرات به علاوه بانك تجارت تامين 
385 ميليون دلار آن را متعهد ش��دند كه سهم هر 
بانك رقمي بين 80 تا 100 ميلي��ون دلار بود، اما با 
خصوصی شدن دو بانك ملت و صادرات و همچنين 
تغيير مديريت بانك ها، اين بانك ه��ا از اين قرارداد 
انص��راف دادند و به همين دلي��ل فاينانس موردنياز 
تامين نشده است. هرچند از اول هم بانك ها به دليل 
عدم ضمانت هاي كافي از سوي شهرداري استقبال 
خوبي از تامين اعتبار پروژه نداش��تند و اين مشكل 
فقط به شهر اهواز محدود نمي ش��ود، به جز  تهران، 
بقيه كلانش��هرهاي كش��ور با اين مش��كل مواجه 
هس��تند.« البته نگراني بانك ها درخصوص توانايي 
بازگش��ت اعتبارات از سوي ش��هرداري ها تا حدي 
معقول و منطقي به نظر مي رسد. چراكه با يك حساب 
سرانگشتي ساده مي توان دريافت كه بودجه و درآمد 
شهرداري ها در حدي نيس��ت كه بانك ها را مجاب 
كند تا بدون نگراني در اين زمينه همكاري كنند. به 
ويژه آن كه افزايش نرخ دلار و نوس��انات آن در چند 
 سال گذشته باعث شده كه بانك ها دست به عصا تر 
از گذشته در اين زمينه عمل كنند. عباس هلاكويي 
با اشاره به افزايش نرخ دلار در چند  سال اخير و لزوم 
تمديد مجوزهاي لازم ب��راي تخصيص اعتبار ارزي 
گفت: »مطابق مجوزهاي صادر ش��ده ميزان اعتبار 
ارزی اي��ن پ��روژه 580 ميليارد تومان برآورد ش��ده 
بود كه معادل ارزی آن با دلار 900 توماني  س��ال 86 
چيزي حدود 630 ميليون دلار بوده است. البته اين 
رقم مجموع 39 درص��د س��ود و 450 ميليون دلار 
فاينانس موردنياز اين پروژه است، ولي درحال حاضر 
قيمت دلار به بيش از 3 هزارتومان رس��يده است. به 
همين دليل از وزارت كش��ور درخواست كرديم كه 
شورای اقتصاد مجوزهای ما را بر مبنای مجوزی كه 
روز اول صادر كردند، تمديد كند. چون اگر قرار باشد 
با نرخ امروز دلار محاسبه شود، اعتبار ارزی و فاينانس 
متروی اهواز به يك س��وم كاهش پيدا خواهد كرد و 
با اين ش��رايط و با توجه به گران شدن تجهيزاتی كه 
قرار است از خارج از كشور خريداری كنيم، ديگر قادر 
نخواهيم بود فاز دوم و س��وم مترو را تكميل كنيم و 
ش��رايط توقف دوباره برای فازهای بعدی اين مسير 

تكرار خواهد شد.« 
صندوقذخيرهارزيوکمكوزارتنفت

عمده اعتبارات ارزي موردني��از در بخش خريد و 
نصب تجهيزات ويژه مترو از قبيل تاسيسات برقي، 

تابلو برق، مبدل ه��اي برق، سيس��تم هاي تهويه و 
هواكش هاي اضطراري است كه تمامي اين تجهيزات 
بايد از خارج وارد شود. تجهيزاتي كه علاوه بر قيمت 
بالاي توليد آن در انحصار چند كش��ور ق��رار دارد و 
بدون نصب و راه ا ندازي اي��ن تجهيزات عملا امكان 
استفاده از مترو ميس��ر نخواهد شد. به عبارت ديگر 
عدم تامين فاينانس به معني عدم تكميل و راه اندازي 
متروي ش��هري در اهواز است. گره كور تامين اعتبار 
ارزي اين پروژه مديران اجرايي سازمان قطار شهري 
اهواز را بر آن داشته تا از تمام ظرفيت هاي موجود در 
جهت تامين اعتبارات موردنياز بانك ها استفاده كنند. 
مديرعامل قطار شهري اهواز با اشاره به راهكارهاي 
پيشنهادي براي حل اين مش��كل گفت: »استفاده 
از صندوق ذخي��ره ارزي و اس��تفاده از ظرفيت هاي 
شركت نفت مي توان از طريق آن تا حدي مشكلات 
تامين فاينانس را برطرف كرد. چراكه ش��ركت نفت 
بايد سالانه رقمي به شهرداري بپردازد، از طرف ديگر 
در صورت راه ان��دازي مترو چيزي حدود 40ميليون 
دلار صرفه جويي در مصرف سوخت خواهد شد كه 
براس��اس بند »ق«  بودج��ه 93 وزارت نفت موظف 
است در اين زمينه با قطار شهري اهواز همكاري كند، 
البته تاكنون جلسات مستمري با كارشناسان وزارت 
نفت در اين خصوص داشته ايم ولي به دليل اختلاف 
بر سر رقم صرفه جويي س��وخت، نتيجه اي حاصل 

نشده است.«
تخصيصقطرهچكانيبودجه

اما افزايش قيمت دلار فقط تامي��ن ارز اين پروژه 
را مختل نكرده است. مش��كلات عمليات عمراني و 
حفر تونل نيز با مشكلات متعددي مواجه شده است. 
به طوري كه در ابت��داي آغاز اين پ��روژه كل هزينه 
حفاري چيزي حدود 120 ميليارد تومان برآورد شده 
بود كه اين رقم درحال حاضر به 500 ميليارد تومان 
رس��يده است. هزينه خريد تاسيس��ات و امكانات از 
قبيل آسانسور، پله برقي، تاسيسات مكانيكي و برقي 
ناويژه نيز هركدام با افزايش چند برابري، بار مالي اين 
پروژه را افزايش داده اس��ت. با اين حساب اختصاص 
س��الانه 60 تا 70 ميليارد تومان اعتبار به اين پروژه 
عملا راهگشاي مشكلات ريز و درشت آن نخواهد بود. 
اين درحالي است كه هزينه تمام شده يك كيلومتر 
مترو رقمي بالغ بر 50 ميليون دلار است. با اين حساب 
اگر همين روند ادامه داشته باشد و با احتساب قيمت 
3 هزار توماني دلار، سالانه چيزي حدود 24ميليون 

دلار به اين پروژه اختصاص داده مي شود و درنهايت 
براي تكميل آن بايد بيش از 30 سال صبر كرد! ولي 
در مقابل اگر تامين ارز متروي اهواز ميس��ر نشود و 
اعتبارات به صورت ريالي به آن تعلق گيرد، در صورت 
تخصيص سالانه 500 ميليارد تومان مي توان اميدوار 
بود خط يك متروي اهواز تا 4 سال آينده به طور كامل 

به بهره برداري برسد.
هلاكويي با بيان اين كه در صورت تأمين فاينانس 
تا پايان  سال 94 فاز يك قطار ش��هری اهواز افتتاح 
می ش��ود، افزود: »درحال حاضر با وجود مش��كلات 
متعدد تاكنون كار حفاري 6/5 كيلومتر تونل در دو 
 TBM مسير مجزا انجام شده است و دستگاه هاي
از ايستگاه مصلي گذشته و به سمت خيابان نادري 
درحال حفاري تونل هستند. 11 ايستگاه در مرحله 
نازك كاري قرار دارد. كار حفاري 2ايس��تگاه به طور 
كامل به پايان رسيده و با تكميل حفاري 4ايستگاه 
ديگر، بخش عم��ده كار در فاز اول مت��روی اهواز تا 
پايان  سال با ريل گذاری آن به پايان می رسد.« او ادامه 
داد: »متروي اهواز برخلاف ديگر شهرها، كار حفاري 
را از ايس��تگاه هاي مركزي شهر به دليل حجم بالاي 
تردد و ترافيك در اين مناطق آغاز كرده است و همه 
تلاشمان اين است كه در وهله اول فاز نخست متروی 
اهواز راه اندازی شود و به همين منظور ريل های قطار 

شهری خريداری شده و به زودی وارد اهواز می شود.«
او با اشاره به سفارش 300 واگن قطارشهری توسط 
دولت به كشور چين برای پروژه قطار شهری اصفهان، 
ش��يراز و تبريز گفت: »اين واگن ها در چين درحال 
س��اخت هس��تند و به تدريج وارد ايران می ش��وند، 
لذا از دولت و وزارت كش��ور خواس��ته ايم در صورتی 
كه ساختمان ها و امكانات قطار ش��هری اهواز آماده 
ش��د 20 دس��تگاه از اين واگن ها را در اختيار پروژه 
قطارش��هری اهواز قرار دهد تا بعدا با واگن هايی كه 

برای متروی اهواز تأمين می شود، جايگزين شوند.«
درحاشيه

عباس هلاكويي: »توليد واگن هاي مترو كه چندي 
است در داخل كش��ور انجام مي شود، بيشتر مونتاژ 
قطعات وارد شده از كشور چين است. چراكه هزينه و 
عوارض گمركي واردات قطعات به صورت سي كي دي 
بسيار كمتر است. تكنولوژي ساخت موتور و تجهيزات 
محركه  ترن ها نيز در اختيار دو كشور آلمان و كانادا 
است و كشور چين به عنوان واسطه اين تجهيزات را 

به ايران مي فروشد.«

د یار

 ثبت روزانه  300 مورد مزاحمت
 برای 125 اراک 

مسئول مركز پيام سازمان آتش نشانی و خدمات 
ايمنی ش��هرداری اراك گفت: روزان��ه 200 تا 300 
م��ورد مزاحمت تلفنی ب��رای س��امانه 125 ايجاد 

می شود.
سيدمهدی س��ادات در گفت وگو با ايسنا، عنوان 
كرد: مركز پيام آتش نش��انی كه س��تاد فرماندهی 
ايس��تگاه های آتش نش��انی در ش��هر اراك است، 
مس��ئوليت دريافت تماس های مردمی ناش��ی از 

گزارش حوادث را برعهده دارد.
وی عنوان كرد: پس از دريافت گزارش��ات وظيفه 
داريم نزديك ترين ايستگاه آتش نشانی را به موقعيت 

حادثه اعزام كنيم.
س��ادات با اش��اره به اين كه مزاحمت های تلفنی 
مختل كنن��ده ارايه خدم��ت به ديگر ش��هروندان 
اس��ت، گفت:  شناس��ايی گزارش كذب از واقعيت، 

سخت ترين فعاليت پرسنل مركز پيام است.
مس��ئول اين مركز به آس��يب زا ب��ودن اينگونه 
تماس ها اشاره كرد و گفت: با اعزام يك تيم به محل 
گزارش شده، ايس��تگاه نمی تواند به شهروندی كه 
واقعا دچار حادثه شده، خدمت رسانی به موقع انجام 
ده��د، از  اين رو اينگونه تماس ها، آث��ار و تبعات بد و 

جبران ناپذير را برای شهروندان ديگر رقم می زند.
وی به ان��واع مزاحمت های تلفنی اش��اره كرد و 
گفت: مزاحمت بچه ها، گزارش حادثه های كذب و 
ارايه درخواست هايی كه وظيفه آتش نشان نيست 
ازجمله مزاحمت هايی است كه روزانه برای اين مركز 
ايجاد می شود. سادات با اشاره به اين كه مدتی است 
از طريق مراجع قضاي��ی با مزاحمان تلفنی برخورد 
جدی می شود، گفت: مركز پيام پس از شناسايی و 
رديابی شماره های ثابت مزاحمان، آنان را به مراجع 
قضايی معرفی می كن��د. وی در اين زمينه تصريح 
كرد: بيش��ترين آمار مزاحم��ان از باجه های تلفن 
صورت می پذيرد و همين امر سبب شده تا پيگيری 
و شناسايی مزاحمان برای ارجاع به مراجع قضايی با 

مشكل روبه رو شود.
سادات در پايان خاطرنش��ان كرد: پرسنل مركز 
پيام در 3 ش��يفت كاری با 2 مأمور پاسخگو و آماده 

خدمت رسانی به همشهريان هستند.

جمع آوری روان  آب های رشت 
معاون عمرانی ش��هرداری رش��ت گفت: مطالعه 
15 پروژه روان آب های سطحی تاكنون انجام شده 
و با تلاش هايی كه تاكنون صورت گرفته اس��ت در 
بارندگی های اخيری كه در شهر رشت شاهد بوديم، 
هيچ گون��ه آب گرفتگی در مس��يرهايی را كه پروژه 

روان آب های سطحی اجرا شده شاهد نبوديم.
مهندس محمدص��ادق رس��وليان در گفت وگو 
با ايس��نا، درخص��وص اج��رای پروژه جم��ع آوری 
روان آب های سطحی اظهار كرد: با توجه به اين كه در 
شهر رشت كه شهر باران های نقره ای هم نام گذاری 
ش��ده و در طول  س��ال ش��اهد بارش های فراوانی 
هستيم، متاسفانه در سال های گذشته با بارش هر 
بارانی شاهد آب گرفتگی در خيابان ها و پياده روهای 
اين شهر بوده ايم.  وی ادامه داد: همواره آب گرفتگی 
معابر در زمان بروز باران های سنگين در فصل پاييز 
و زمس��تان از دغدغه های اصلی ش��هرداری رشت 
محس��وب می ش��ود و در زمان آب گرفتگی تمامی 
نيروهای شهرداری موظف به رفع انسداد گلوگاه های 

خروجی آب تا فروكش شدن كامل آب هستند.
وی افزود: پروژه جمع آوری روان آب های سطحی 
از  س��ال 91 آغاز شده اس��ت و تاكنون 24 پروژه در 
مسيرهای مختلف شهر كه معمولا با بارش هر بارانی 
دچار آب گرفتگی می شدند، اجرا شده است. رسوليان 
خاطرنشان كرد: اين تعداد پروژه به طول 25 كيلومتر 
با اعتباری بالغ بر 30 ميليارد تومان اجرا شده است.

 هجوم آب شور
 به سفره های زيرزمینی سمنان 

مديرعامل ش��ركت آب منطقه ای سمنان گفت: 
ترميم نشست زمين در دشت های سمنان كه نتيجه 
افت سطح آب سفره های زيرزمينی است تا ابد قابل 
جبران نيست.    اتابك جعفری در گفت وگو با ايسنا، 
با اشاره به اثرات ناشی از استمرار افت سفره های آب 
زيرزمينی در اس��تان، اظهار كرد:   كاهش آب دهی 
چاه ها بر اثر افت س��طح آب س��فره و كاهش حجم 
ذخي��ره آبخوان ها، افزاي��ش هزينه های ناش��ی از 
كف شكنی، تعميق و جابه جايی چاه ها و صرف انرژی 
برق بيشتر جهت اس��تحصال آب از اعماق پايين و 
همچنين نشست زمين بر اثر افت سطح آب سفره 
از مهم ترين اثرات ناش��ی از استمرار افت سفره های 
آب زيرزمينی در استان است. وی با اذعان به اين كه 
به طوركلی اثرات خشكسالی بر منابع آب سطحی، 
س��ريع و گذرا و بر مناب��ع آب زيرزمين��ی و به ويژه 
آبخوان های آبرفتی عميق، كند ولی طولانی است، 
خاطرنشان كرد: اين تأثير به ترتيب سرعت و پايداری 
اثر خشكسالی شامل كاهش آورد و دبی رودخانه ها، 
كاه��ش آورد و دبی چش��مه ها و قن��وات، كاهش 
تغذيه سفره های آب زيرزمينی، افزايش برداشت از 
آبخوان های زيرزمينی، افت مضاعف سفره های آب 

زيرزمينی و كاهش كيفيت منابع آب می شود.   
مديرعامل شركت آب منطقه ای سمنان، هجوم 
آب ش��ور را از ديگر اثرات اس��تمرار افت سفره آب 
زيرزمينی دانست و اضافه كرد: افت سطح آب باعث 
كاهش گراديان آب سفره و درنهايت هجوم آب شور 
از سفره های شور مجاور به س��فره های آب شيرين 
می شود.   اين پديده در چاه های مجاور مسيل شور 
آبگرم در دش��ت سمنان، جنوب دش��ت گرمسار و 
جنوب كال ميامی در دش��ت ميامی جنوبی باعث 

كاهش كيفيت آب چاه ها شده است.   

فراخوان همکاری

نظ��ر ب��ه گس��ترد      گی فعالیت ه��ای روزنام��ه 
ش��هروند       و توجه ویژه مس��ئولان آن به وضعیت 
جای جای کش��ور، راه اند      ازی صفحه س��رزمین با 
هد      ف پرد      اختن به مش��کلات و معضلات مرد      م د      ر 
اس��تان ها د      ر د      س��تور کار قرار گرفت که د      ر این 
مسیر پرد      اختن به اقوام مختلف نیز د      ر سرلوحه 
کار ق��رار د      ارد      .براین اس��اس صفحه س��رزمین 
پنجره ای است به س��وی هر د      یار و د      ر این مسیر 
د      ست همکاری مسئولان، اس��اتید      ، کارشناسان، 
د      انش��جویان و اهل فن را به گرمی می فشاریم تا 
د      ر جهت پر بارتر کرد      ن آنچه پیش روی شما قرار 

د      ارد      ، بکوشیم.
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 طرح مبارزه با حیوانات موذی
 در بندرعباس اجرا می شود

معاون خدمات شهری شهرداری بندرعباس از 
آغاز طرح مبارزه با حيوانات موذی در اين ش��هر 

خبر داد
حسين رنجبر با اعلام اين خبر اظهار كرد: مرحله 
نخست اجرای عمليات وفورگيری در 20 نقطه از 

شهر بندرعباس به مدت 4 روز اجرا می شود.
وی با اش��اره ب��ه اين ك��ه وفورگيری ي��ك كار 
مطالعاتی است كه با همكاری دانشكده  بهداشت 
دانش��گاه علوم پزشكی، مركز بهداش��ت استان و 
شهرستان برگزار می ش��ود و متولی اصلی اين كار 
سازمان پارك ها و فضای سبز شهرداری بندرعباس 
است، خاطرنشان كرد: در مرحله وفورگيری 5 گروه 
كار را انجام می دهند كه هدف از اين كار، شناسايی 

گونه ها است.
معاون خدمات شهری شهرداری بندرعباس با 
اشاره به اين كه شناسايی گونه ها به تهيه نوع سم ها 
كمك می كند، گفت: مرحله بعدی نيز مبارزه با اين 
جانداران است كه خطرات فراوانی برای شهروندان 

دارند، آغاز می شود.
رنجبر خاطرنش��ان كرد: در مب��ارزه با حيوانات 
موذی و خصوصا موش ها در چهار فاز ش��امل نوار 
ساحلی، خيابان های اصلی شهر، خيابان های فرعی 

شهر و محلات انجام می شود.

 صادرات ريلی و ريال هايی که
 به جیب استان مرکزی نمی رود!

فعاليت بيش از 100 شركت در زمينه تجهيزات 
ريلی و بزرگترين كارخانه س��اخت واگن س��بب 
شده است تا امروز استان مركزی به عنوان پايتخت 
صنعت ريلی كشور مطرح شود اما نبود گمرك ريلی 
باعث شده كه درآمد حاصل از محصولات صادراتی 
چون محصولات پتروشيمی از استان مركزی خارج 

شود.
به گزارش ايسنا، آمار صنايع استان مركزی بيانگر 
اين نكته است كه اين استان جزو استان های برتر در 
زمينه ساخت و توليد تجهيزات عظيم صنعتی مانند 
تجهيزات نفت و گاز، نيروگاه، پتروشيمی، پل سازی، 
سيمان و سدسازی در كشور است اما وجود برخی 
موانع راه را برای توس��عه صناي��ع ازجمله صنعت 

حمل ونقل ريلی بسته است.
مردانی، دبير انجمن همگن ريلی استان مركزی 
كه چندی پيش به بيان برخی از موانع و مشكلات 
موجود در مس��ير اين صنعت پرداخته بود، اين بار 
روی ناكام��ی صنايع ريلی در حوزه ش��هرك ريلی 

تأكيد كرد.
وی افزود: ايجاد ش��هرك ريلی يكی از نيازهای 
اساس��ی صنايع ريلی استان اس��ت كه تحقق آن 
نيازمند حمايت همه جانبه مسئولان ذيربط استانی 
اس��ت.مردانی با بيان اين كه فعال ش��دن ظرفيت 
غيرفعال خوشه ريلی استان، نياز صددرصدی ريلی 
كشور را تأمين خواهد كرد، گفت:   متاسفانه به علت 
عدم برنامه ريزی و محقق نشدن وعده های دولت 

گذشته، صنعت ريلی استان دچار ركود شد.
وی افزود: بخشی از صنايع ريلی استان با اميد به 
تحقق مصوبه  سفر اول دولت گذشته جهت استقرار 
صنايع ريلی در شهرك صنعتی خيرآباد و دسترسی 
به خطوط فرعی، در اين شهرك مستقر شدند اما 
از  س��ال 84 تاكنون از راه اندازی خطوط فرعی در 
اين ش��هرك خبری نيس��ت. دبير انجمن همگن 
ريلی اس��تان مركزی افزود: بخش بسيار زيادی از 
محصولات پالايشگاهی و معادن ما توسط بخش 
ريلی صادر می شود اما متاسفانه به دليل نبود پايانه  
گمرك ريلی در استان، يك ريال از درآمد حاصل از 

صدور اين محصولات، عايد استان نمی شود.
وی ضمن تأكيد بر نياز به خطوط فرعی در استان 
برای پوش��ش صنايع زيردس��تی، گفت: اگر اين 
خطوط تحت اختيار بخش خصوصی باشد، بخش 
خصوصی بهتر می تواند كار را جذب كند، متاسفانه 
در اراك تنه��ا 3 ش��ركت از امكان��ی تحت عنوان 
خطوط ريل��ی برخوردارند و مابق��ی از اين امكان 
بهره مند نيستند.دبير شورای راهبری ريلی استان 
مركزی افزود: برای اين كه س��رمايه گذاری موازی 
انجام نگيرد، می توان با يك س��رمايه گذاری روی 
خط فرع��ی در كنار يكی از ايس��تگاه ها، گمرك و 

صنايع زيردستی را از اين خطوط بهره مند كرد.
مردانی يادآور ش��د: ايجاد شهرك ريلی مصوبه 
دولت است، چراكه صنايعی كه در محدوده شهری 
هستند، حق گسترش ندارند و كم كم بايد منتقل 

شوند.
وی گفت: ب��ا ايجاد ش��هرك ريل��ی می توانيم 
باراندازهای ريلی، گمركات ريلی، ساخت و تعمير 
و بازسازی واگن، حمل ونقل تركيبی و ايجاد بنادر 

خشك  راكه از مصوبات دولت است داشته باشيم.

گزارش

|  امیرحسین خواجوی  |

مانور تخصصی امداد و نجات جمعيت هلال احمر، 
صبح روز چهارشنبه مورخه 93/7/23 با حضور معاون 
اس��تاندار، مديرعامل جمعيت هلال احمر اس��تان 
كردستان، مديركل س��تاد مديريت بحران استان  و 
جمع زيادی از مسئولان و بالاترين مقام دستگاههای 
اجرايی و عده كثيری از اعضای جوانان ، امدادگران و 
داوطلبان جمعيت هلال احمر استان در شهرستان 
قروه برگزار ش��د.در  اين مانور كه به مناس��بت هفته 
كاهش آث��ار بلايای طبيعی در رش��ته های مختلف 
امداد و نجات از قبيل: زلزله، اسكان اضطراری، تغذيه، 
امداد و نجات در جاده، امداد و نجات كوهستان، امداد 
و نج��ات در آوار، اطفای حريق و ... توس��ط جمعيت 
ه��لال احمر برگ��زار ش��د، اداره كل مديريت بحران 
استان و سازمانهای عضو ستاد مديريت بحران استان 
نيز همكاری ويژه و قابل توجهی در مراحل اجرای آن 

داشتند.
دكتر حس��ن خدابنده ل��و، مدي��ر عامل جمعيت 
هلال احمر اس��تان كردس��تان ضمن عرض تبريك 
هفته كاهش اثرات بلايای طبيعی ) ايام 18 لغايت 24 
مهرماه(، هدف از برگ��زاری اين مانور بزرگ را ارزيابی 
توان ام��دادی نيروهای عملياتی حاض��ر در صحنه 
حادثه ،ارزيابی و امكان س��نجی تجهيزات و امكانات 
نيروهای عملياتی، شناس��ايی نقاط ق��وت و ضعف 
در مان��ور و مهمتر از همه تمري��ن تعامل و همكاری 
بين سازمان های عضو س��تاد مديريت بحران استان 
عنوان كرد.  مدير عامل جمعيت هلال احمر اس��تان 
كردستان، در ادامه سخنانشان خاطرنشان ساختند 
با توجه ب��ه اينكه حوادث قابل پيش بينی نيس��تند 
ولی قابل تدبير هس��تند، تعامل مثب��ت و هدفمند 
سازمان های عضو ستاد مديريت بحران استان، اصلی 

مهم در راستای مقابله با حوادث غير مترقبه احتمالی و 
كاهش اثرات بلايای طبيعی است.

دكترخدابنده لو در بخشی از سخنان خود به تشريح 
دو ش��يوه برخورد با حوادث و بلايا پرداخت و در اين 
راستا به دو روش س��نتی و اجتماع محور اشاره كرد. 
وی در تش��ريح اين دو ش��يوه عنوان كرد:»در شيوه 
سنتی مديريت بحران، دولت نقش ويژه ای ايفا كرده 
و مديريت بحران بر تجهيزات و نيروی انسانی دولتی 
متكی و وابسته است و نقش قابل توجهی برای عموم 
مردم تعبيه نشده است، در حالی كه با توجه به حجم 
زياد حوادث و بحرانهای موجود، می طلبد كه مردم به 
عنوان اولين كسانی كه در صحنه حوادث حضور دارند 
نقش پررنگ و قابل ملاحظه ای ايفا كنند كه اين مهم 
نيز مستلزم آموزش عمومی و همگانی است. در روش 
مديريت بحران اجتماع محور مردم آگاه و آموزش ديده 
در كنار تجهي��زات و ادوات امدادی پيش��رفته اثرات 

مخرب بلايا  را به حداقل كاهش خواهند داد.«
مهندس ق��ادری، معاون امور عمرانی اس��تانداری 
كردستان نيز در ادامه مراسم ضمن تقدير و تشكر از 
جمعيت هلال احمر به عنوان عضو شاخص كارگروه 
تخصصی امداد و نجات، ابراز داشت: »برگزاری هرچه 
بيشتر مانورهای امداد و نجات، قطعا قدرت پاسخگويی 
هنگام وقوع س��وانح ارتقاء خواهد ياف��ت و با توجه به 
اينكه ح��وادث خبر نمی كنند تاكيد ك��رد وظيفه و 
رسالت همگانی بايد اين باشد كه اقدامات پيشگيرانه 
در راس��تای كاهش اثرات بلايای طبيعی بايد جدی 

دنبال  شود.«
مهندس كمانگر مديركل س��تاد مديريت بحران 
اس��تان نيز در آن مراسم رسالت س��ازمان های عضو 
كارگروه امداد و نجات را سنگين و قابل اهميت عنوان 
و بر تمرين و تعامل بيش��تر دس��تگاه ها در خصوص 
مديريت بحران های احتمالی تاكيد ويژه كرد. وی در 
ادامه ارتقای آگاهی و دانش عمومی مردم در راستای 
مقابله با ح��وادث و بلايا را يكی ديگ��ر از عوامل مهم 

مديريت بحران و كاهش اثرات بلايا عنوان كرد .
دكتر ش��رف بيانی فرماندار شهرس��تان ق��روه نيز 
برگزاری اين مانور تخصصی ام��داد و نجات را مثبت 
ارزياب��ی كرد و خاطرنش��ان س��اخت ك��ه برگزاری 
مانورهاي��ی از اي��ن قبي��ل فرصت مناس��بی جهت 
شناس��ايی نقاط قوت و ضعف دستگاههاست و ابراز 
داشت: كه با ارزيابی صحيح و حكيمانه از اين مانورها 
رسالت همه ماست كه در راستای تقويت نقاط قوت 

و رفع نقاط ضعف گامهايی اصولی و صحيح برداريم .
بعد از پايان مراس��م افتتاحيه و لحظاتی مانده به 
اجرای مانور عملياتی تمامی مديران س��ازمانهای 
عض��و كارگروه ام��داد و نجات در ات��اق فرماندهی 
عمليات يا همان EOC مس��تقر ش��ده تا بحران 
و حادث��ه فرضی را در همان م��كان مديريت كنند 
.گفتنی است در اتاق فرماندهی عمليات به گونه ای 
تعبيه ش��ده بود كه مديران حاضر در اتاق مديريت 
بحران كليه حوادث و اتفاقات مانور را از پرده نمايش 

مشاهده می كردند .

اجرایمانورتخصصیامدادونجاتبراساس
سناریوییمتفاوتازسالهایگذشته

متعاقب اس��تقرار مديران دستگاه های عضو ستاد 
مديريت بحران اس��تان در EOC با ش��ليك گلوله 
دودزا استارت مانور عملياتی زده شد. مانور عملياتی بر 
اساس سناريويی متفاوت از سال های قبل برگزار شد، 
تاجايی كه سازمان های عضو ستاد كارگروه استان با 
تمام توان انسانی و تجهيزات مورد نياز پا به عرصه اين 
عمليات باشكوه گذاشته بودند. اجرای عمليات های 
تخصصی از قبيل، طراحی اردوگاه، اس��كان، تغذيه، 
امداد و نجات هوايی، امداد و نجات در كوهستان، امداد 
و نجات در جاده، امداد و نجات در آوار، امداد و نجات در 
سيلاب، اطفای حريق، بازگشايی معابر عمومی، ترميم 
انش��عابات آب و برق و گاز و... توسط تيم های شركت 
كننده به گونه ای بود ك��ه ارزيابان حاضر در محوطه 

مانور، انجام آن را مطلوب  ارزيابی كردند .
مانوریمتفاوتومتمایزازسالهایقبل

 از ن��كات قابل توجه كه مانور را متمايز از س��ال های 
قبل كرده بود می توان به: 1- اجرای كليه فعاليت های 
متنوع امدادی در تمامی رشته ها 2- حركت به سمت 
واقعی س��ازی فضای مانور، اش��اره كرد. دكتر حس��ن 
خدابنده لو ضمن اب��راز رضايت از مان��ور امداد و نجات 
خاطرنش��ان كرد برگزاری بيش��تر اين مانورها نقطه 
عطفی در راستای شناسايی نقاط ضعف و قوت مجموعه 
مديريت بحران اس��ت. وی در خاتمه از  تمامی عوامل 
ش��ركت كننده در مانور تخصصی امداد و نجات تقدير 
و تشكر و ابراز اميدواری كرد كه جمعيت هلال احمر و 
ديگر سازمان های عضو كارگروه تخصصی امداد و نجات 
و عموم مردم عزي��ز به مرحله ای از آمادگ��ی و توانايی 

برسند كه اثرات مخرب بلايا به حداقل تقليل داده شود.

باهمكاریسازمانهایعضوکارگروهامدادونجاتوبهمناسبتهفتهکاهشاثراتبلایایطبيعیبرگزارشد

مانور بزرگ  تخصصی امداد و نجات در کردستان
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