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بازار  سکه و طلا
نوع

سکه طرح قديم

سکه طرح جديد

نيم سکه

ربع سکه

سکه يك گرمي

هر گرم طلاي 18 عيار

938000

937800

474000

271000

173000

96260

تغييرقيمت

بازار  جهاني

نوع

هر اونس طلا

نقره 

هر بشکه نفت اوپك

هر بشکه نفت برنت

1220/40

17/66

94/25

93/47

تغييرقيمت )دلار(

تغييرنرخ برابري ارزها

يورو به دلار

پوند به دلار

دلار به درهم

1/2684

1/6245

3/6729

بازار  ارز
مبادلاتینوع ارز تغييرتغييربازار آزاد

دلار آمريکا

يورو

پوند انگليس

درهم امارات

3260

4155

5260

880

2666

3382

4332

726 --

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

گروه اقتصادی شهروند| 19مردادماه بود 
که خبر سقوط ایران 140، هواپیمای اوکراینی 
ایرانی سازی ش��ده همگان را در شوکی همراه 
با اندوه ف��راوان فرو برد. اتفاقی ک��ه با وقوع آن 
40ت��ن از هموطنان م��ان ب��دون خداحافظی 
با خانواده هایش��ان به دیار باقی ش��تافتند. اما 
اکنون با گذش��ت کمتر از 2م��اه از آن حادثه، 
محمد ش��هبازی، رئیس تیم بررس��ی سانحه 
ایران 140 به میان خبرن��گاران آمد تا آخرین 
یافته هایش را از س��قوط دردن��اک ایران 140 
به اطلاع عموم برس��اند. ناگفته نماند، پیش از 
این معاون وزیر راه اعلام کرده بود: برای انتظار 
اطلاعات جدید از سقوط هواپیما به طور قانونی 
ح��دود 400 روز زمان داریم، ام��ا این مدت را 
به زمان کمت��ری تقلیل خواهی��م داد )نقل به 
مضمون(. حال در همین شرایط اخبار رسیده 
حکایت از جزییات جدیدی دارد. جزییاتی که 
به اضافه ب��ار ایران 140، نارس��ایی اخطار های 
موت��ور به خلب��ان و عملک��رد پرخط��ای ملخ 

هواپیما اشاره دارد. 
10 فروند دیگر ایران 140 داریم

در ای��ن راس��تا محمد ش��هبازی در حاش��یه 
نشس��ت مطبوعاتی جهانگیریان رئیس سازمان 
هواپیمای��ی کش��وری گفت��ه اس��ت هواپیمای 
آنتونوف 140 در اوکراین طراحی شده و قرارداد 
س��اخت آن در  س��ال 1375 در ایران منعقد شد 
و در  سال 1376 س��اخت هواپیما در اوکراین به 
پایان رس��ید و در  س��ال 1378 عملی��ات مونتاژ 
آن در ای��ران آغاز ش��د. وی ادامه داد: در  س��ال 
1379 ای��ن تایپ هواپیما گواهینام��ه پروازی از 
سازمان هواپیمایی کش��ورهای مشترک المنافع 
دریاف��ت ک��رد و در  س��ال 1380 گواهینام��ه 
پروازی از س��ازمان هواپیمایی ای��ران را دریافت 
کرد و در همان  س��ال اولین فرون��د این هواپیما 
در ای��ران مونتاژ ش��د. وی ادام��ه داد: هم اکنون 
10 فرون��د، از این هواپیما در ای��ران و 20 فروند 
آن در کش��ورهایی نظیر اوکراین و روسیه پرواز 
می کنن��د، از ای��ن 10فروند، 4 فرون��د در بخش 
غیرنظام��ی و 6 فرون��د در بخش نظام��ی فعال 

هستند. 
او اف��زود: اولین پرواز آنتون��وف 140 به عنوان 
هواپیم��ای مس��افری از  س��ال 83 آغاز ش��د و 
بعدها در  س��ال 1390 شرکت هسا ایر که بعداً به 
سپاهان ایر تغییر نام داد با 4فروند از این هواپیما 

اقدام به جابه جایی مسافر کرد. 
ترکيب اضافه بار با خطای ملخ ها

رئیس تیم بررس��ی س��انحه ایران 140 درباره 
جزیی��ات این پ��رواز م��رگ، گف��ت: هواپیمای 
سانحه دیده س��پاهان ایر، 1400 س��اعت پرواز 
داش��ته که در  سال 2008 س��اخته شده و نمونه 
پنجم تولیدی ایران بوده اس��ت. ش��هبازی ادامه 
داد: خلب��ان اصلی هواپیم��ا )خلب��ان ایزدپناه( 
9500ساعت پرواز داشته که 2200ساعت پرواز 
آن با ای��ن هواپیما بوده اس��ت، همچنین کمک 
خلبان 500 س��اعت پرواز با این تای��پ هواپیما 
داشته است. وی بیان کرد: در سانحه اخیر ایران 

140 که حوالی مهرآباد رخ داد، 40مسافر و 8نفر 
کادر پرواز در این هواپیم��ا بودند که 8نفر آنها از 
این حادثه جان سالم به در  بردند، اغلب مسافران 
پس از س��قوط زنده بودند اما بر اثر آتش س��وزی 

جان باختند. 
رئیس تیم بررس��ی س��انحه ایران 140 افزود: 
پس از وق��وع س��انحه، اطلاع��ات جعبه س��یاه 
پیاده سازی شد و کارشناس��ان خارجی از کشور 
طراح و سازنده نیز حضور داشتند. وی در تشریح 
جزییات وقوع این س��انحه به وج��ود اضافه بار و 
خطای عملکردی ملخ هواپیما اشاره کرد و گفت: 

زمانی که 3ثانیه قبل از جدا شدن هواپیما از باند، 
موتور از کار می افتد، سیستم اعلام اخطار موتور 

هم عمل نمی کند. 
 موتور سمت راست

 2ثانيه بعد از پرواز خاموش شد
وی گفت: تاکنون 14جلس��ه کمیته بررس��ی 
سانحه تش��کیل ش��ده که جمع بندی اولیه این 
س��انحه در هفته جاری تکمیل می ش��ود. رئیس 
تیم بررس��ی س��انحه ایران 140 با بی��ان این که 
مجموعه ای از عوامل و مش��کلات نظیر اشکالات 
فنی، دمای هوا و از این قبیل موجب بروز سانحه 

شده است، گفت: موتور سمت راست )شماره 1( 
که عامل بروز س��انحه بوده به آزمایشگاه منتقل 
ش��د و قطعات آن در حضور متخصصان شرکت 
سازنده باز شد.  ش��هبازی با بیان این که عملکرد 
موتور با افزایش دما به ش��دت کاه��ش می یابد، 
گفت: افزایش ارتف��اع فرودگاه نیز عملکرد موتور 
را دچار نقص��ان می کند ک��ه دراین ب��اره دمای 
38درجه ه��وا و ارتف��اع مهرآباد از س��طح دریا 
از عوامل تأثیرگ��ذار بوده اس��ت. وی گفت: این 
هواپیم��ا صب��ح روز حادثه از اصفه��ان به تهران 
حرکت می کند و در تهران پس از مس��افرگیری 
س��اعت 9:20 روی باند مهرآباد آم��اده خیزش 
می ش��ود؛ 2ثانیه قبل از جداشدن از زمین موتور 
سمت راست هواپیما از دس��ت می رود و در یک 
ثانیه قبل از جدا ش��دن از زمین نیروی جلوبرنده 

موتور صفر می شود. 
 خلبان اخطارها را 

با تأخير دریافت می کرد
ش��هبازی اضافه کرد: به دلیل آن که سیستم 
موت��ور موض��وع از دس��ت رفتن را به س��رعت 
اطلاع رس��انی نمی کند خلبان به موقع از رفتن 
موتور آگاه نمی ش��ود و ای��ن در همان لحظه ای 
بوده که کمک خلبان س��رعت را مناس��ب برای 
جدا ش��دن از زمین اعلام می کن��د. وی با بیان 
این که موتور به صورت نرمال روی باند روش��ن 
می ش��ود اما قبل از جدا ش��دن از باند موتور از 
دس��ت می رود، گفت: بعد از جدا شدن هواپیما 
از باند، لحظاتی طول می کشد تا خلبان متوجه 
می ش��ود یک موتور خود را از دست داده که در 
این زمان قدرت موتور س��مت چ��پ 10 درصد 
افزای��ش می یابد ام��ا هواپیما به س��مت موتور 
سمت راس��ت که از کار افتاده می پیچد، خلبان 
تلاش می کند هواپیما را در مسیر مستقیم نگه 
دارد اما این موضوع محقق نمی ش��ود و هواپیما 
نمی توان��د ارتف��اع بگی��رد، بنابرای��ن در مدت 
زمان 1/5دقیقه در ارتف��اع پایین ادامه حرکت 
داده و دایم به س��مت راس��ت می رود. وی بیان 
کرد: به دلیل اش��کال در سیستم کنترل موتور، 
خلبان آلارم ه��ا و اخطار ها را   ب��ا تأخیر دریافت 
می کن��د ضمن آن که ملخ هواپیم��ا نیز با تأخیر 
18ثانیه ای وظیفه خ��ود را انجام می دهد و این 
موجب تش��دید مش��کل می ش��ود. رئیس تیم 
بررس��ی س��انحه ایران 140 گفت: پ��س از کار 
افتادن موتور سیستم اتوماتیک که اجازه کنترل 
به خلب��ان را می ده��د عمل می کند ت��ا خلبان 
هواپیما را کنت��رل کند، خلبان س��عی می کند 
هواپیما را به س��مت مس��یر اصلی برگرداند اما 
در ای��ن موضوع ناموفق اس��ت. ش��هبازی بیان 
کرد: وزن هواپیما زمان برخاس��تن باید درحد 
مجاز باش��د که این وزن با توجه به دما مشخص 
می ش��ود که هرچه دما افزایش یاب��د باید وزن 
هواپیم��ا کاهش یاب��د در حالی  که بررس��ی ها 
نش��ان می دهد در هواپیمای سانحه دیده ایران 
140، قبل از پرواز اضافه بار وجود داش��ته ، که 
موجب اضافه شدن  وزن هواپیما شده که ناشی 

از بار مسافران بوده است. 

رمزگشایی اوليه سقوطی که منجر به مرگ 40 ایرانی شد

خرابي موتور و اضافه بار،» ايران 140« را زمين زد
  رئيس تيم بررسی سانحه: 10فروند» ایران 140« دیگر در کشور وجود دارد 

  سيستم هشداردهنده هواپيما خراب بوده است 

از تالار چه خبر 

   تحق�ق بودج�ه ش�رکت ها در 6 ماه�ه| 
محمودرض��ا خواجه نصی��ری مدیر نظ��ارت بر 
بورس ها و بازارهای سازمان بورس گفت: درحال 
حاضر س��طح عرضه های بازار به ش��دت کاهش 
یافته و قیمت سهام شرکت ها به پایین ترین حد 
خود رسیده است. او با بیان این که برخی شرکت ها 
بودجه خ��ود را در 6 ماهه پوش��ش دادند و بخش 
زی��ادی نیز می توانن��د بودجه را پوش��ش دهند، 
اظهار کرد: با توجه به رکود سایر بازارها و با توجه 
به چشم انداز کاهش سود در ش��بکه بانکی، بازار 

سرمایه می تواند در نیمه دوم  سال مثبت باشد. 

ظرفي�ت|  گواه�ی  ب�ازار  راه ان�دازی    
محمدحسین عسگری رئیس اداره عملیات بازار 
بورس انرژی گفت: برای جلب مش��ارکت بخش 
خصوصی برای سرمایه گذاری در توسعه ظرفیت 
تولید برق، ایده خل��ق اوراق بهاداری تحت عنوان 
گواهی ظرفیت به عنوان جایگزین هزینه عمومی 
برقراری انش��عاب در وزارت نیرو شکل گرفت. او 
افزود: اوراق گواهی ظرفیت س��ندی اس��ت قابلِ 
مبادله که با اج��ازه وزارت نیرو مبتن��ی بر ایجاد 
ظرفیتِ نیروگاه��یِ قابلِ ات��کاءِ جدید یا کاهشِ 

قدرتِ قراردادیِ مشترکان صادر می شود. 

   تقوی�ت ب�ازار ب�ا فرم�ول قيمت گذاری 
پتروش�يمی ها| محمدرضا پورابراهیمی عضو 
کمیسیون اقتصادی مجلس، با تأکید بر این که باید 
فرمولی برای تعیین خوراک گازی پتروشیمی ها 
که متأثر از قیمت های جهانی و منطقه ای است، 
تهیه ش��ود، گفت: تعیین فرم��ول قیمت گذاری 
خوراک گازی پتروشیمی ها بازار بورس را تقویت 
و زمینه افزایش سرمایه گذاری ها را در کشور فراهم 

می کند. 

   افزایش نقدشوندگی با اوراق آتی سهام| 
محمد بهشتیان کارگزار بورس تهران گفت: اوراق 
آتی سهام ابزاریس��ت که علاوه بر نقدشوندگی 
بازار سرمایه به پوش��ش ریسک سهامداران نیز 
کمک می کند و این امکان را فراهم می کند که 
حتی سهامداران بدبین از بازار در روزهای منفی 
نیز س��ود ببرند. به گفته او ای��ن اوراق نه تنها به 
نقدشوندگی بازار کمک می کند بلکه به کسانی 
که نسبت به بازار بدبین هستند فرصتی می دهد 
تا معاملاتی انجام بدهند که در آن سودی بدست 

آورند. 

اتفاق روز

در مرداد ۹۳ رخ داد

 افزايش چک های برگشتی 
به 5/5 درصد 

آمار بانک مرک��زی از روند صعودی چک های 
برگش��تی نش��ان می دهد از نظر مبلغ، میزان 
برگش��تی ها از حدود 3/5 درصد کل چک ها در 
 سال 85 در مرداد امس��ال به 5/5 درصد رسیده 
اس��ت.  درصد چک های برگشتی از کل چک ها 
از نظر تع��داد هم در این م��دت از  4/5 درصد به 
12/5 درصد رسیده است.  سال 85 روزانه به طور 
متوس��ط حدود 10 هزار برگ چک، برگش��ت 
می خورد و حالا حدود 16 هزار برگ. این ارقام به 
معنی کم اعتبار شدن یک سند بانکی به نام چک 
است. واقعیتی که باعث شده است به گفته رئیس 
مرکز آمار قوه قضائیه، چک برگش��تی جزو 10 
جرم اول کشور باشد. خیلی ها اوضاع اقتصادی را 
علت اصلی افزایش چک های برگشتی می دانند 
اما خیلی ها هم معتقدند اگر قوانین چک اصلاح 

شود این همه چک برگشتی نخواهیم داشت. 

ش
واکن

ش�هروند| حس��ام عقبایي، رئیس اتحادیه 
مش��اوران ام��لاک ته��ران ب��ا انتق��اد از ارایه 
هم اندیش��ي هاي  در  نادرس��ت  تحلیل ه��اي 
رسمي از س��وي برخي افراد خواستار دقت نظر 
مسئولان و سیاس��ت گذاران و دولتمردان شد 
چرا که به ب��اور او ای��ن تحلیل های نادرس��ت 

می تواند حقیقت بازار را تحت تأثیر قرار دهد. 
این فع��ال ب��ازار ام��لاک در ای��ن خصوص 
گفت: درحال حاضر آنچه در بازار مس��کن چه 
از س��وي افراد عامه و چه از طرف متخصصین، 
قابل درک و مش��اهده اس��ت، »کمبود شدید 
آپارتم��ان« اس��ت و در ای��ن بین، اگ��ر آماري 
دال بر نبود نابرابري و بدت��ر از آن، یعني اعلام 
»فزون��ي عرضه بر تقاضا« عنوان ش��ود، بي نیاز 
بودن بازار مس��کن از توج��ه و حمایت دولت را 

معنی می دهد!
عقبایي توضیح داد: مشاوران املاک به عنوان 
واس��طه هاي ب��ازار و اف��رادي ک��ه از آخری��ن 
وضعیت حج��م عرضه و تقاضا مطلع هس��تند، 
بحث »انباش��ت عرضه« را تکذی��ب مي کنند و 
معتقدند بازار فعلي به ش��دت با کمبود عرضه 

روبه روست. 
رئی��س اتحادیه مش��اوران ام��لاک تهران با 
تأیید نتای��ج تحقیقات وزارت راه وشهرس��ازي 
درب��اره کمبود ی��ک میلیون واحد مس��کوني 
در کش��ور، گفت: این میزان کمب��ود به معناي 
ض��رورت اجراي س��ریع برنامه ه��اي حمایتي 

است. 
رئی��س اتحادی��ه مش��اوران ام��لاک تهران 
دراین ب��اره گفت: ب��رآورد نیاز واقع��ی در بازار 
مس��کن، کمبود میانگین س��الانه یک میلیون 
واح��د مس��کونی را نش��ان می ده��د و دولت 
نباید ب��ا تکیه بر آمارهایی ک��ه منبع اطلاعاتی 
نامش��خصی دارند، توجه به تأمی��ن این تعداد 

واحد مسکونی در  سال را نادیده بگیرد. 
مازاد مسکن را قبول ندارم

عقبای��ی افزود: این که در کش��ور مازاد تولید 
واحد مس��کونی داریم را قبول ندارم و این نوع 
آمارها که ب��ر وجود مازاد مس��کن در کش��ور 
تأکی��د می کن��د براس��اس یکي دو ش��اخص 
ازجمله ساخت وس��از، محاس��به مي ش��ود که 
چون سایر ش��اخص هاي موثر بر عرضه و تقاضا 
در این محاس��بات لحاظ نمي ش��ود، نمي تواند 

بیان کننده حجم دقیق نیاز مسکن باشد. 
وی با بیان این که حداقل نیاز س��الانه جدید 
در ب��ازار مس��کن، س��اخت 800 ه��زار واحد 
مس��کونی اس��ت، خاطرنش��ان کرد: علاوه بر 
س��اخت این تعداد واحد موردنی��از، دولت باید 
ب��ا نیازس��نجی های دقیق و طبقه بن��دی آنها، 
تسهیلات مناس��بی را هم به بخش خرید و هم 

به بخش ساخت اختصاص دهد. 
خلأ  نيازسنجی در برنامه های مسکن

رئی��س اتحادی��ه مش��اوران ام��لاک تهران، 
ضرورت انجام نیازس��نجی های دقی��ق درباره 

ویژگي ه��اي ان��واع تقاض��ا در بازار مس��کن را 
مهم ترین فعالیتی دانس��ت که لازم است دولت 
و مسئولان مسکن در مقطع زمانی حاضر آن را 

انجام دهند. 
عقبای��ی در این خصوص تأکی��د کرد: دولت 
بای��د ابع��اد مختلف نیاز مس��کن در کش��ور را 

شناسایی، رصد و برای آن برنامه ریزی کند. 
وی ادام��ه داد: ان��واع نیازه��ا ش��امل نی��از 
خانوارهایی که به صورت گروهی در یک واحد 
مس��کونی س��کونت دارند، متقاضی��ان مجرد، 
تقاضای ناش��ی از ط��لاق و ازدواج های جدید و 
همچنین توجه به آمار خانه های خالی و توازن 
بین قدرت خری��د مردم و قیم��ت آپارتمان ها 
اس��ت که دولت در کنار تقاضای انباشته شده 
از سال های قبل برای مسکن، باید به آنها توجه 

کند. 
عقبای��ی خاطرنش��ان ک��رد: لازم اس��ت در 
ای��ن زمینه نیازس��نجی های دقیقی از س��وی 
مسئولان مس��کن انجام شود، امری که تاکنون 
به رغم ضرورت زیادی ک��ه در این حوزه وجود 

دارد، اتفاق نیفتاده است. 
وي همچنین از کارشناس��ان خواس��ت، در 
شرایط حس��اس کنوني بازار مس��کن، از اعلام 
آمارهاي غیرواقعي و گمراه کننده پرهیز کنند 
تا در مس��یر اصلي اجراي سیاس��ت  هاي جدید 
دولت به نفع طرف تقاض��اي واقعي و مصرفي، 

خدشه وارد نشود. 

روایت اتحادیه املاک تهران از بازار مسکن در انتقاد از آمارهای غلط

کمبود عرضه آپارتمان داريم، نه عرضه مازاد

ادامه نزول پاييزی شاخص 

ش�هروند| دیروز روند نزولی ش��اخص بورس 
تهران در اولین ماه پاییزی  س��ال ادامه یافت به این 
ترتیب دماس��نج بازار با افت 58واحدی به 71 هزار 
و 643 واحد رس��ید. گروه دارو و دریایی در جریان 
معاملات تالار شیشه ای مورد توجه سهامداران واقع 
شد. دیروز همچنین نماد معاملاتی کشتیرانی پس 
از یک ماه توقف به بازار بازگش��ت و مانع از ریزش 

بیشتر شاخص شد.

بازار سرمایه

شاخص ها
عنوان شاخص

كل

30 شركت بزرگ

آزاد شناور
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درصدتغييرمقدار

نرخ نامه

 پيش بينی رشد ۳/1 درصدی 
تجارت جهانی 

سازمان تجارت جهانی پیش بینی خود از رشد 
تجارت در جهان طی امس��ال را کاهش داد و اعلام 
کرد ادام��ه درگیری ها در خاورمیان��ه و اوکراین و 
بحران ابولا بزرگترین تهدیدات بر تجارت جهانی 
در دوره کوتاه مدت هس��تند. این نهاد بین المللی 
پیش بین��ی کرد تج��ارت جهانی در  س��ال جاری 
میلادی تنه��ا 3/1 درصد و در  س��ال 2015 بالغ بر 

4 درصد رشد داشته باشد. 

نفت خام به 92 دلار رسيد
بهای قرارداد تحویل آتی نف��ت خام روز جمعه 
افزایش یافت و همزمان ش��رکت کنندگان در بازار 
معتقد بودند بهای طلای سیاه تا حد زیادی تثبیت 
شده است. در بازار نیویورک نفت شیرین سبک که 
برای تحویل ماه نوامبر 4 /0درصد افزایش یافته بود 

به 92/86 دلار به ازای هر بشکه رسید. 

 تحقيقات درباره مذاکرات 
گلد من ساکس و فدرال رزرو

یک��ی از س��ناتورهای بانف��وذ مجل��س آمریکا 
تصمیم دارد جلسه اس��تماعی درباره موضوعات 
نگران کنن��ده ای برگ��زار کن��د ک��ه در مح��اوره 
ضبط شده ای در س��ال های 2011 و 2012، میان 
ناظران فدرال رزرو و مقامات بانک گلدمن ساکس 

انجام شده است. 
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اصلاحيه 
شماره تلفن های مندرج در آگهی چاپ شده شركت 

توزيع نيروی برق استان كردستان  در تاريخ 5 مهر 93
087-33283601-10 

انتقادات درباره هواپیمای ایران 140 مستدل نیست!

آغاز فاز طراحی هواپيمای 1۵0 نفره
منوچهر منطقی رئیس سازمان صنایع هوایی هم که پس از س��قوط ایران 140 سکوت را 
ترجیح داده بود، همزمان با رونمایی رسمی از دلایل سقوط، از تحرکات جدید این سازمان 
برای س��اخت هواپیماهای جدیدت��ر خبر داد. او بدون اش��اره به ضعف های ای��ران 140 و 
کشته شدن ایرانی ها به دلیل ضعف هواپیما و سازنده، گفت: هم اکنون مرحله اول ساخت 
هواپیمای 150 نفره که طراحی مفهومی اس��ت، به پایان رس��یده و از سه ش��نبه وارد فاز 
2 طراحی می ش��ویم که طراحی کلی است. او در صحبت هایش به سقوط هواپیمای ایران 
140 اشاره کرد و گفت: این که چه اتفاقی افتاده است را سازمان هواپیمایی کشوری اعلام 
می کند ولی انتقاداتی که مطرح شده، مستدل نیست. وقتی هواپیمایی را طراحی می کنند، 
اصل اولیه این است که موتوری را روی آن بگذارند که اگر این موتور از کار افتاد، موتور دیگر 
هواپیما بتواند هواپیما را با تمام مسافران سالم به زمین بنشاند، بنابراین وقتی چنین طراحی 
انجام شد، نهادی که برای سوار شدن مسافران تعهد می دهد، یک نهاد بین المللی است که 
ایمن بودن هواپیما را تعهد می کند لذا تمام دانشمندان جمع شده اند و این موضوع را تأیید 
کرده اند. رئیس سازمان صنایع هوایی کشور افزود: این یک فرآیند است و اثبات شده که این 
موتور برای یک تعداد مسافر و جمعیت و دمای خاص طراحی شده است، لذا نباید کسی که 
روی موتور شناختی ندارد، اظهارنظر کند. منطقی در پاسخ به این پرسش که آیا این موتور 
هلی کوپتر بوده که روی هواپیمای ایران 140 قرار داده شده است، گفت: این نیز اظهارنظری 
است که برای آن اطلاع کافی وجود نداشته است؛ در موتور یک هسته وجود دارد که توان آن 
مشخص می کند که می توان آن را روی کشتی، هواپیما یا پمپ فشار نصب کرد. به طور مثال 
هم اکنون در هواپیماهای 4 موتوره ماهان، موتور هلی کوپتر استفاده شده ولی موضوع دارای 
اهمیت این اس��ت که مجموع تولید قدرت، بتواند قدرت لازم را تولید کند.  رئیس سازمان 
صنایع هوایی کشور یادآور شد: در فاز س��وم، تک تک اجزای هواپیمای 150نفره طراحی 
می شوند و در نهایت فاز نهایی ساخت هواپیما انجام می گیرد. برای طراحی ساخت چنین 

هواپیماهایی نیاز به بازه زمانی 5ساله داریم. 
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