
دبیر شورایعالی شهرسازی و معماری اعلام کرد 

 تخلف هر نهادی برای
 ساخت‌وساز غیرمجاز در حریم دریا پیگرد 

قانونی دارد
ش�هروند| ساخت‌وس��از در ش��مال ایران و در 
حریم دریا بیداد می‌کند.  وقتی به شمال کشور سفر 
می‌کنیم شاهد آن هستیم که ویلاهای چندطبقه 
و مدرن در حریم دریا ساخته شدند؛ اگرچه معاون 
وزیر راه‌وشهرس��ازی معتقد است اگر هر نهادی در 
صدور مجوز ساخت‌وساز تخلف کرده باشد پیگیری 
قانونی دارد اما تا به ام��روز همه نهادهایی که اجازه 
ارایه مجوز برای ساخت‌وساز داشتند از هیچ تلاشی 

برای این کار کوتاهی نکردند. 
 ب��ا این‌ک��ه مس��ئولان وزارت راه‌وشهرس��ازی 
معتقدند اگر سازمان‌های ذیربط در ارایه مجوزهای 
ساخت‌وس��از تخلف کنند باید مورد پیگرد قانونی 
قرار بگیرند اما هر روز بیشتر شاهد ساخت‌وسازهایی 
هس��تیم که در حریم دریا انجام می‌شوند. »پیروز 
حناچی«، دبیر شورایعالی شهرس��ازی و معماری 
وزارت راه‌وشهرسازی در گفت‌وگو با CHN با بیان 
این‌که ساخت‌وس��ازها در شمال کشور یک فرآیند 
است که در داخل محدوده قانونی در داخل محدوده 
حریم، خارج از حریم و در داخل محدوده روستاها 
صورت می‌گیرد که برای هرکدام حکم جداگانه‌ای 
وج��ود دارد، اذعان داش��ت: »در داخ��ل محدوده 
قانونی و حریم‌ها س��ندهای مصوبی وجود دارد که 
شهرداری‌ها ملزم به رعایت آنها هستند و اگر در این 
حریم‌ها پروانه‌ای صادر شود شهرداری تخلف کرده و 
قابل پیگرد قانونی است.«معاون وزیر راه‌وشهرسازی 
با بیان این‌که در روستاها بارگذاری‌های پیش‌بینی 
نشده‌ای وجود دارد، اظهار کرد:  »وقتی برج 20طبقه 
در طرح‌ هادی روستاها وجود ندارد و وقتی با چنین 
مواردی روبه‌رو می‌شویم معلوم است که دهیار آن 
روستا تخلف کرده و ما در این زمینه پیگیری‌های 
خود را انجام می‌دهیم.«به گفته حناچی چند جلسه 
در شورایعالی شهرسازی برگزار شده و طرح گزارش 
این تخلفات مطرح شده است.  در حال حاضر برای 
آن‌که جلوی روند تخریب، به‌خصوص در زمین‌های 
کش��اورزی، منابع طبیعی و جنگل‌ها اقدام عملی 
داشته باشیم با استانداران جلساتی برگزار کرده‌ایم.  
او با اشاره به این‌که در این فرآیند همه اجزا نقش‌بازی 
می‌کنن��د و ما به‌عن��وان یک دس��تگاه حاکمیتی 
طرح مسأله می‌کنیم، افزود:  »استانداران ابزارهای 
حاکمیت��ی برای جلوگی��ری از تخلف��ات را دارند.  
همچنین ش��هرداران، فرمانداران و بخشداران نیز 

اجزایی هستند که باید هم‌جهت حرکت کنند.«
 مع��اون وزیر راه‌وشهرس��ازی تأکید ک��رد:  »اگر 
هرکدام از این اجزا برخلاف قانون عمل و پروانه‌هایی 
صادر کنند خلاف است و باید متوقف شود؛ به‌طوری 

که این هماهنگی باید بین اجزا صورت گیرد.«

در جلسه هم‌اندیشی شورای ملی سالمندان 
عنوان شد

4برابر شدن جمعیت سالمند ایران
معاون توس��عه مدیریت و منابع انسانی سازمان 
بهزیس��تی با بیان این‌که باید به پدیده سالمندی 
به‌عنوان یک فرصت نگاه کنی��م، گفت: امیدواریم 
پیش‌نویس سند ملی راهبردی سالمندان به‌زودی 

تصویب شده و به اجرا دربیاید. 
حی��دری در جلس��ه هم‌اندیش��ی نمایندگان 
دستگاه‌های عضو شورای ملی سالمندان در راستای 
بازنگری، اصلاح و تکمیل سند ملی برنامه راهبردی 
س��المندان با بی��ان این‌ک��ه بحث س��المندی در 
سیاست‌های جمعیتی ابلاغی از سوی مقام معظم 
رهبری مورد اش��اره قرار گرفته است، گفت: مسأله 
سالمندی نه به‌عنوان یک مشکل بلکه به‌عنوان یک 
واقعیت وجود دارد و مهم نگاه ما به پدیده سالمندی 
است. او افزود:  باید به این مسأله به دید یک فرصت 
بنگریم در غیر این صورت برای ما تبدیل به تهدید 
خواهد شد. معاون توسعه مدیریت و منابع انسانی 
سازمان بهزیستی با بیان این‌که پدیده سالمندی در 
تمام دنیا وجود دارد و رش��د آن هم بالاست، گفت: 
امیدواریم پیش‌نویس س��ند ملی برنامه راهبردی 
سالمندان به‌زودی تصویب ش��ود و ما بتوانیم آن را 
اجرا کرده و از تجارب سالمندی برای رشد کشور در 

زمینه‌های مختلف استفاده کنیم. 
در ادامه این جلس��ه دکتر کوششی، عضو هیأت 
علمی دانشگاه تهران با بیان این‌که مهم‌ترین اقدام 
برای ش��روع برنامه‌ریزی در حوزه سالمندان تغییر 
رویکرد نس��بت به این گروه جمعیتی است، گفت: 
این عضو هیأت علمی دانشگاه تهران با بیان این‌که 
جمعیت کش��ور از‌ س��ال 1345 تا 1390 از 25 به 
‌75میلیون نفر رس��یده اس��ت، اظهار کرد:  درواقع 
جمعیت ایران بیش از س��ه برابر رش��د داشته، این 
در حالی است که جمعیت سالمند چهار برابر شده 
است.  علاوه بر این در آینده نه‌چندان دور و تا نیم‌قرن 
دیگر تمام زیرگروه‌های جمعیتی دنیا س��الخورده 
خواهند شد و هرچه سن بالاتر می‌رود جمعیت نیز 

بزرگتر می‌شود. 

 برگزاری نشست
»عدالت آموزشی و کالایی‌سازی 
آموزش عالی« در باشگاه اندیشه

ماهنامه »رویداد« نشس��تی را با موضوع فوق روز 
پنجشنبه 3مهرماه با حضور آقایان دکتر محمدجواد 
حق‌شناس استاد دانشگاه، دکتر احمد روشن عضو 
هی��ات علم��ی وزارت علوم و دکت��ر محمد مالجو 
پژوهش��گر اقتصادی برگزار می‌کند. این نشس��ت 
ساعت 15 در باشگاه اندیشه واقع در خیابان وصال 
ش��یرازی، کوچه نایبی برگ��زار ش��ده و ورود برای 

دانشجویان و علاقه‌مندان آزاد است.

گزارش »شهروند« از تاثیرات زیست‌محیطی سوختن مازوت در نیروگاه سیکل ترکیبی شهید سلیمی نکا

زندگی مردم نکا و میانکاله زیر سایه دود قهوه‌ای

باید‌ها و نباید‌های سرویس‌های مدرسه

رانندگان سرویس مدارس 
رصد می‌شوند

 کتابچه حقوق و تکالیف دست‌اندرکاران
 سرویس مدرسه منتشر  می‌شود
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شهروند| بو ندارد، اگر هم دارد، ساکنان محلی دیگر 
به آن عادت کرده‌اند و حسش نمی‌کنند.  می‌گویند، هر 
روز حجم زیادی دود قهوه‌ای از نیروگاه خارج می‌شود 
و به خورد آنها می‌رود.  نگرانند، سلامتی‌ش��ان در خطر 
است و دلگیرند از این‌که تاکنون برای تغییر وضع کاری 

نشده است. 
نه حرف ام��روز و دیروز اس��ت و نه یک‌م��اه و دوماه 
گذشته.  چند سالی می‌شود که نیروگاه سیکل ترکیبی 
شهید سلیمی نکا، به مشکلی زیست‌محیطی در شرق 
مازندران تبدیل شده.  نیروگاهی که ‌6درصد برق کشور 
را تأمین می‌کند اما برای تأمین این میزان انرژی، هر روز 
دود قهوه‌ای‌رنگ ناشی از سوختن ‌8هزار تن مازوت را به 
آسمان نکا و میانکاله می‌فرستد. دودی قهوه‌ای که بارش 
اسیدی می‌شود و بر س��ر مردم، مزارع و دام‌های شرق 

مازندران می‌بارد.  
حر منصوری‌عبدالملکی مس��ئول انجمن دیده‌بان 
میانکاله، با اش��اره به این‌که س�المت مردم دهستان 
میانکاله، با باران‌های اس��یدی و ریزگردهای ناش��ی از 
س��وختن بیش از ‌8هزار تن مازوت در نیروگاه ش��هید 
س��لیمی نکا تهدید می‌ش��ود، می‌گوید: »به واس��طه 
سوختن مازوت در نیروگاه به‌عنوان سوخت، کشاورزی، 
دامپروری، آبزی‌پروری و سلامت مردم در خطر جدی 

قرار دارد.« 
مکانیزم تبدیل انرژی در این نیروگاه که در سال‌های 
پایانی دهه 50شمسی وارد مدار شد، براساس مصرف 
گاز طبیع��ی طراحی ش��د.  قرار ب��ود، نی��روگاه با گاز 
طبیعی کار کند تا آلودگی کمت��ری را به همراه بیاورد، 
اما مشکلات تأمین گاز به‌خصوص در فصل سرد سال، 
استفاده از این سوخت و استانداردهای زیست محیطی 
را به فراموشی سپرد.  به گفته سروش مدبری، مدیرکل 
سابق دفتر آب و خاک سازمان محیط‌زیست، »استفاده 
از س��وخت مازوت به جای گاز طبیعی، اجباری بود که 
در دولت محم��ود احمدی‌نژاد ابلاغ ش��د و س��ازمان 
محیط‌زیست مخالف آن بود.« کم‌کم مازوت، سوخت 
اصلی نیروگاه ش��د و دیگر نه در فصل سرد‌ سال که در 
گرما گرم تابس��تان هم در نیروگاه از مازوت اس��تفاده 
شد و س��ایه دود قهوه‌ای را پهن‌تر کرد.  مسئول انجمن 
دیده‌بان میانکاله در این‌خصوص می‌گوید:  »لحاظ کردن 
استانداردهای زیست‌محیطی باتوجه به حساسیت‌های 
منطقه و رعایت اصول بهداشتی باعث شد پیمانکاران 
آلمانی نیروگاه را ب��ا بالاترین تکنولوژی و اس��تاندارد 
زمان خود بسازند تا کمترین میزان آلایندگی را داشته 
باشد.  این در حالیست که در سال‌های اخیر به واسطه 
کمبود تولید گاز، نیروگاه با س��وخت جایگزین مازوت 
کار می‌کند که آلودگی بس��یار زی��ادی دارد.« او ادامه 
می‌دهد: »مازوتی که در این نیروگاه اس��تفاده می‌شود، 
حدود 3 تا ‌5درصد ترکیبات گوگ��رد دارد که گازهای 
آن بر پایه گوگرد، نیتروژن و کربن است. با توجه به آمار 
ارایه شده در مقایسه با گاز طبیعی خسارت استفاده از 
این س��وخت پنج برابر است.« به گفته منصوری، »یکی 
از عوارض استفاده از مازوت در نیروگاه‌ها باران اسیدی 

است که باعث تخریب جنگل‌ها، زمین‌های کشاورزی 
و مس��مومیت آب در محیط زندگی اس��ت.« او یادآور 
می‌ش��ود:  »دود و ذرات ری��ز قه��وه‌ای روی مرکبات و 
سطوح سفید قابل مشاهده است و ما هر روز آن را تنفس 
می‌کنیم.« وقتی نیروگاه از گاز استفاده می‌کند، ساکنان 
محلی تا چند کیلومتر آن طرف‌تر هم دود سفیدی که 
از واحدهای نیرگاه خارج می‌ش��ود را می‌بینند، اما در 
هفته‌ها و ماه‌های گذش��ته دودی که از نیروگاه خارج 
شده قهوه‌ای بوده و این نشان می‌دهد که نیروگاه شهید 
سلیمی نکا حتی در تابستان که مصرف گاز زیاد نیست 
هم از سوخت دوم خود برای تأمین انرژی استفاده کرده 
است.  هر چند سروش مدبری، استفاده از مازوت را اجبار 
دولت دهمی‌ها می‌داند، اما در سیزدهم اردیبهشت ماه 
‌سال‌جاری، دولت یازدهم مصوبه مقابله با آلودگی هوا را 
به تصویب رساند که در این مصوبه صراحتا اعلام شده 
است، »دستگاه‌های اجرایی از جمله وزارتخانه‌های نفت، 
نیرو، کش��ور، راه‌وشهرس��ازی، امور اقتصادی و دارایی، 
صنعت، معدن و تجارت، بهداش��ت، درم��ان و آموزش 
پزشکی، آموزش‌وپرورش، ارتباطات و فناوری اطلاعات، 
س��ازمان حفاظت محیط‌زیس��ت، معاونت راهنمایی 
و رانندگی نیروی انتظامی و س��ازمان صدای و سیمای 
جمهوری اس�المی موظفند با توجه به ل��زوم اهتمام 
جدی برای مقابله موثر با آلودگی هوا، اقداماتی در زمینه 
س��وخت، خودروهای در حال حرکت، منابع س��اکن، 
خودروهای نو، نیروگاه‌ها، مدیریت حمل‌ونقل و تقاضای 
س��فر، پایش و پیش‌بینی هوا، آموزش و اطلاع‌رسانی و 
زیرساخت‌های شهری را طی زمان‌بندی تعیین شده، 
محقق کنند.« به این ترتیب وزارت نیرو موظف شده تا 

س��وخت کم آلاینده مورد نیاز نیروگاه‌ها را تأمین کند. 
وظیفه‌ای که با گذشته حدود 5ماه از این مصوبه به اجرا 
درنیامده و نیروگاه س��یکل ترکیبی شهید سلیمی نکا 
همچنان از مازوت، سوخت دوم خود برای تأمین انرژی و 

تبدیل آن به برق استفاده می‌کند.  
این امر از س��وی فعالان محیط‌زیستی به معنای در 
خطر بودن سلامتی س��اکنان محلی و محیط‌زیست 
منطقه معنی می‌شود، معنایی که به شکایت از نیروگاه 
منتهی شده اس��ت.  ناصر مهردادی مدیرکل حفاظت 
محیط‌زیست مازندران با اشاره به این‌که ما تلاش‌های 
بسیاری کردیم که نیروگاه از سوخت مازوت استفاده 
نکند اما نتیج��ه‌ای نگرفته‌ایم، می‌گوی��د:  »باید روی 
وزارت نیرو فش��ار وارد ش��ود تا جلوی فعالیت نیروگاه 
با س��وخت مازوت را بگی��رد.« او از انتظ��اری حکایت 
می‌کند که محقق نش��د و مدیران نیروگاه هیچ‌گاه به 
آن پاسخ درس��تی ندادند، »انتظار داش��تیم در فصل 
تابستان از گاز طبیعی استفاده ش��ود اما در این فصل 
هم که مش��کل تأمین گاز وجود نداش��ت، از سوخت 
مازوت استفاده شد.« او از شکایت قضایی خبر می‌دهد 
که از نیروگاه شده و به »شهروند« می‌گوید: »ما وظیفه 
داشتیم، موضوع را پیگیری کنیم. اکنون پرونده نیروگاه 
در دادگاه اس��ت و از طری��ق مراج��ع قضایی تخلفات 
زیست‌محیطی نیروگاه را پیگیری می‌کنیم. همچنین 
با سازمان محیط‌زیست نامه‌نگاری کرده‌ایم تا موضوع 
آلایندگی‌های زیست‌محیطی نیروگاه از طریق سازمان 
محیط‌زیس��ت و معاون رئیس‌جمهوری هم پیگیری 
شود تا به این واسطه بتوانیم توجه ویژه‌ای را به آن جلب 

کنیم.« 

مذاکره با مدیران نیروگاه برای حل مشکل به صورت 
مس��المت‌آمیز، موضوعی بود که مدیرکل حفاظت 
محیط‌زیست مازندران به آن اش��اره کرده و یادآوری 
می‌کند: »از مدیریت نیروگاه هم خواس��ته‌ایم برنامه 
مدیریت زیس��ت‌محیطی به ما ارایه ده��د که در آن، 
برنامه‌های مدیران نیروگاه ب��رای کاهش آلایندگی 
مشخص شده باشد.  قرار است به ما برنامه بدهند، اما 
هنوز برنامه‌ای برای کاهش آلایندگی و تلاش مدیران 

نیروگاه در این خصوص به ما ارایه نشده است.« 
او درخصوص می��زان آلایندگی نی��روگاه هم ادامه 
می‌دهد:  »پایش‌ه��ای آلایندگی هوا نش��ان می‌دهد، 
میزان آلاینده‌ها در نزدیکی نیروگاه بالاست.« مهردادی 
درخصوص نگرانی از آلایندگی آب و خاک که مسئول 
دیده بان میانکاله از آن حکایت می‌کند، هم با صراحت 
می‌گوید: »پایش‌های زیست‌محیطی منطقه به صورت 
دوره‌ای از س��وی محیط‌زیس��ت انجام می‌شود، هنوز 
گزارش��ی از آلودگی آب و خاک نداش��تیم.  با این حال 
باید جلوی فعالیت نیروگاه با سوخت مازوت را بگیریم، 
با توجه به این‌که منطقه از نظر زیست‌محیطی شرایط 
مناس��بی دارد، این واحد در بلندمدت مشکلات جدی 

ایجاد می‌کند.« 
به گفت��ه مه��ردادی »پایش‌های محیط‌زیس��تی از 
آلودگی آب و خاک در این منطقه حکایت نمی‌کنند« 
اما به‌هر حال آنچه در منطقه در حال روی دادن است، 
سوختن هزاران تن مازوت در روز و ورود دود قهوه‌ای به 
آسمان شرق مازندران است، دودی که با بارش پاییزی بر 
سر ساکنان محلی و زمین‌های حاصلخیز منطقه خواهد 

بارید و تهدیدی جدی برای سلامت آنها خواهد بود.  

شهروند| شهریور که می‌ش��ود دلهره است که به 
جان پدرها و مادرها می‌افتد، والدینی که به فکر تأمین 
هزینه‌های مدرسه فرزندشان هستند و البته چگونه 

رفتن به مدرسه و برگشتن به خانه. 
اما فارغ از انتخاب س��رویس مدرسه این مسأله که 
راننده‌ای که فرزندش��ان را به مدرس��ه می‌برد از چه 
شخصیتی برخوردار اس��ت نیز به دغدغه‌های والدین 
اضاف��ه می‌ش��ود. آیا هن��گام رانندگی هم��ه قوانین 
راهنمای��ی و رانندگ��ی را رعایت می‌کن��د، آیا راننده 
سرویس مدرسه آموزش دیده است؟ موقع رانندگی با 
تلفن‌همراه صحبت می‌کند؟ تغییر مسیرهای ناگهانی 
و پی در پی می‌دهد؟ یا بین خطوط رانندگی می‌کند 
و ‌هزار سوال دیگر، دغدغه‌هایی که برخی از والدین را 
مجبور می‌کند حساسیت‌های بیشتری به خرج دهند 

و البته بیشتر هم هزینه کنند. 
با این وجود بسیاری از خانواده‌ها ترجیح می‌دهند 
فرزندشان را خودشان به مدرسه ببرند، بسیاری دیگر 
به خودروهای شخصی و قابل اعتمادی روی می‌آورند تا 
در ازای مبلغی کمتر کار جابه‌جایی فرزندشان را انجام 
دهد اما گروهی دیگر هم هستند که ترجیح می‌دهند 
سرویس رسمی مدرسه این وظیفه را انجام دهد و در 
این میان انتظار دارند به نسبت این اعتماد و پولی که 
برایش می‌پردازند، س��رویس‌ها از ایمنی، س�المت، 
امکانات و رانندگان آنها از س�المت جسمی و روانی و 
اخلاقی لازم برخوردار باشند. حال باید دید نه‌تنها در 
مورد سرویس‌های غیررس��می مدارس بلکه در مورد 
سرویس‌های رسمی و معرفی‌شده مدارس که برچسب 
مخصوص را هم دارند چقدر این انتظارات و قواعد مهم 
رعایت می‌ش��ود. در س��ال‌های اخیر و پس از حوادث 
تلخی که در مورد س��رویس‌های مدارس اتفاق افتاده 
است، علاوه بر خانواده‌ها، مسئولان مرتبط با مدارس، 
مس��ئولان ش��هری و پلیس بر آن ش��دند که امنیت 
سرویس‌های مدرسه و به‌طورکلی تردد دانش‌آموزان 
را در سطح شهر بیش��تر کنند اما آنچه امروز در مورد 
سرویس‌های مدرسه شاهد هستیم نه‌تنها ساماندهی 
نیست بلکه تبدیل به محلی برای پول درآوردن عده‌ای 
دیگر در معاینه فنی و صدور برچس��ب و دلالی برای 
گرفتن سرویس مدارس خاص و... شده است. از سوی 
دیگر، بسیاری از خانواده‌ها به دلیل فشار اقتصادی به 
سمت خودروهایی غیر از سرویس مدرسه می‌روند که 
به شکل شخصی و با هزینه کمتر اقدام به جابه‌جایی 
دانش‌آموزان می‌کنند. چون به این نتیجه رسیده‌اند که 
پول دادن برای این امکانات درحالی‌که امکانات وجود 

خارجی ندارد تفاوتی با ندادن این پول ندارد. 
والدینی که مشاهده می‌کنند برای سرویس مدرسه 
با سه تا چهار دانش‌آموز هزینه پرداخت کرده‌اند اما 5 و 

برخی روزها تا 6 دانش‌آموز روی پای هم سوار می‌شوند 
و خبری از کمربند و ایمنی نیست و راننده بعد از گرفتن 
پول، کار خودش را می‌کند و درنهایت جز لغو قرارداد 
دستشان به جایی بند نیست و نمی‌توانند این تخلف را 
به جایی اعلام کنند. در این میان عموما یا سراغ همان 
خودروهای غیرمجاز و شخصی برای سرویس می‌روند 
یا مجبور می‌شوند با همان ش��رایط ‌سال تحصیلی را 

بگذرانند تا فرزندشان روی هوا نماند. 
 کارت شناسایی هوشمند

 برای رانندگان سرویس مدارس
میثم مظفر، رئیس س��ازمان تاکس��یرانی یکی از 
مسئولان مرتبط با موضوع تاکسی‌هایی که سرویس 
مدرسه می‌شوند، از صدور کارت شناسایی هوشمند 
برای رانندگان سرویس مدارس خبر داد و گفت: علاوه 
بر توزیع این برچسب‌ها، کارت‌های شناسایی هوشمند 
رانندگان نیز توزیع خواهد شد که با استفاده از سیستم 
RSID این کارت‌ها طراحی شده است و پس از متصل 
شدن به دس��تگاه مربوطه اطلاعات راننده به صورت 
آنلاین در اختیار درخواس��ت‌کننده ق��رار می‌گیرد و 
می‌توان علاوه بر ثبت تخلفات گزارشی در مورد وضع 

این رانندگان اخذ کرد. 
 استفاده از ظرفیت حداکثری

 رانندگان زن تاکسی‌ها
او از اص�الح آیین‌نامه انضباطی رانندگان تاکس��ی 
خب��ر داد و گفت: آموزش به‌عن��وان یک دغدغه مهم 
در دس��تورکار قرار گرفته است و رانندگانی که میزان 
تخلفات آنها از حدی افزایش یابد نمره منفی گرفته و در 
دسته رانندگان پرخطر قرار می‌گیرند که باید با حضور 
در دانشگاه تاکس��یرانی، آموزش‌های ویژه و تکمیلی 

دیده تا مجددا بتوانند به چرخه تاکسیرانی وارد شوند. 
مظفر همچنین از اس��تفاده از ظرفیت حداکثری 
رانندگان زن تاکس��ی‌ها خبر داد و گفت: ت��ا به امروز 
بیش از 1000 زن راننده تاکس��ی م��ورد آموزش قرار 
گرفته و برای پوشش سرویس مدارس دخترانه مورد 
اس��تفاده قرار خواهند گرفت. همچنی��ن چهاربند، 

مدی��رکل آموزش و پرورش ش��هر تهران با اش��اره به 
اهمیت بکارگیری س��رویس مدارس دارای برچسب 
اطمینان، گفت: مسئولیت انتخاب پیمانکار سرویس 
مدرسه برعهده انجمن اولیا و مربیان است و هر مدرسه 
دارای یک مدیر اجرایی اس��ت که ب��ر نحوه عملکرد 
سرویس‌های مدارس نظارت می‌کند. او با بیان این‌که 
مدارس می‌توانند از سرویس‌های مدارس غیرتاکسی 
اس��تفاده کنند، گفت: با این حال مدارس باید حتما 
از س��رویس‌هایی اس��تفاده کنند که دارای برچسب 
مدرسه باش��ند، وگرنه به‌عنوان مصداق بارز تخلف با 
آنها برخورد خواهد ش��د. مدیرکل آموزش و پرورش 
ش��هر تهران همچنین در مورد نحوه اطلاع والدین از 
تکالیف و حقوق خود در برابر سرویس مدرسه، گفت: 
به‌زودی دفترچه‌ای منتشر خواهد شد که کلیه حقوق 
و تکالیف دست‌اندرکاران سرویس مدرسه در آن نوشته 
شده است و ازجمله نرخ استفاده از سرویس مدارس در 
اختیار همه اولیای متقاضی سرویس قرار خواهد گرفت 

تا از نحوه عملکرد آن اطلاع داشته باشند. 
او در مورد نظارت بر حس��ن رفتار رانندگان تاکسی 
نیز گفت: والدی��ن موظف به نظارت بر حس��ن رفتار 
راننده هستند به گونه‌ای که می‌توانند با کسب اطلاع 
از فرزندانش��ان این مس��أله را به مدیر اجرایی منتقل 
کنند و والدین مسئول نظارت بر حسن رفتار رانندگان 

سرویس‌ها  هستند. 
چهاربند با بی��ان این‌که ن��رخ قرارداد م��دارس با 
رانندگان سرویس‌ها مش��خص و معین است، ادامه 
داد: مدیران اجرایی بر نح��وه قراردادها نظارت دارند و 
قراردادها طبق چارچوب ابلاغی باید شفاف باشند، اما 
نکته مهم این است که مسئولیت انتخاب پیمانکار برای 
سرویس مدارس برعهده انجمن اولیا و مربیان است و 
در صورت بروز خطا و مش��کل نیز آموزش و پرورش، 
انجمن اولیا  و مربی��ان را مخاطب ق��رار می‌دهد که 
جلسه‌ای با روسای این انجمن‌ها برگزار و به آنها ابلاغ 
خواهیم ک��رد. او با بیان این‌که ح��دودا یک‌میلیون و 
‌850هزار دانش‌آموز در تهران وجود دارد که در بیش 

از 4 هزار مدرسه دولتی و غیردولتی درس می‌خوانند، 
گفت: پیش‌بینی ما آن است که ‌150هزار دانش‌آموز 
امسال از س��رویس مدرسه اس��تفاده می‌کنند و در 
صورتی که قرار باشد مدارس از آژانس‌ها و خودروهای 
شخصی به‌عنوان سرویس ایاب و ذهاب دانش‌آموزان 
اس��تفاده کنند، باید تحت ضوابط و مقررات مربوطه 

باشد، در غیراین صورت تخلف است. 
 خط و نشان پلیس  

برای رانندگان متخلف سرویس‌های مدرسه
از س��وی دیگر، رئیس پلیس راهور ته��ران بزرگ 
هم تأکید کرده اس��ت که تکرار تخلفات حادثه‌س��از 
و عدم‌رعایت مس��ائل فنی خ��ودرو، خط قرمز پلیس 
در طول‌ س��ال تحصیلی بوده و این امر موجب ابطال 
برچسب س��رویس مدارس می‌شود. سرهنگ تیمور 
حس��ینی با بیان این‌که پلیس راهور تهران بزرگ به 
همراه س��ازمان تاکسیرانی گش��ت‌های مشترکی را 
برای رصد وضع رانندگان سرویس مدارس ایجاد کرده 
است، افزود: عبور از چراغ قرمز،‌ عبور از محل ممنوعه، 
سرعت غیرمجاز، حرکت مارپیچ و... خط قرمز پلیس در 
حوزه سرویس مدارس است. همچنین رانندگانی که 
خودروهایشان برگه معاینه فنی نداشته باشد یا پس از 
اخذ برگه معاینه فنی دچار نقص جدی ش��ده و با آن 
خودرو دانش‌آموزان را جابه‌جا ‌کنند، برچسب سرویس 

مدارسشان ابطال می‌شود. 
ایمن‌سازی محیط 3900 مدرسه 

جعفر تشکری‌هاش��می ه��م از آم��وزش نیم‌روزه 
رانندگان تاکسی س��رویس مدارس خبر داد و گفت: 
رانن��دگان در واحدهای رانندگی حرف��ه‌ای و اخلاق 

حرفه‌ای، برخورد با مسافران را آموزش می‌بینند. 
مع��اون حمل‌ونقل ترافیک ش��هرداری ته��ران از 
ایمن‌سازی سه‌هزار و 900 مدرسه در مقاطع مختلف 
پایتخت خب��ر داد و گفت: ایمن‌س��ازی محیط‌های 
پیرامون مدارس اعم از خط‌کش��ی، نصب تابلو، چراغ، 
سرعت‌گیر و... ازجمله اقدامات صورت گرفته در آستانه 

بازگشایی مدارس است. 
به هر روی برای رانندگان س��رویس‌های مدرس��ه 
ویژگی‌های مهم��ی را در نظر گرفته‌اند که ازجمله آن 
می‌توان به داش��تن س��عه‌صدر، گذران��دن دوره‌های 
آموزش��ی، نداشتن سوءپیش��ینه و اعتیاد و درنهایت 
سلامت روان و اخلاقی که در مجموع همه این موارد 
در کنار یک خودرو س��الم می‌تواند مفید و موثر باشد. 
حال باید دید از میان همه س��رویس‌هایی که هر روز 
فرزندانمان را در این وانفس��ای ته��ران و ترافیکش به 
آنها می‌س��پاریم، چه تعداد از راننده و خودروهایشان 
این ویژگی‌ها را دارند و چقدر از این حرف‌ها و قول‌های 

مسئولان اجرایی می‌شود. 

روي خط خبرخبر

 سردار احمدی مقدم:  

 استفاده از فیس‌بوک، وایبر و واتس آپ
 در عصر ارتباطات اجتناب‌ناپذیر است

برادران انصار حزب‌الله به منظور حفظ 
ارزش‌های اسلامی پا به میدان می‌گذارند

ایرن�ا|  فرمانده نیروی انتظامی گفت:  اس��تفاده 
اصولی از فناوری‌های ارتباط��ی در فضای مجازی، 
لازمه پیش��رفت در دنیای کنونی اس��ت و در عصر 

ارتباطات این فناوری‌ها اجتناب ناپذیر است.  
س��ردار اس��ماعیل احمدی مقدم در بدو ورود به 
فرودگاه اردبیل در گفت و گو ب��ا خبرنگاران، افزود:  
انواع فناوری‌های ارتباطی مانند فیس بوک، وایبر و 
واتس آپ در دوره کنونی که به عصر ارتباطات موسوم 
ش��ده، اجتناب‌ناپذیر اس��ت اما موضوع مهم در این 
زمینه انجام مراقبت و نظارت لازم از سوی ارگان‌های 
ذیربط به منظور اس��تفاده اصولی و غیرمضر از این 

امکانات در فضای مجازی است.   
وی سه‌شنبه شب اظهار کرد: رعایت بعضی نکات و 
ضوابط در استفاده از هرگونه فناوری جدید ضرورت 
دارد چراک��ه در غیراین‌ص��ورت به‌خاطر اس��تفاده 
نادرست، زیان‌های آن بیشتر از منافعش خواهد بود. 
سردار احمدی مقدم خاطرنشان کرد: اگر شورایعالی 
فضای مجازی کار خود را در ارتباط با نحوه استفاده 
مشترکان از فناوری‌های ارتباطی مانند فیس‌بوک و 
وایبر سرعت دهد، به‌طور قطع نتیجه مطلوب تری در 
این زمینه حاصل خواهد شد. فرمانده ناجا در پاسخ 
به سوال یکی از خبرنگاران در ارتباط با فعالیت انصار 
حزب‌الله نیز گفت:  به‌طور مسلم این عزیزان دغدغه 
حفظ ارزش‌ها را دارند اما بهتر است از طریق مسیر 
و مراجع قانونی با بعضی مس��ائل در جامعه برخورد 
کنند.   سردار احمدی مقدم، با اعلام این‌که وظیفه 
ناجا در انجام وظایف و ماموریت‌ها شامل دو قسمت 
نظارت و پیش��گیری از اقدام‌های مجرمانه اس��ت، 
افزود: ما می‌دانیم که برادران انصار حزب‌الله به منظور 
حفظ ارزش‌های اسلامی پا به میدان می‌گذارند و در 
گفت وگو‌هایی که داش��ته‌ایم از آنان خواسته شده 
که از طریق هماهنگی با س��تادهای امر به معروف و 
نهی از منکر و بسیج، نیروهای فعال و متعهدشان را 
شناسایی و سازمان‌های مردم نهادی را برای اشاعه 
فرهنگ و ارزش‌های اس�المی در جامعه تش��کیل 
دهند. او تأکید کرد که نی��روی انتظامی از موضوع 
مهم امر به معروف و نهی از منکر در جامعه حمایت 
می‌کند و آماده همکاری در این ارتباط با مردم دلسوز 

و ارگان‌های ذیربط است.   
فرمانده ناجا در ادامه درخصوص گروه تروریستی 
داعش نیز گف��ت:   هیچ‌گونه فعالیت��ی در ارتباط با 
گروهک داعش در مرزها و نیز درون میهن اسلامی 
وجود ندارد اما در عین حال ممکن اس��ت که در هر 
جامعه‌ای عده‌ بسیار اندکی منحرف و فریب‌خورده 
طرفدار یک گروهک تکفیری و گمراه باشند و دست 
به اقدام‌هایی از قبیل نصب پرچم و نوشتن شعار روی 
یک کوه زده باشند اما به‌طور یقین تعدادشان آن‌قدر 

اندک است که قابل ذکر نیست.   
سردار احمدی مقدم، با رد بعضی شایعات مبنی بر 
وقوع آدم ربایی و غیره توسط گروهک داعش تأکید 
کرد که ایران اس�المی با بیداری مردم ولایت مدار و 
نیز هوشیاری نیروهای اطلاعاتی، امنیتی، انتظامی، 
سپاهی و نظامی در کمال آرامش و امنیت قرار دارد.   

فرمانده نیروی انتظامی، وضع مرزهای کشور را نیز 
امن دانست و افزود:  در مرزهای جنوب شرق کشور 
برخی مسائلی داشتیم که با همکاری سپاه و نیروهای 
انتظامی این نقیصه به سرعت ترمیم شد و اکنون در 
تمام مرزهای ایران اسلامی شرایط مطلوبی از لحاظ 

امنیت وجود دارد.   

بازتاب

 معلولان برای دریافت ویلچر
 به سازمان بهزیستی مراجعه کنند

در پی چاپ مطلبی باعنوان »ویلچر، کالایی که 
شبیه رویا شده اس��ت« مورخ 93/6/22 سازمان 
بهزیستی پاسخی را برای روزنامه فرستاده است 
که در پی می‌آید. ضمن تشکر از نویسنده محترم 
مقاله که بخش��ی از مس��ائل و مش��کلات افراد 
دارای معلولیت را در جامعه بیان کردند به اطلاع 
می‌رساند، س��ازمان بهزیستی کش��ور به‌عنوان 
متولی توانبخشی و حمایت از افراد دارای معلولیت 
براس��اس اعتبار اختصاص داده شده درخصوص 
تامین وسایل و تجهیزات موردنیاز آنان و با هدف 
حضور موثرتر و مش��ارکت بیش��تر اف��راد دارای 
معلولیت در فعالیت‌های ف��ردی و اجتماعی، در 
زمین��ه تامین و تحوی��ل وس��ایل و فناوری‌های 
کمک توانبخشی با کیفیت مناسب و قابل قبول 
به این عزیزان اق��دام می‌کنند، ل��ذا افراد معلول 
واجد شرایط متقاضی این وسایل)به‌ویژه ویلچر( 
جهت بهره‌مندی می‌توانند به ادارات بهزیس��تی 
مراجعه کنند، از طرفی به منظور ارتقای کیفیت 
تامین و ارائه این وس��ایل، نمایشگاه تخصصی به 
همین منظور در م��اه جاری برگزار ش��د. انتظار 
می‌رود با همراهی سایر بخش‌های جامعه به ویژه 
مناسب‌سازی معابر و س��اختمان‌ها بر طول عمر 
اس��تفاده از صندلی چرخدار این عزی��زان که در 
معرض آس��یب‌های فراوان می‌باشد افزوده شود. 
همچنین آموزش و مراقبت استفاده‌کنندگان نیز 
در این‌خصوص تعیین‌کننده است. با این وجود و 
در حال حاضر طول عم��ر مفید برای تعویض هر 
ویلچر 3 سال در نظر گرفته شده است. ضمن اینکه 
افراد مبتلا به ضایعات نخاع��ی بدون محدودیت 

زمانی در اولویت دریافت خدمت  هستند.
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