
رئیس پلیس راهور ناجااعلام کرد

 درآمد 1100 میلیارد تومانی پلیس 
از جرایم رانندگی در  سال گذشته

درآمد سالانه جرایم راهنمایی و رانندگی در 
برخی موارد از بودجه سالانه کشور بیشتر است

 ایسنا| رئیس پلیس راهنمایی و رانندگی کشور 
از جمع آوری س��الانه یک هزار میلیارد تومان جرایم 

رانندگی در کشور خبر داد.    
س��ردار اس��کندر مؤمنی در دی��دار با اس��تاندار 
چهارمح��ال و بختیاری گفت: س��الانه در کش��ور 
یک هزار میلیارد توم��ان از طریق جمع آوری جرایم 

رانندگی به خزانه دولت واریز می شود.    
مؤمنی، درآمد ناش��ی از جرایم رانندگی را منبع 
اصلی نیروی انتظامی ب��رای تأمین نیازهای مراکز، 
کمک به اس��تان های کمتر برخوردار، اصلاح وضع 
جاده ها به ویژه نق��اط حادثه خیز، فرهنگ س��ازی 
و آموزش در جامعه دانس��ت.    او با اش��اره به این که 
در س��ال گذش��ته بیش از 1100 میلیارد تومان از 
محل جم��ع آوری جرایم رانندگی ب��ه خزانه واریز 
شد، گفت:     پیش بینی می شود این میزان در سال 
آینده رشد 40 درصدی داشته باشد.    مؤمنی درآمد 
ناشی از جرایم رانندگی را یک منبع دایمی و بسیار 
کلان برای کش��ور دانس��ت و گفت: در برخی موارد 
درآمد سالانه جرایم راهنمایی و رانندگی از بودجه 
سالانه کشور نیز بیشتر می شود.    به گفته وی، این 
منبع درآمد در راس��تای توسعه سیستم هوشمند 
جاده ای در اس��تان های کمتربرخ��وردار همچون 
چهارمحال و بختیاری که در یک اقلیم بسیار خاص 

و حساس قرار گرفته اند، استفاده خواهد شد.    
او در گفت وگو با استاندار چهارمحال و بختیاری، 
به ظرفیت عظیم گردشگری در این استان اشاره کرد 
و گفت: این استان قطب گردشگری کشور محسوب 
می شود، بر همین اساس ایمن س��ازی و رفع نقاط  
حادثه خیز جاده های این اس��تان به ویژه در مناطق 
کوهستانی یک امر بسیار ضروری و اجتناب ناپذیر 
است.  او با بیان این که استان چهارمحال و بختیاری 
در استفاده از سیستم کنترل هوشمند جاده ای با حد 
مطلوب فاصله بسیاری دارد، بر ضرورت استفاده از 
ابزارهای نوین در راستای پیشگیری از وقوع حوادث 

و سوانح جاده ای تأکید کرد.    
مؤمنی با تأکید بر لزوم استفاده بهینه از سیستم 
کنترل هوش��مند در جاده های کوهس��تانی، عدم 
استفاده از این سیس��تم در نقاط حادثه خیز استان 
را موجب بروز حوادث و س��وانح دلخراشی همچون 
کشته ش��دن معلمان و دانش آموزان در جاده های 

استان بیان کرد.    
او با بیان این که ضعف استفاده از سیستم هوشمند 
جاده ای در استان مشهود است، از تخصیص اعتبارات 
لازم از مح��ل منابع جریمه ها ب��رای نصب و اصلاح 
سیس��تم کنترل هوش��مند جاده های استان خبر 
داد و گف��ت: درحال حاضر تنه��ا 20 درصد از نقاط 

حادثه خیز استان مجهز به این سیستم هستند.    
رئیس پلیس راهور ناجا به نقاط فراوان حادثه خیز 
در این اس��تان همچون محور لردگان، خوزستان، 
ایذه اش��اره و بر لزوم آشکار س��ازی و برطرف کردن 
نقاط حادثه خیز این منطقه تأکید کرد و گفت: همه 
دس��تگاه ها و نهادهای مربوطه باید تمام امکانات و 
تجهی��زات خود را ب��رای رفع نق��اط حادثه خیز در 
این منطقه به کار بگیرند، چ��را که تاکنون تلفات و 
خسارت های جانی و مالی بسیار زیادی را به کشور 

تحمیل کرده  است.    

معاون عمران و توسعه امور شهری و روستایی 
وزارت کشور خبر داد

واگذاری انتخاب شهردار شهرهای 
زیر 200 هزار نفر به مردم

ایس�نا| معاون عمران و توس��عه امور ش��هری و 
روستایی وزارت کشور با اعلام این که در قانون بودجه 
اعتباری بالغ بر یکهزار میلیارد تومان برای شهرهای 
کوچک مصوب شده اس��ت، افزود: این بودجه برای 
این منظور مصوب شده تا ش��هرداری ها مشکلات 

خدمات رسانی خود را حل کنند.  
هوشنگ خندان دل در جلسه شورای اداری قزوین 
اظهار ک��رد:   اکثر فعالیت ها و تولیدات در قس��مت 
کوچک تری از ایران متمرک��ز و توزیع جمعیت به 

صورت نامتوازن شکل گرفته است.  
او ادامه داد: تمرکز جمعیت در برخی از نقاط کشور 
بیش��تر از سایر مناطق اس��ت و برخی از شهرها نیز 
تقریبا از جمعیت تهی شده است که ادامه این روند، 

تأمین کننده منابع کشور نخواهد بود.  
معاون عمران و توسعه امور ش��هری و روستایی 
وزارت کشور با اشاره به این که شکل گیری شهرهای 
جدید حاشیه نش��ینی و بزهکاری را به دنبال دارد، 
تصریح کرد: تمرکز بر تولید در مناطقی از کش��ور، 
دست یابی افراد را به درآمد محدود می کند و ناامیدی 
را در پی دارد.  معاون عمران و توس��عه امور شهری 
و روستایی وزارت کش��ور گفت:   مصوب شده است 
شهردار شهرهای با جمعیت کمتر از 200 هزار نفر، 

به صورت مستقیم و توسط مردم انتخاب شود.  
او توج��ه به رفع مش��کلات ش��هرهای کوچک 
و متوس��ط در کش��ور را راه ح��ل مناس��بی ب��رای 
تمرکززدایی برش��مرد و افزود: توج��ه به نظام های 
برنامه ری��ز، عدم تمرکز و رس��یدگی به مش��کلات 
شهرهای کوچک یکی از سیاست هایی است که در 

برنامه قرار دارد.  
خن��دان دل با اش��اره به این که برخ��ی از قوانین 
باید اص��لاح و قوانی��ن جدید وضع ش��ود، توضیح 
داد: لایحه ای تنظیم و به دولت ارایه ش��ده است که 
براساس آن نظام بهبودیافته ای برای شهرها پیشنهاد 

شده است.  
او تأکید کرد: باید در قانون مالیات بر ارزش افزوده 
تجدیدنظر شود تا این مالیات ها در اختیار شهرداری 

همان شهر قرار گیرد.  

گسترش آسیب های اجتماعی در منطقه شمیران پس از آغاز به کار مترو

»مترویی«ها امان تجریش را بریده اند
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یک روزِ یکشنبه بود که انتظار 13ساله آنها تمام شد.  
قطارها وقتی از تونل  بیرون آمدند روبان  به سر داشتند.  
بازاری ها، آب اگر دستشان بود، زمین گذاشتند و آدم ها 
هم آن روز دیگ��ر آن رهگذران بی تفاوتِ همیش��گی 
نبودند.  همه آمده بودند از اهالی تکیه قدیمی بازارچه 
گرفته تا خادمان امام��زاده پیر ش��میران.  قطارها در 
عمیق ترین ایستگاه ش��هر نفس تازه می کردند و 50 
متر بالاتر، روی زمی��ن و در ورودی بازار تجریش میان 
همهمه و ازدحام آدم ها بوی اسپند تازه می آمد و شهر 
در تکاپوی یک اتفاق تازه بی قرار بود.  آن یکشنبه سردِ 
زمستان برای تهران روز دیگری بود؛ حرف دیگری، خبرِ 

دیگری داشت: » مترو به تجریش رسیده بود.«
سه سال پس از بهره برداری از مترو تجریش، شمیران 
این روزها ش��لوغ تر از گذشته اس��ت. قطارها مسافران 
زیرزمینی را از محله های دور و نزدیک به شمالی ترین 
بازار ش��هر می آورند و می برند.  مت��روی تجریش یکی 
از مهم ترین ایس��تگاه های ش��بکه ب��زرگ قطارهای 
درون شهری تهران اس��ت و درواقع نقطه پایانی بر خط 
یک مترو در شمالِ شهر. سه س��ال پس از بهره برداری 
از مترو تجریش حالا دیگر مترو و مسافرانش بخشی از 
زندگی هر روزه شمیران شده اند.  قطارهای زیرزمینی 
از نخستین ساعات صبح تا آخرین ساعات شب، هزاران 
نفر را از این سوی به س��وی دیگر می کشد.  مترو برای 
تهران از نگاه خیلی ها آخرین نس��خه ای اس��ت برای 
درمان ترافیک و آلودگی هوای پایتخت، آن قدر که هر 
جا سخنی از ترافیک و زنجیره به هم پیوسته خودروها 
هست همه چه عضو شورا باشند و چه شهردار شهر و چه 
شهروندان این شهر شلوغ، پای مترو را وسط می کشند.  
نیاز تهران به مت��رو و ضرورت تکمیل ش��بکه راه آهن 
شهری تهران آن قدر حیاتی است که در سال هایی که 
از فعالیت متروی تهران گذشته کمتر کسی به پیامدهای 
ناخواسته و ش��اید پیش بینی نشده مترو در تهران فکر 
کرده اس��ت.  مترو جدا از این که سفرهای درون شهری 
را آسان کرده و مسافران خس��ته از ترافیک را سریع تر 
به مقصد می رس��اند در زندگی اجتماع��ی تهران هم 
تاثیرگذار بوده است؛ آثار و پیامدهایی که بخشی از آنها 
نه تنها مثبت نیس��ت که نگران کننده و ناشناخته هم 
هست.  پیش از این یکی از شکایت ها و گلایه های اصلی 
ساکنان محله های همجوار ایستگاه های مترو این بود که 
از وقتی مترو فعال شده تمام کوچه های محله های آنها 
پارکینگ  ماشین هایی شده که مس��افران مترو، پارک 
می کنند و بعد می روند یا نهایتا از گره های ترافیکی مقابل 
ایستگاه ها شکایت داش��تند، حالا اما دامنه مشکلات 
و پیامدهایی که به واس��طه فعالیت مترو در تعدادی از 
محله های تهران ایجاد شده، فراتر از اینهاست. یکی از 
این محله ها تجریش است و بازار قدیمی اش.  بازاری که 
حالا با آمدن متروی تهران اگرچه ش��لوغ تر از همیشه 
اس��ت اما بازاری ها دل خوش��ی از مترو و مس��افرانش 
ندارند.  خیلی از آنها که سال ها در انتظار افتتاح متروی 
تجریش، روزشمار گذاشته بودند حالا حرف های دیگری 
می زنند و می گویند مترو برایشان رونق که نیاورده هیچ 

مشکلات تازه آورده است. 
»ص��ادق باوف��ا«، ایس��تاده در کن��ار ورودی یکی از 
مغازه های��ی که فرش ماش��ینی و پادری ه��ای رنگی 
می فروش��د و همان طور که عینک��ش را روی صورت 
استخوانی اش جا به جا می کند، دستانش را به سمت 
بازار نش��انه می گی��رد و می گوید: » چ��ه بگویم، مگر 

نمی بینید که چه به روز تجریش آمده؟« 
از ن��گاهِ »باوفا« مت��رو کل ب��ازار تجری��ش را به هم 
ریخته و بازار پر از آدم هایی ش��ده ک��ه به گفته او» برای 
خرید نمی آیند، می آیند تماشا.  ما فکر می کردیم مترو 
که بکش��ند تا تجریش چقدر مش��تری پیدا می کنیم 
اما برعکس ش��د، تماش��اچی های ب��ازار زیاد ش��ده و 
مشتری های ما کم.  از وقتی مترو راه افتاده مشتری های 
محلی را از دس��ت دادیم.« مش��تری های محلی یعنی 
ساکنان ش��میران و محله های پیرامونی تجریش، آنها 
که خیلی هایشان در سال های اخیر در همان زمانی که 
در بازار تجریش مشغول خرید و گشت و گذار بوده اند، 
قربان��ی کیف قاپی ش��ده اند.  یکی از بازاری��ان که دکه 
کوچکی برای فروش س��یگار و فندک و خرده ریزهای 
دم دس��تی دارد، می گوید: »اغلب روزها کیف های زنانه 
خالی پیدا می کنیم.  پول و مدارک را می برند و کیف ها 
را پرت می کنند کنار پیاده رو.  خیلی وقت ها هم زنانی 
مراجع��ه می کنند، می پرس��ند تاببینن��د کیفی پیدا 
کرده ایم به این امید که پولشان را برده باشند اما مدارک 
را انداخته باشند کنار خیابان.  بد شده، تجریش خیلی 
بد شده.«س��رقت های خرد و به اصطلاح عامیانه، »دله 
دزدی« از مغازه ها یک روی دیگر مشکلاتی است که در 
تجریش اگرچه پیشترها هم بوده حالا اما خیلی بیشتر 
ش��ده، »محمد« که مغازه فروش گردو و آجیل و سبزی 
خشک دارد، می گوید: » از ما که چیزی نمی برند چون 
خرده ریز نداری��م اما همکارانمان می گوین��د دزدی از 
مغازه هایشان زیاد شده، نمی دانم به خاطر مترو است یا 

به خاطر فشارها و گرفتاری های اقتصادی مردم.« 
»مه��دی« حرف ه��ای »محم��د« را ادام��ه می دهد:  
»خیل��ی از اینها را گرفتی��م اما این م��چ گرفتن ها جز 
درگیری فایده دیگری ن��دارد. آنها که دزدی می کنند 
اغلب معتادند، معتادِ آخر خطند. بگیریم ببریمش��ان 
کجا؟ من نمی گویم ما در تجریش مشکلی نداشتیم اما 
این معتادانی که کنار خیابان می افتند و تمام دستشان 
جای تزریق اس��ت و لب��اس پاره می پوش��ند مال این 
محدوده نیستند. تا پیش از افتتاح مترو اصلا معتادانی 

که با این سر و شکل در بازار بگردند، نداشتیم.« 
بخش عمده مش��تریان بازار تجریش برخلاف بازار 
تهران، زنان هس��تند و هر چقدر که فضای بازار بزرگ 

تهران مردانه اس��ت فضای تجریش زنانه است، حالا اما 
زنان می گویند خرید کردن از تجریش برایشان سخت 
ش��ده، به گفته »مصطفی« یکی از مغازه داران س��ر پل 
»زنان حق دارند چون مترویی ها دنبالش��ان می کنند، 
کیفشان را می زنند اذیتش��ان می کنند، خب آنها هم 
نمی آیند می روند جایی که این چیزها نباش��د یا کمتر 

باشد.«
»مترویی ها« ادبی��ات و عبارتی اس��ت که در همین 
چند سال اخیر در تجریش رایج شده و به نوعی بار منفی 
و یک ان��گ اجتماعی اس��ت. »مترویی« ها به گفته آنها 
یعنی آدم هایی که اهل شمیران و محله های پیرامونی 
آن نیستند و اگر به تجریش می آیند یا برای گردش است 
یا برای دستفروشی و شماری هم برای این که در شلوغی 
و ازدحام بازار اگر دستش��ان برس��د جنسی بلند کنند 
و کیفی بزنند و بعد هم در ازدحام جمعیت گم ش��وند. 
»مهدی« یکی از فروشندگان یک مغازه لوازم خانگی که 
برِ بازار ایس��تاده و اجناس را جابه جا می کند، می گوید: 
»هر روز درگیری داریم تقریبا روزی نیس��ت که یک یا 

چند نفر در تجریش س��ر همین 
مشکلات و مزاحمت ها یا همین 

دزدی ها درگیر نشوند.«
»هاش��م« یکی دیگر از بازاریان 
که مویی در بازار تجریش س��پید 
کرده هم در حرف هایش می گوید: 
»مترویی ه��ا« او و خیل��ی دیگ��ر 
از کس��انی ک��ه در تجری��ش کار 
می کنند نمی دانند ای��ن واژه چه 
بار تحقیر آمی��زی دارد و مثل یک 
انگ می چسبد به پیشانی آدم هایی 
که از محله های��ی دورتر با مترو به 
تجریش می آیند تا هوایی بخورند. 

»هاش��م« می گوید: »م��ن نمی دانم.  ان��گ چیه؟ خب 
اینها که با مترو می آیند مترویی هستند دیگر.  نه خرید 
می کنند نه اهل این جا هستند. دسته جمعی می آیند 
کار ما را هم کس��اد می کنند.« واژه »مترویی ها« چنان 
در ادبیات روزمره تجریش نهادینه شده که اگر روزهای 
پنجشنبه و جمعه که تجریش ش��لوغ تر است در بازار 
پرسه بزنید از بازاری ها می شنوید که درباره »مترویی ها« 
حرف می زنن��د. »عباس« از آنهاس��ت که ب��ه برادرش 
می گوید: »بلند شو س��بدها را جابه جا کن که ببندیم... 
مترویی ها آمدند و دیگر خبری نیست.« کمی آن سوتر 
»مسعود« به شاگردش می گوید بخشی از اجناسی را که 
بیرون چیده اند به داخل مغازه منتقل کند و حرف هایش 
را اینطور تمام کند: »بجنب تا مترویی ها نبردنشون.« او 
می گوید: »مهم نیست که چی بیرون باشد وقتی شلوغ 
می شود همه چیز را می برد. حتی جارو و تی کهنه مغازه 
را ه��م برده اند. یعنی امنیت نداریم ی��ک آفتابه بیرون 
مغازه بگذاریم.« او از این که از عبارت »مترویی ها« برای 
طبقه بندی بعضی از مش��تریان بازار تجریش استفاده 
کند، ابایی ندارد و می گوی��د: »من منظور خاصی ندارم 
از این که به آنها می گوییم مترویی. بالاخره این عبارتی 
است که رایج شده بین ما. نگوییم مترویی چه بگوییم؟ 
بازاریان برای این که بتوانند این گ��روه جدید را از بقیه 
مش��تریان جدا کنند به آنها می گویند مترویی وگرنه 

تحقیر و کوچک کردن مردم مقصود ما نیست.« 
زمانی ک��ه مترو تجری��ش راه اندازی ش��د خیلی از 
بازاری ها پیش بینی می کردند که کس��ب و کارش��ان 
س��که می ش��ود و کارش��ان رونق می گیرد ح��الا اما 
پیامدهای اجتماعی ناشی از فعالیت متروی تجریش 
آن قدر بالا گرفته که تقریبا بیش��تر بازاری ه��ا از کار و 
کاسبی ناراضی اند.  آنها می گویند فروششان به ویژه در 
روزهای سه شنبه و پنجشنبه که تجریش شلوغ تر است 
و »مترویی« ه��ا بیش��تر می آیند، کمتر ش��ده.  »علی« 
که داخل بازار قدیم تجریش مغ��ازه دارد و لباس زنانه 
می فروش��د، می گوید: » برای ما که داخل بازار هستیم 
وضع بدتر است، باز بازار بیرون فضا برای رفت و آمد دارد 
این جا آن قدر ش��لوغ می شود که هم کلی از جنس ها را 
می برند هم این که آنهایی که اهل خریدند از ترس این که 
کیفشان را بزنند یا آزاری بهشان برسانند اصلا راهشان 
را کج می کنند و از همان سر بازار راهشان را می گیرند 

و می روند.«
 ای��ن روزه��ا بس��یاری از بازاری��ان تجری��ش در 
مغازه هایش��ان دوربین های مداربس��ته گذاش��ته اند. 
»محمد« فروشنده یک مغازه لوازم برقی هفته گذشته 
دوربین ها را نصب ک��رده و می گوید: »تقریبا بیش��تر 
بازاریان دوربین گذاش��ته اند، تعدادی هم نیرو اضافه 

کرده اند که حواس��ش به مغازه و جنس ها باشد، ما هم 
دوربین گذاشتیم البته نمی دانم همین دوربین ها هم 
چقدر بازدارنده اس��ت و ممکن است ش��رایط را بهتر 

کند.«
ج��دا از دزدی و کیف قاپ��ی و درگی��ری و نزاع های 
خیابانی، آنطور که بازاریان تجریش می گویند بازاریان 
یکی دیگر از آسیب هایی که پس از افتتاح مترو به ویژه 
در روزهای پایانی و تعطیل هفته در تجریش بیش��تر 
ش��ده، افزایش تعداد زنان خیابانی و دخت��ران فراری 
اس��ت. »عباس��ی« یکی از مغازه داران تجریش اس��ت 
که دراین باره می گوید: » زن��ان و دخترانی می آیند که 
مشخص است اهل این جا نیس��تند. لباس هایشان را 
عوض می کنند و کنار خیابان می ایستند، نمی خواهم 
بگویم که تا قبل از مترو، ش��میران از این مش��کلات 
نداشت، داش��ت اما الان این مسائل قبلا گاه گاهی بود 
الان تجریش پر از دختران فراری و زنان خیابانی شده 
البته من فکر می کنم ریشه این مشکلات جای دیگری 
اس��ت و مترو فقط آنه��ا را از زیر زمین ب��ه روی زمین 
می آورد و به نوعی در سطح شهر 

پخش می کند.«
»احس��ان طایفه« یکی از دیگر 
بازاریان تجریش می گوی��د:  »در 
بازار کسی مخالفتی با مترو ندارد اما 
نکته اینجاست که ما هیچ وقت فکر 
نمی   کردیم با آمدن مترو مشکلات 
و آسیب های اجتماعی هم از اقصی 
نقاط شهر به تجریش هجوم آورد.  
ممکن است مترو از نظر دسترسی 
و رفت و آمد برای مردم خوب شده 
باشد اما از نظر تأثیر بر فعالیت ما 
در تجریش هیچ تأثیر مثبتی که 
نداشته منفی هم بوده است.  قبلا آدم ها در هر نقطه ای 
از شهر با استانداردها و شرایط خاص خودشان زندگی 
می کردند هر چه داش��تند با همان خوش��حال بودند 
الان با 500 تومان می آیند به سمت تجریش چیزهایی 
می بینند که برایش��ان تازگی دارد، گران است، دلشان 
می خواهد پول هم ندارن��د، دزدی می کنند بعد آنها را 
می گیرند دعوا می شود خلاصه مشکلات ما یکی دو تا 

نیست.«
فضای اجتماعی بازار تجریش آن قدر تغییر کرده که 
حتی فعالیت های جاری و مرسوم در این محدوده را هم 
تغییر داده است.  یکی از آنها خیرات شب جمعه است 
که حالا دیگر بازاری ها می گوین��د: »حتی نمی توانیم 
خیرات کنیم«. »طایفه«، دراین باره می گوید: »خیرات 
می کردیم، چند بار س��ر همین خی��رات دادن ها یک 
دعواه��ا و درگیری در بازار به راه افت��اد که اصلا از خیرِ 
خیرات دادن گذش��تیم و الان خیرات آخر هفته را به 
خیریه ها می دهی��م.« در بازار تجری��ش تکدی گری و 
دستفروشی هم بیشتر شده است.  »حسین طلایی«، 
یک��ی از بازاریان دراین باره می گوی��د: »ما همه افرادی 
که در بازار بودند و گدایی می کردند را می ش��ناختیم 
می دانستیم کجا می نشینند و کی می آیند و می روند 
الان اما مترو زمینه را برای دسترس��ی آسان باندهایی 
که گدایی س��ازمان یافته می کنند باز کرده. صبح علی 

الطلوع می آیند و شب ها هم با مترو برمی گردند.«
اگرچه بازاری��ان تجریش و حتی س��اکنان محلی 
شمیران که تجریش را در سال های اخیر آکنده از انواع 
آسیب های اجتماعی می بینند انگشت اتهامشان را به 
سمت مترو نشانه می گیرند اما به گفته جامعه شناسان، 
مترو علت بروز آس��یب ها و مش��کلات اجتماعی در 
تجریش نیس��ت و اتفاقی که افتاده این است که مترو 
در انتقال سریعتر این آس��یب ها از مناطق جرم خیز و 
مسأله دار شهری به مناطق کم مساله تر موثر بوده است. 
 آنطور که دکتر»س��عید معیدفر«، می گوید، معمولا 
هر تحولی در حوزه های فن��ی و حوزه های حمل ونقل 
و شهرس��ازی و جاده رخ می دهد تا مدتی آثار و عوارض 
پیش بینی نش��ده ای را ایجاد می کند.  به گفته او، مترو 
نه تنها ارتباط میان شمال و جنوب شهر را برقرار کرده 
که فاصل��ه میان ش��مال و جنوب را که از نظر س��بک 
زندگی، عادات و رفتارهای اجتماعی و فرهنگی متفاوت 
در بعضی زمینه ها نقطه مقابل هم هستند، برداشته و 
به نوعی این دو منطقه را با هم روبه رو کرده اس��ت. او به 
»شهروند« می گوید: »بخشی از عوارض اجتماعی که بعد 
از افتتاح متروی تجریش رخ داده طبیعی است.  زمانی 
که موبایل وارد ایران شده بود هم تا مدت ها کارکردهای 
جانبی اش بیش��تر از کارکردهای اصلی اش، مطرح بود 

اما به تدریج این پیامدهای ش��اید منفی و ناخواس��ته 
ضعیف تر شد. در این قضیه هم ممکن است همین طور 
باشد. مترو سرعت انتقال میان شمال و جنوب را کاهش 
داده و فرصت های بیشتری را برای استفاده از فضاهای 
شمال شهر برای به اصطلاح پایین شهری ها فراهم کرده 
اس��ت. « به گفته »معیدفر« اگرچه ممکن است افزایش 
سرقت های خرد و کیف قاپی در مناطق شمالی تهران 
تحت تأثیر مترو بیشتر شده باشد اما مترو این آسیب ها را 
به وجود نمی آورد و ریشه این مسائل به فقر و مشکلات 
اقتصادی جامعه باز می گردد.  او ادامه می دهد: » واقعیت 
این است که تفاوت های اقتصادی و شکاف میان شمال 
و جنوب در تهران عمیق است و این فاصله های طبقاتی 
گرفتاری های اجتماعی ایجاد می کند.  به همین دلیل 
در کشورهای توس��عه یافته گفته می شود ثروتمندان 
باید مالیات بیشتری بدهند تا بتوانیم عدالت ایجاد کنیم 
در غیراین ص��ورت بر میزان جرایم و آس��یب ها افزوده 
می ش��ود.« به گفته معیدفر، رویارویی افراد از دو طبقه 
اقتصادی و اجتماعی متف��اوت، می تواند پیامدهایی به 
مراتب بیش از آس��یب های فعلی را در آینده به همراه 
داشته باش��د.  معیدفر می گوید:  در گذشته اگر غنی و 
فقیر فاصله زیادی با هم داشتند اما به لحاظ جغرافیایی 
از ه��م فاصله داش��تند و همدیگ��ر را نمی دیدند و این 
رویارویی که به آدم ها امکان مقایس��ه را می دهد کمتر 
اتفاق می افتاد امروز اما مترو و وس��ایل ارتباط جمعی 
موجب شده این دو گروه به درون زندگی هم نزدیک و 
از هم خبردار شوند و این مسأله منجر به بروز نابهنجاری 
می شود. «به گفته این جامعه شناس، یکی از پیامدهای 
این رویارویی می تواند این باش��د که نفرت ها را تقویت 
کند.  او ادامه می دهد: » مارکس یکی دو قرن پیش زمانی 
که در اروپا به دلیل توسعه خودآگاهی های بین طبقات 
اجتماعی پدید آمده بود، بحث��ی را مطرح می کرد و آن 
این که این خودآگاهی می  تواند ستیز و نزاع طبقاتی را 
افزایش دهد و این همان اتفاقی اس��ت که به تدریج در 
جامعه ایران با ش��رایط موجود خواهد افتاد و آنچه در 
تجریش برای مثال به وجود آمده بخش و نمونه کوچکی 
از آن است.« به گفته »معیدفر«، این که افراد با مشاهده 
این فاصله ها ممکن اس��ت دست به سرقت بزنند شاید 
کمترین واکنش آنها برای اعتراض به این فاصله یا جبران 
آن چیزی باشد که بیشترشان حق خودشان می دانند اما 
پیامد خطرناک تر این رویارویی و مواجهه افراد طبقات 
بالاو پایین جامعه بهم تولید »نفرت«در جامعه اس��ت، 
نفرت طبقات بالا نسبت به طبقه پایین و نفرتِ طبقات 
پایین نسبت به بالا و این خیلی خطرناک است و می تواند 
حتی به پیامدهای سیاسی منجر شود.  او به نکته دیگری 
هم اشاره می کند: » این تضادهای طبقاتی در گذشته که 
امکان شناخت متقابل میان طبقات نبود نمی توانست 
تا این حد آسیب زا باش��د اما الان به شدت آسیب زننده 
است.  فاصله طبقاتی و به نوعی رویارویی دو طبقه ای که 
فاصله زیادی با هم دارند سطح انتظارات را در جامعه به 

هم می ریزد. مثلا من یک 
زندگی دارم به این زندگی 
عادت کردم وقتی از جای 
دیگری و زندگی دیگری 
خبری ندارم ممکن است 
با وجود همه نداش��ته ها 
رضایتمندی  احس��اس 
داشته باش��م اما وقتی با 
س��بک دیگری از زندگی 
مواجه می ش��وم ممکن 
اس��ت نارضایتی در منِ 

نوعی بیشتر شود.«
در بسیاری از مناطق 
ته��ران م��ردم منتظر 
افتت��اح ایس��تگاه های 
مترو ان��د؛ این که مترو 
برسد تا دغدغه رسیدن 
آنه��ا ب��ه مقصدش��ان 
کمت��ر ش��ود؛ مترویی 
ک��ه ام��ا فقط مس��افر 
جابه جا نمی کند خیلی 
چیزه��ا را، خیل��ی از 
نداش��ته ها را، فاصله ها 
را و خرده فرهنگ ه��ا را 
از جایی ب��ه جای دیگر 
می کش��د؛ زیرزمینی و 
مخفیانه و بی سر و صدا.  

خبر

می گویند تجریش همان 
تجریش سابق نیست 

اغلب روزها کیف های زنانه 
خالی پیدا می کنیم، پول ها 

و مدارکش را برده اند و 
کیف ها را پرت کرده اند 
کنار پیاده رو ها. بد شده، 
تجریش  خیلی بد است

شیده  لالمی
روزنامه نگار
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روي خط خبر

رئیس پلیس فتا: 

با توهین  کنندگان در شبکه های 
اجتماعی برخورد می شود

نسیم آنلاین| رئیس پلیس فتا ناجا نسبت به 
پیام ه��ای توهین آمیز در »وایب��ر« و »واتس آپ« 
هشدار داد. کمال  هادیانفر گفت: »دستگاه های 
امنیتی با عوامل انتش��ار پیام ه��ای توهین آمیز 
به امام خمینی)ره( در فض��ای مجازی برخورد 
می کنند و درحال حاضر مرکز ملی کمیسیون 
تعیین مصادیق مجرمانه در این زمینه مسئول 
رس��یدگی اس��ت.« او در رابط��ه ب��ا پیام ه��ای 
توهین آمیزی که در فضاهای مج��ازی در مورد 
امام خمینی)ره( منتشر شده است، توضیح داد: 
»از پرونده های��ی که پلیس فتا پیگی��ری کرده و 
به نتیجه رسیده اس��ت، باید بدانید که پیام های 
خصوصی در وایبر، واتس آپ و...  توسط پلیس فتا 

قابل کنترل است.« 
او به دستگیری افرادی که منشأ شایعه موضوع 
جریمه های رانندگی و آس��پرین بوده و به عنوان 
اولین نفر ای��ن موضوعات را در فض��ای مجازی 
منتش��ر کرده بودن��د، اش��اره کرد: »شناس��ایی 
کسانی که منشأ انتش��ار پیام های توهین آمیز به 
امام خمینی)ره( هستند، نیز روال خودش را طی 
می کند اما درحال حاضر مرکز ملی کمیس��یون 
تعیین مصادیق مجرمانه در این زمینه مس��ئول 
است و در آخرین جلسه کمیسیون عالی امنیت 
که تشکیل شد در مر کز ملی، نامه ای به دو سازمان 
در این زمینه ابلاغ شد که به طور جدی با این پدیده 
برخورد ش��ود )موضوع پیام های منتسب به امام 
و ناهنجاری های ش��بکه( که گفتند، با عواملش 
برخورد شود و سایر دستگاه های امنیتی نیز این 

اقدام را انجام می دهند.«
رئیس پلیس فتای ناجا در رابطه با نقض حریم 
خصوص��ی و سوءاس��تفاده از اطلاعات اف��راد در 
شبکه های مبتنی بر تلفن همراه مانند وایبر و لاین 
و واتس آپ و لزوم فیلتر این فضاها افزود: »پلیس 
فتا مرجع فیلتر واتس آپ و وایبر و سایر شبکه ها 
نیست اما در صورتی که کمیس��یون مرکز ملی 
فضای مجازی بخواه��د در این زمینه تصمیمی 
بگیرد ما هم مسائل و پرونده هایی که در این رابطه 

داریم را مطرح می کنیم.«
به گفته او، پرونده های زی��ادی در پلیس های 
فتای سراس��ر کش��ور در رابطه با نق��ض حریم 
خصوص��ی افراد به وی��ژه زنان که اغفال مس��ائل 
دوست یابی و همس��ریابی شده اند، تشکیل شده 
و در محاکم قضایی این پرونده ها درحال بررسی 

است. 

5/2میلیون نفر دفترچه رایگان بیمه 
سلامت دریافت کرده اند

مهر| مدیرعامل سازمان بیمه سلامت با اعلام 
این که از زمان اجرای طرح تحول نظام س��لامت 
در کش��ور تاکنون، 6/3میلیون نفر برای دریافت 
دفترچه رایگان بیمه س��لامت ثبت نام کرده اند، 
گفت:   تاکن��ون 5/2میلیون نف��ر دفترچه های 
بیم��ه خ��ود را دریافت کرده ان��د.   انوش��یروان 
محس��نی بندپی افزود: »با اج��رای طرح تحول 
نظام سلامت در کشور، هزینه افراد تحت پوشش 
ب��ه حداقل رس��یده اس��ت.«  او با اع��لام این که 
بیمه های کش��ور تجمیع و در قال��ب این طرح 
تمام دریافتی های حق بیمه از مردم یکس��ان و 
عدالت محور می ش��ود، ادامه داد: »سازمان بیمه 
سلامت پیشنهاد کرده اس��ت برای بودجه  سال 
آینده تمام حق بیمه های مردم براساس میانگین 

درآمدی یکسان سازی شود.«
مدیرعام��ل بیم��ه س��لامت، مراقبت ه��ای 
بیمارس��تانی همراه بیمار، اقامت پزش��کان در 
بیمارس��تان ها، ماندگاری پزشک متخصص در 
مناط��ق محروم کش��ور و رایگان ب��ودن زایمان 
طبیعی را از خدمات بس��ته طرح تحول سلامت 
در سازمان بیمه س��لامت کشور دانست و گفت:  
»پرداخت همه بدهی های سازمان بیمه سلامت 
به مراکز درمانی و خدماتی ط��رف قرارداد به روز 

شده است.«


