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اقتصادجهان

بازار  سکه و طلا
نوع

سکه طرح قديم

سکه طرح جديد

نيم سکه

ربع سکه

سکه يك گرمي

هر گرم طلاي 18 عيار

9430000

9428000

4740000

2640000

1700000

967300

تغييرقيمت

بازار  جهاني

نوع

هر اونس طلا

نقره 

هر بشکه نفت اوپك

هر بشکه نفت برنت

1269/40

19/19

99/13

93/36

تغييرقيمت )دلار(

تغييرنرخ برابري ارزها

يورو به دلار

پوند به دلار

دلار به درهم

1/2952

1/6327

3/6732

بازار  ارز
مبادلاتینوع ارز تغييرتغييربازار آزاد

دلار آمريکا

يورو

پوند انگليس

درهم امارات

31600

41450

51700

8650

2661

3447

4346

375
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-

-

-

-

-

-
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علی اکب�رزاده - گروه اقتصادی ش�هروند| 
»هواپیمای مسیر تهران - مشهد به سلامت به زمین 
نشست، کارشناسان درحال بررسی علت این حادثه 
هس��تند!« این لطیفه ای بود ک��ه در فضای عمومی 
جامع��ه و پس از س��قوط هواپیمای ای��ران 140 در 
شهر تهران دست به دست می شد تا ساختار نحیف 
حوزه صنعت هواپیماس��ازی را نقد کند.   مردم پس 
از کابوس توپولوف های روس��ی حالا کشته ش��دن 
ش��هروندان ایرانی در س��وانح ای��ران 140 را  ضعف 
مدیریت هوان��وردی می دانند و می پرس��ند که چه 
کس��انی پروژه س��اخت هواپیمای آنتونوف 140 یا 
همان ای��ران 140 را پیگی��ری می کردند که با چند 
سقوط آن، قانع نشدند که پروازش را متوقف کنند؟! 
حالا با س��قوط هواپیمای سپاهان ایر و کشته شدن 
ش��هروندان، به یاد آمد که مسیر ش��عارگونه تولید 
هواپیما، به هر قیمتی دنبال شده بود و بازی با جان 
انس��ان ها کلید خورده بود و این روزها مسببان این 
وقایع س��کوتی محض داش��ته اند. با وج��ود این که 
هر ایرانی، مدافع تولید ملی اس��ت اما این که چرا به 
بهانه تولید ملی، هواپیمای اوکراینی آنتونوف به نام 
ایرانی و تولید داخل به کشور قالب می شود پرسش 
جدی شده اس��ت و همه می خواهند بدانند گفته ها 
و شعارهای مدیران صنعت هواپیماسازی چرا کار را 
به این جا رسانده و این مدیران با کدام سوابق چنین 

عملکردی را ثبت کرده اند.  
 تجربه علمی و سوابق مدیران

 و اصرار های خاص
در بررس��ی س��انحه اخیر س��قوط ای��ران 140 
هواپیمایی س��پاهان، ش��اید یکی از ن��کات نادیده، 
نقش مدیرانی باش��د که با عملکردش��ان، خلبانی 
خوش��نام چون علی ایزدپناهی)خلبان ایران 140 
س��قوط کرده که 50 سال س��ابقه پرواز داشت( را به 
همراه 40 مسافر در آتش و انفجار رها کردند و پشت 
دیوار فراموش��ی مردم پنهان ساختند. همان هایی 
که تصمیم دیروزشان، س��قوط امروز را ثبت کرده و 
هواپیمای ایران 140 هسا را که شرکت های داخلی 
خواهانش نبودند را به پرواز درآورد تا بگویند ساخت 
داخلی انجام ش��ده و خطری برای جان مردم ندارد! 
حال آن که این هواپیما از ابتدا با سقوط عجین بود و 
مشکلات س��اختاری اش بارها جار زده شده بود.  بر 
این اساس بد نیست بحث بنیه علمی مدیران صنعت 
هوایی ایران و توان داخلی سازی در صنعت پیچیده 
هوانوردی بررسی شود تا مشخص شود شعار زیبا و 
قابل دفاع ساخت داخل توس��ط چه کسانی و با چه 
س��طح علمی در این حوزه سر داده شده است. با این 
نگاه اگر پرونده سقوط اخیر و فرآیند ورود آنتونوف ها 
به کش��ور را بررس��ی کنیم، از هر دری که برویم به 
تصمیمات غیرعلمی برمی خوریم که با توجیهاتی 
نظیر تحریم آغشته ش��ده اس��ت. این گونه بود که 
فضای غ��رور انگیز خودکفایی هم به حاش��یه رفت 
و هزینه فایده این رویکرد بررس��ی نشد و پاسخ داده 
نش��د که آیا باید در تمامی حوزه ها که با جان انسان 
در تعامل است )نظیر خودروسازی و هواپیماسازی( 
به هر قیمتی خودکفا ب��ود و تحریم را دلیل کارهای 
غیرعلمی دانست؟ این گونه است که باید پیامد اصرار 
مدیران میانی، به ایرانی س��ازی تولیدات خارجی را 

بررسی کرد و به سوابق این مدیران نگاهی انداخت.  
 ایران 140 چگونه به ایران آمد؟

در اوایل دهه 70هجری شمسی که توسعه صنایع 
هوایی ازجمله اولویت ه��ای دولت بود، اوکراین طی 
یک مناقصه در حدود  سال 75، قرارداد ایرانی سازی 
آنتونوف را با هواپیماس��ازی هسا امضا کرد.  سال 81 
زمانی که با چند سال تأخیر مهندسان اوکراینی برای 
راه اندازی خط تولید آنتون��وف 140 به ایران آمدند 
که همین پرواز با انفجار، تمامی سرنشینان آنتونوف 
را به کشتن داد تا کارشناس��انش به خط تولید این 
هواپیما نرس��ند! این رخداد بار دیگر پروس��ه تولید 
آنتونوف ایرانی را با تأخیر مواجه کرد اما باعث نش��د 
مسئولان پروژه به هوش بیایند و خطر ذاتی این پروژه 
را دریابند. به هرس��و تولید مشترک یا همان مونتاژ 
آنتونوف ایران 140 با نام پروژه ایران 140 آغاز ش��د 
و اولین فروند از هواپیمای ایران 140  برای تس��ت، 
به آسمان شاهین شهر فرستاده شد. در آن پرواز هم 
اقبال ایران 140 با آنتونوف 140 یکی بود. سرهنگ 

محمد باقر گردان، بازنشسته صنایع هوایی نظامی 
به عنوان استاد خلبان همراه 5 خلبان دیگر سوار بر این 
محصول ساخت ایران شدند تا فرآیند آموزشی ورود 
این هواپیما به ناوگان هوایی انجام ش��ود، اما آنها هم 
جان سالم به در نبردند و هواپیما نزدیک شاهین شهر 
سقوط کرد تا هر 5 سرنشین آن کشته شوند. بار دیگر 
توقف این پروژه رقم خ��ورد و تا جایی ادامه یافت که 
حدود 12 سال بعد از شروع کار، منوچهر منطقی از 
ایران خودرو به سازمان صنایع وزارت دفاع منتقل شد 

تا شاید تحولی ایجاد شود.  
مدیر خودروساز، هواپيماساز می شود!

ورود منوچهر منطقی به صنع��ت هوایی، اگرچه 
دستاوردهای ناروش��نی برای کشورمان داشت اما او 
همچنان سخت بر سر مواضع قبلی ایستاد و حتی یک 
گام به جلو هم برداشت! مدیرعامل اسبق ایران خودرو   
س��ال 89 اعلام کرد بنا دارد تا در ای��ران هواپیمای 
پهن پیکر بس��ازد؛ حال آن که ایران تا آن زمان، هیچ 
برنامه ای برای س��اخت هواپیماه��ای کوچک هم 

نداشت، چه رسد به هواپیمای پهن پیکر!
 »منطقی« اکنون نزدیک 4 سال است که در صنعت 
هواپیماسازی کشورمان مشغول است. او در گفت و 
گوی��ی در اوج موضعگیری هایش با خبرگزاری ها به 
برنامه هایش برای ورود به ناوگان هوایی و خودکفایی 
در ای��ن زمینه اش��اره ک��رده و گفته ب��ود: »معمولا 
کش��ورهایي که در زمینه هوایي هی��چ تخصص و 

تجربه اي ندارند، کارش��ان را با هواپیماي کلاس 60 
-50 نفره ش��روع مي کنند و بر این مبنا شالوده هاي 
صنعت هوایي را ایجاد مي کنند. انتخاب ایران 140 
با این هدف که پایه هاي صنعت هوایي مان را شکل 
دهیم کار درستي است. گام بعدي این که سراغ یک 
هواپیم��اي 100 تا 120 نفره برویم و گام س��وم این 
است که به سمت تولید هواپیماي پهن پیکر حرکت 

کنیم.  
تخصص مدیران حامی آنتونوف 140 

چيست؟
اما منوچه��ر منطقی چهره تازه این عرصه اس��ت 
و نمی ت��وان او را به تنهایی مس��بب این مش��کلات 
دانس��ت. باید کمی عقب ت��ر رفت و از ریش��ه اصلی 
تصمیم های منوچهر منطقی یاد ک��رد. از مدیرانی 
که هیچ تخصصی در صنعت هوایی نداش��تند اما با 
اعتماد به نفسی مثال زدنی پا در عرصه هواپیماسازی 
و صنایع هوایی گذاشته بودند.  در این بین نگاهی به 
پرونده مدیران ش��رکت صنایع هواپیماسازی ایران 
)هِسا( نشان می دهد که سید محمد علی زاده، مدیر 
پیشین این مجموعه نیز با تحصیلاتی غیرمرتبط از  
سال 86 تا  سال 90 در هس��ا مدیر بوده است. وی در 
رشته تحصیلی دکترای ژئوپلتیک تحصیلکرده و هیچ 
سابقه ای در صنعت هوانوردی نداشته است.   نگاهی 
به سوابق او نشان می دهد، مدیر پیشین هسا پیش تر 
مدیر پروژه برج رفاه میدان آزادی، مصلی تهران و مدیر 

پروژه احداث پمپ های گاز CNG کش��ور در دولت 
نهم بوده است که به یکباره به سمتی عالی در صنعت 
هوایی ورود کرده است. چندین  سال قبل از علی زاده 
نیز محمد اسلامی، دیگر مدیر این شرکت بوده است 
که از  س��ال 72 آغاز به کار کرده بوده و تحصیلاتش 
دکترای مدیریت اس��تراتژیک است. او نیز هیچ گونه 
س��وابق صنعتی تا پیش از این کار نداش��ته و سوابق 
اجرایی اش در حوزه هوانوردی تا پیش از این کار نیز 
نامعلوم است.  اکنون نیز اشتریان به صندلی ریاست بر 
هواپیمایی هسا تکیه زده است. او که اطلاعات چندانی 
درخصوص س��وابق حضورش در صنعت هوانوردی 
در دسترس نیس��ت تنها به چند مصاحبه مختصر و 
مفید درخصوص سقوط ایران 140 اکتفا کرده است. 
او اما زمانی بر این مسند نشسته است که بار حاصل 
از اتفاق ناگوار س��قوط، اکنون بر دوش او و مجموعه 
تحت امرش سنگینی می کند.   اشتریان اما چنانچه 
مشخص است از همان نوع نگاه هم صنفانش با افکار 
عمومی برخورد کرده اس��ت. او این بار خود را در برابر 
این حادثه به مثابه یک شهروند عادی جلوه داده است 

که از اخبار سقوط نیز اطلاعی ندارد.  
موافقان و مخالفان دیروز ایران 140

اما در بخش دیگر این ماجرا باید از کسانی که مجوز 
پرواز این هواپیما را دادند ه��م یاد کنیم. ابتدا باید از 
حسین خانلری، رئیس اسبق س��ازمان هواپیمایی 
کش��وری یاد کرد که در دور دوم ریاس��ت جمهوری 
محمود احم��دی نژاد و به دلی��ل مخالفت با چنین 
پروژه هایی ع��زل ش��د. او از مخالفان اصل��ی ورود 
آنتونوف های اوکراینی به کشور بود و حتی موضوع 
مونتاژ آن را درست نمی دانست. وی حتی در مراسم 
تودیع اش هم اع��لام کرد که حاضر نش��د به دلیل 
ایمنی پایین ایران 140 ها اج��ازه ورود آن به ناوگان 
هوایی کشور را بدهد. هرچند که سرسختی های او 
در برابر انعطاف رضا نخجوانی، رئیس بعدی سازمان 
هواپیمایی کشور هیچ شد و پس از خانلری، نخجوانی 
با حاشیه های فراوان کاری را کرد که نمی بایست.   او 
با تصمیم حمایت از ایران 140و با همراهی وزیر راه و 
ترابری )حمید بهبهانی( پرواز این هواپیما را قانونی 
کرد. حتی در این دوران شخص حمید بهبهانی با این 
نوع هواپیما به سفرهای استانی نرفت تا اندک اندک 
این هواپیما را به ایرلاین های داخلی بفروش��ند.  در 
خصوص این پروژه، رض��ا نخجوانی در اظهار نظری 
گفته بود:   »شرکت صنایع هواپیماسازی ایران )هسا( 
از امکانات علمی، تکنیکی و فن��ی بالایی برخوردار 
اس��ت و در دنیا جزو نوادر است و س��ازندگان ایران 
140 بسیار پیگیر بودند و اصرار بسیاری برای استفاده 
از این هواپیما در ناوگان داش��تند. البته تا آن جا که 
بنده اطلاع دارم مسأله عدم اقبال به هواپیمای ایران 
140 بر سر مس��ائل ایمنی و فنی نبود. شرکت های 
هواپیمایی می گفتن��د قیمت این هواپیم��ا از نظر 

اقتصادی صرفه ندارد و گران است.«
 فروش ایران ایرتور

 و حوادث پياپی برای ایران 140
بعد از مرور خاطرات 2 رئیس پیش��ین س��ازمان 
هواپیمایی کشوری و وزیر پرحاش��یه آن دوران، به 
س��راغ س��ازنده ایران 140 می رویم.  هواپیماسازی 
ایران یا همان هس��ا. زیرمجموعه س��ازمان صنایع 
هوایی ایران و سازنده این هواپیما که ایرلاین سپاهان 
را برای پراندن این هواپیما ایجاد کرد. ش��رکتی که 
در  س��ال 89 پس از فروش پرابهام شرکت ایران ایر 
تور)از زیر مجموعه های ایران ایر( توانس��ت اهداف 
خود را عملی کند. زیرا ایران ایر به عنوان مالک ایران 
ایرتور، ق��رارداد خرید ایران 140 را قبول نداش��ت و 
به همراه دیگر ش��رکت های هواپیمایی از در اختیار 
گرفتن  ایران 140 امتن��اع می کردند. اما با واگذاری 
ایران ایرتور صورت مسأله پاک شد. از این جا به بعد بود 
که هواپیمایی با کاربری نظامی، به عنوان وسیله حمل 
مسافر در آسمان ایران به کار گرفته شد. درنهایت باید 
پرسید چطور دولت و وزارت راه و شهرسازی با وجود 
شناخت کامل روی ساختار شرکت های این چنینی، 
روند فعالیت آنها را با اخلال مواجه نمی کند و حتی 
واکنش خاصی هم ب��ه رویکردهای آنان که با جان و 
مال مردم بازی می کند، نشان نمی دهد و نمی گوید 
شرکت سپاهان یا همان هس��ا با کدام تخصص وارد 

این عرصه شده است؟ 

نگاهی به سوابق و تخصص مدیران صنعت هواپيماسازی ایران 

پرواز آزمایشی با زندگی مسافران ایرانی
  مدیران پيشين صنعت هوایی درخصوص »ایران 140« چه گفتند و چه شد؟

 ایران شانزدهمین کشور 
گرفتار بیکاری

صن��دوق بین المللی پ��ول پیش بینی کرده 
وضع اش��تغال ایران طی 2 سال آینده رو به بدتر 
شدن برود و در  سال 2015 نرخ بیکاری ایران به 

14/65درصد برسد. 
این نهاد بین الملل��ی، نرخ بی��کاری ایران در  
س��ال 2013 را 12/93درصد اعلام کرده و این 
رقم را برای  س��ال جاری میلادی 14/01درصد 

پیش بینی کرده است. 
بوسنی، آفریقای جنوبی، صربستان، قبرس، 
ارمنس��تان، کرواس��ی، تون��س، پرتغ��ال، ولز، 
بارب��ادوس، باهاماس و جامائیکا قب��ل از ایران و 
به ترتی��ب در رتبه های چهارم ت��ا پانزدهم قرار 

گرفته اند. 

  رشد درآمد خانوارآمریکایی
 به 46700 دلار

 براس��اس گ��زارش ف��درال رزرو، 10 درصد 
خانواده های مرفه آمریکایی میانه درآمدشان در 
3 سال گذشته رشد کرده است اما بقیه گروه ها 
شاهد کاهش درآمدش��ان بودند به این ترتیب 
ش��کاف بین ثروتمند و فقیر بیشتر شده است. 
براساس این گزارش متوس��ط درآمد خانواده ها 
در 2013 ح��دود 46700دلار در  س��ال ب��وده 
 که نس��بت به 2010میلادی 5 درصد کاس��ته 

شده است. 

دوره رفاه در سوئد به  سر رسید؟
 برای بس��یاری از خانواده های مرفه سوئدی، 
س��ال های کاهش مالیات و اصلاحات��ی که به 
سفرها و خودروهای لوکس برای آنان منجر شده 

بود، در حال اتمام است.  
انتخابات 14سپتامبر احتمالا سبب برکناری 
دولت راس��ت گرای این کش��ور خواهد شد زیرا 
بسیاری از رأی دهندگان مخالف کاهش رفاه، نرخ 
بالای بیکاری، نتایج ضعیف آموزش وپرورش و 

کاهش خدمات درمانی هستند. 

ازتالارچهخبر

   نشست معاونان وزیر اقتصاد با بورسی ها| 
اخیرا ش��ورایی در وزارت امور اقتصادی و دارایی با 
زیرشاخه های مختلف از جمله مالیات، بازار سرمایه، 
گمرک و...  تشکیل شده تا در مورد برنامه پنج ساله 
ششم توسعه کشور برنامه ریزی کند.  این نشست 
با موضوع بازار س��رمایه بعدازظهر دیروز با حضور 
مدیران ارشد سازمان بورس و اوراق بهادار و وزارت 
امور اقتصادی و دارایی برگزار ش��د. در این جلسه 
موارد مرتبط با نقش بازارسرمایه در برنامه پنج ساله 

ششم توسعه کشور بحث و تبادل نظر شد. 

   موافق�ت کميته فقهی ب�ورس با کليات 
انتشار اوراق استصناع| کمیته تخصصی فقهی 
س��ازمان بورس و اوراق بهادار در جلسات گذشته 
خود با کلیات انتش��ار اوراق اس��تصناع در حالت 
وحدت  بانی و س��ازنده موافقت کرد. طرح احداث 
دارایی توس��ط بانی به نهاد واس��ط ارایه می شود و 
همزمان بانی اعلام می کند در وهله اول بانی توانایی 
و تمایل به احداث دارای��ی را دارد و همچنین بانی 
آمادگی دارد پ��س از احداث دارای��ی آن را از نهاد 

واسط  خریداری یا اجاره  کند. 

اتفاقروز

تورم نقطه به نقطه به کف رسيد

زنگ خطر یک دهم درصدی افزایش  
تورم نقطه به نقطه 

بررس��ی روند تغییرات نرخ تورم نقطه به نقطه 
نشان از افزایش 0/1درصدی این نرخ در مردادماه 
س��ال جاری دارد.  این اتفاق، زنگ خطری اس��ت 
که نشان می دهد تورم نقطه به نقطه هم اکنون به 
پایین ترین حد خود رس��یده و احتم��ال افزایش 
مج��دد آن وج��ود دارد. از خردادم��اه 92 به بعد 
نرخ ت��ورم نقطه به نقطه ش��روع ب��ه کاهش کرد 
و در م��اه بع��د آن 1/1 درصد کاه��ش یافت. روند 
کاهش ن��رخ تورم بعد از آن آغاز ش��د ک��ه نرخ ارز 
یک ثب��ات چندماه��ه را تجربه ک��رد و تقاضای 
مؤث��ر در اقتصاد ب��ا افزایش رک��ود، کاهش یافت. 
کاهش نرخ ت��ورم به حدی س��رعت گرفت که در 
برخی ماه ها تورم نقطه به نقطه بی��ش از 6 درصد 
افت کرد. آمار مقایس��ه ای نش��ان می دهد میزان 
 کاهش ش��اخص تورم نقطه به نقط��ه در مهر ماه
  4 درص��د، آب��ان 4/7درص��د، آذر 2/3درصد، دی
 0/8 درص��د، بهمن 6 درصد، اس��فند 3/1 درصد، 
فروردین 2/3 درصد، اردیبهش��ت 0/8 درصد و در 
خ��رداد 2 درصد بود. از خرداد 92 تا مرداد امس��ال 
به طور متوسط تورم نقطه به نقطه 2/1 درصد نزول 
داش��ته اما تغییر کلی ن��رخ در چهارماه منتهی به 
مرداد سال جاری 2/7درصد بوده که نشان می دهد 
 متوسط کاهش ماهانه آن در این مدت     0/67درصد 

بوده است.  

نگاه
اگر به یک سال پیش و روزهای داغ قبل از انتخابات 
ریاس��ت جمهوری بازگردیم، خیلی زود به این نتیجه 
می رسیم که یکی از عوامل پیروزی قاطع دکتر روحانی 
در آن انتخابات، وعده هایش درم��ورد خروج اقتصاد 
ایران از ش��دیدترین رک��ود از زمان جنگ تحمیلی تا 
به امروز بوده اس��ت. امروز و با گذشت یک سال از آغاز 
به کار دولت یازدهم، به خوبی می توانیم دستاوردهای 
اقتصادی دولت را در س��طح جامعه ببینیم. حس��ن 
روحانی به خوبی می دانست که چه میراثی را از دولت 
عدالت و مهرورزی به ارث برده اس��ت بدین جهت بود 
که این مسئولیت سنگین را پذیرفت و پا در حوزه ای 
نهاد که با نان شب مردم و تنگدستی هایشان سروکار 
داش��ت. همه آنچه که روحانی تحویل گرفت، چیزی 
ش��بیه به یک ویرانه بود که باید از نو ساخته می شد. 
تورم نزدی��ک به 45درصدی، بی��کاری بحرانی و نرخ 
رش��د منفی6/8 درص��دی، حس��اب های دولتی که 
بی نظمی مالی و بی انضباطی در حسابرسی کارشان 
را به شدت سخت کرده بود از مشخصه های این دوره 
به شمار می رفت. همچنین مطالبات معوق بانک ها در 

بیشترین حد تاریخی خود قرار داشت و فضای کسب و 
کار کشور از کمبود اعتبارات رنج می برد.  از سوی دیگر 
برای ادامه پروژه مسکن مهر پولی در خزانه باقی نمانده 
بود و دولت بودجه ای را تحویل گرفته بود که کسری 
زیادی در آن وجود داش��ت. در همین ارتباط برخی از 
وزیران و معاونانشان اذعان کردند که »وضع از آنچه که 
فکر می کردیم خراب تر است«. نمایان  ترین دستاورد 
روحانی کاهش تورم به نصف تورم 45درصدی س��ال 
گذشته اس��ت. این درحالی اس��ت که هزینه کنترل 
تورم برای دولت بسیار بالا بود زیرا با  پایین نگه داشتن 
هزینه های دولتی و چشم پوشی از هر نوع محرک مالی 
یا پولی صورت گرفت. روحانی در اردیبهشت ماه، بهای 
حامل های انرژی را بدون هیچ گونه اعتراضی افزایش 
داد.ای��ن افزایش قیمت به تنهایی برای رفع ش��کاف 

بودجه ای ک��ه از ناحیه اجرای نادرس��ت هدفمندی 
یارانه ها ایجاد ش��ده بود، کافی بود. دس��تاورد باارزش 
دیگر روحانی، بازگردان��دن امنیت و اعتماد به فضای 
کسب و کار داخلی بود که به جرأت می توان گفت طی 
فعالیت دولت های نهم و دهم چیزی از آن باقی نمانده 
بود. همچنین ب��ه دلیل رویکرده��ای معتدل دولت 
یازدهم نگاه غرب به اقتصاد ایران تغییر کرده و ایران به 
عنوان یک مقصد جذاب برای سرمایه گذاران خارجی 

معرفی می شود.
بر همین اس��اس یکی از بزرگتری��ن موفقیت های 
اقتصادی روحانی در قالب پیروزی سیاسی و توافقات 
ایران و گ��روه 1+5 در ژنو حاصل ش��د. نتیجه توامان 
سیاس��ت های منطقی و دیپلماس��ی مثب��ت دولت 
بخش تولید داخل را نیز متحول کرده است. طی 9 ماه 

گذشته صادرات نفت ایران رشد 30درصدی را تجربه 
کرده است. هفت میلیارد دلار دارایی های بلوکه شده 
ایران آزاد ش��د و ص��ادرات محصولات پتروش��یمی 
که ش��اهد ش��دیدترین تحریم ها بود نیز رشد داشته 
اس��ت. تولید خودرو که در س��ال گذش��ته به شدت 
دچار نزول ش��ده بود به کمک رفع تحریم ها، ش��اهد 

رشد90درصدی بوده است.
اگر مذاکرات در چهارماه آینده به موفقیت برسد و 
تحریم ها به تدریج برداشته شوند، کسب و کار ایرانیان 
یقینا روند رو به رشدی خواهد داشت. اما بر سر راه این 
برنامه روحانی مش��کلاتی نیز وجود دارد. در گذشته 
رشد ناش��ی از درآمد نفتی وابستگی ایران را به دنیای 
بیرون بیشتر کرده و این نکته با برخی نگاه ها نسبت به 
مساله »اقتصاد مقاومتی« در تضاد است. نکته مهمی 
که نباید از آن غافل شویم این است که مذاکرات ایران 
و گروه 1+5 تنها در مورد مس��ائل هس��ته ای نیست. 
مذاکرات به مس��یر اقتصاد ایران درچند سال آینده و 
اینکه چه کشورها و شرکت هایی از آن منتفع خواهند 

شد نیز مربوط می شود.

نگاهی به اقتصاد ایران در یک سالگی دولت تدبیر و امید

رخداد

تهدید سلامتی مردم با لبنيات پرچرب پالمی

روغن پالم با حمایت سازمان ملی 
استاندارد دوباره جوانه می زند

زمان اندکی از هش��دار متخصصان بهداشتی 
درباره اس��تفاده از روغن پال��م و انواع بیماری ها 
مانند س��کته  قلبی و ابطال مجوز استفاده 450 
کارخانه لبنی می گذرد، ولی سازمان استاندارد، 
می خواهد معیار جدیدی برای استفاده از پالم در 

لبنیات را تا آخر شهریور اعلام کند. 
براس��اس جدیدتری��ن خب��ر ق��رار اس��ت 
اس��تانداردهای جدیدی برای استفاده از روغن 
پالم گیاهی تا پایان ش��هریور توس��ط سازمان 
ملی اس��تاندارد اعلام ش��ود،  مفهوم این است 
ک��ه اس��تفاده از این روغ��ن در لبنی��ات ادامه 
می یاب��د، تنها اس��تانداردهای جدی��د تعریف 
می ش��ود که در چه محصولی و ب��ه چه میزان 
از ای��ن روغ��ن اس��تفاده ش��ود، ای��ن درحالی 
اس��ت که چند هفته پیش در پی افش��ای وزیر 
بهداش��ت از مضرات روغن پال��م گیاهی،  مجوز 
 اس��تفاده از پالم در 450 کارخان��ه لبنی باطل

 اعلام شد.   

شاخص کل 157 واحد افتاد

تداوم روند نزولی شاخص های بورس

شهروند| شاخص کل بورس در پایان معاملات 
روز یکش��نبه با کاهش 157واحدی به روند نزولی 
خود ادامه داد و ارزش روز بازار هم به کمتر از 325 
هزار میلیارد تومان رسید. شاخص کل بورس تهران 
در پای��ان معاملات امروز باز ه��م به وضعیت قرمز 
درآمد و به 71665 واحد س��قوط ک��رد. ارزش روز 
بازار هم با روندی رو به کاهش به کمتر از 325 هزار 
میلیارد رسید. همچنین دیروز 312 میلیون و 187 
هزار سهم به ارزش 100 میلیارد تومان داد و ستد 
شد که نسبت به سال گذشته کاهش چشم گیری 

نشان می دهد. 

بازارسرمایه

شاخص ها
عنوان شاخص

كل

30 شركت بزرگ

آزاد شناور

بازار اول

بازار دوم

صنعت

71665/4

3305/8

80702

52707/8

141529/8

60691

)157(

)3/8(

)198/6(

)106/3(

)367/2(

)119/1(

)0/22(

)0/11(

)0/25(

)0/2(

)0/26(

)0/2(

درصدتغييرمقدار

تورم در ماه های گذشته
دوره

آذر

دی

بهمن

اسفند

فروردين 93

ارديبهشت

خرداد

تير

مرداد

29/6

28/8

22/8

19/7

17/4

16/6

14/6

14/6

14/7

39/3

38/4

36/7

34/7

32/5

30/3

27/7

25/3

23/2

تورم ميانگينتورم نقطه به نقطه
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 كاپيتان خانلری، 
رئيس سابق سازمان هواپيمايی كشوری

 محمد كريم عابدی، رئيس فراكسيون
 هوا فضای مجلس و نماينده طبس

 منوچهر منطقی،  
مديرعامل سازمان صنايع هوايی ايران

 حميدرضا پهلوانی، 
رئيس سازمان هواپيمايی كشوری

 ايرج ابراهيمی، 
رئيس اتحاديه صنايع هوايی و فضايی ايران

ايران 140 هواپيمای نظامی محسوب می شود و از استاندارد های لازم ناوگان 
مسافربری هوايی برخوردار نيست.  

اعضای كميسيون امنيت ملی به دليل اطمينان بخشی به هموطنان، سفری از 
اصفهان به مشهد با اين هواپيما انجام داد و اكنون نيز بسياری از مسئولان، 

پروازهای كاری خود را با اين هواپيما انجام می دهند.  

زمينه های مناسبی برای صادرات هواپيمای »ايران 140« وجود دارد و اين هواپيما 
در استان ها و مناطقی كه راه های زمينی مناسبی ندارند، استفاده می شود.  

چند كشور درخواست خريد هواپيمای »ايران 140« را از ايران داشته اند. 

شركت های خصوصی ايرانی بسياری از قطعات بيرون و داخل هواپيمای 
»ايران 140« را می سازند كه منسوجات ضدحريق داخل هواپيما و فوم های 

صندلی و بين جداره های هواپيما از آن جمله است.  

نقل قولنام و سمت مسئول 


