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اقتصاد جهان

بازار  ارز
مبادلاتینوع ارز تغییرتغییربازار آزاد

دلار آمریکا

یورو

پوند انگلیس

درهم امارات

3178

4165

5205

870

2661

3447

4346

724 -

بازار  جهاني

نوع

هر اونس طلا

نقره 

هر بشكه نفت اوپك

هر بشكه نفت برنت

1269/40

19/19

-99/13

93/29

تغییرقيمت )دلار(

-

بازار  سکه و طلا
نوع

سکه طرح قديم

سکه طرح جديد

نيم سکه

ربع سکه

سکه يك گرمي

هر گرم طلاي 18 عيار

942900

942900

475000

266000

170000

96610

تغییرقیمت

-

-

-

حس�ام مهدوی گ�روه اقتصادی ش�هروند| این 
روزه��ا وضع بازار خودرو در ایران تا حدودی نامش��خص 
و با نوسانات بس��یاری روبه‌رو اس��ت. بعد از کش و قوس 
فراوان، س��رانجام فرمول جدید قیمت‌گ��ذاری خودرو 
توس��ط ش��ورای رقابت تعیین ش��د ولی بازار خودرو در 
واکنش به این تعیین قیمت، در رکود ف��رو رفت. در این 
بین گلایه دیگری که مصرف‌کننده خودرو داخلی دارد 
و به‌زعم بسیاری از کارشناسان نیز بجاست، کیفیت پایین 
محصولات داخلی اس��ت. کمتر خریدار خ��ودرو ایرانی 
را می‌توان پیدا کرد که با این مش��کل دست و پنجه نرم 
نکرده باشد. اگر بخواهیم در مقام مقایسه نگاهی ساده بین 
خودروهای داخلی و خارجی بیندازیم، از لحاظ کیفیت 
و طراحی تفاوت‌های چش��مگیری می��ان خودروهای 
وطنی با نمونه خارجی آن می‌بینیم. اما وجود دیوار بلند 
تعرفه‌ای برای واردات خودرو باعث شده امکان استفاده از 
خودرو با کیفیت خارجی برای تمام اقشار جامعه ممکن 
نباش��د و فقط کس��انی که دارای تمکن مالی هستند، 
می‌توانند از خودروهای خارجی باکیفیت استفاده کنند. 
البته براس��اس قانون برنامه پنج توس��عه تعرفه خودرو 
 باید هر‌س��ال کاه��ش یافته ت��ا در پایان ای��ن برنامه به

 ‌35 درصد برسد.  
 کاهش تعرفه

 در اقتصاد آزاد رخ می‌دهد نه دولتی
در ای��ن زمینه داود میرخانی‌رش��تی مش��اور انجمن 
خودروس��ازان درخص��وص تعرف��ه واردات خ��ودرو به 
»ش��هروند« می‌گوید: تعرفه واردات خودرو در سال‌های 
قبل، ‌90درصد بود ام��ا با افزایش قیمت دلار که در اواخر 
‌س��ال 90 اتفاق افتاد، تصمیم گرفته شد تا این تعرفه به 
‌45درصد کاهش یابد. این اتفاق در ‌سال 91 رخ داد و بعد 
از آن مقرر شد تا هر‌سال ‌5درصد از این رقم کاسته شود، 
به‌طوری‌که اکنون به ‌40درصد رس��یده است.  اما نکته 
مهم در این میان این اس��ت که برای واردات خودرو نرخ 
تعرفه گمرکی بابت دلار دولتی محاسبه می‌شود.  به این 
شکل که واردکننده، خودرو را با ارز آزاد وارد کرده اما تعرفه 
گمرکی آن بر مبنای دلار مبادلاتی محاسبه می‌شود. به 
این ترتیب نرخ موثر تعرفه رقمی  حدود ‌8درصد می‌شود. 
درحالی‌که اگر ما عضو س��ازمان تجارت جهانی هم شده 
بودیم اجازه داشتیم ‌25درصد تعرفه داشته باشیم. دبیر 
سابق انجمن خودروسازان در ادامه می‌افزاید: نرخ تعرفه 
درحالی پایین می‌آی��د که نرخ تورم در کش��ور ما بالای 
‌45درصد اس��ت و پیش‌بینی می‌شود که طی چند‌سال 
آینده درهمین سطح باشد. در این شرایط کاهش تعرفه 
چندان منطقی به نظر نمی‌رس��د.  ع�الوه بر این قیمت 
تولید برای تولید‌کننده داخلی خودرو بالاست و با توجه 

به افزایش هزینه‌های تولید کاهش تعرفه به زیان تولیدات 
داخلی است. این اقدام اشتباهی بود که ازسوی دولت قبل 
انجام شد. به‌طوری‌که دولت قبل با ثابت نگه‌داشتن دلار 
باعث ش��د قیمت واردات ارزان‌تر از تولید شود و اقتصاد 
کشور به س��مت کاهش تولید و واردات‌گرایی سوق پیدا 
کند. دراین شرایط ابتلای اقتصاد ایران به بیماری هلندی 
امری اجتناب‌ناپذیر بود. وی درپاسخ به این‌که چرا دولت 
اجازه آزادسازی واردات را نمی‌دهد، خاطرنشان می‌کند: 
اگر اینگونه باش��د دولت باید همه چی��ز را آزاد کند چرا 
این‌کار را نمی‌کند چرا اجازه نمی‌دهد بانک‌های خارجی 
درایران حضور داشته باشند و شعبه تأسیس کنند. آزادی 
واردات و کاه��ش تعرفه ب��رای اقتصادی اس��ت که آزاد 
 اس��ت نه اقتصاد دولتی. ما که همه چیز با دخالت دولت

 تعیین می‌شود.  
رئیس‌جمهوری مکدر نشد

میرخانی همچنین درخصوص موضوع نارضایتی 

دولت از افزایش قیمت خودرو توس��ط شورای رقابت 
که حتی بحث تکدر رئیس‌جمه��وری نیز درمورد آن 
مطرح شد، تأکید می‌کند: وزیر صنعت این موضوع را 
تکذیب کرد و اصلا چنین چیزی در دولت مطرح نشده 
است.  البته اگر دولت نسبت به افزایش قیمت خودرو 
ناراضی اس��ت باید زیان خودروسازان ناشی از افزایش 
هزینه‌های تولید را پرداخت کند. این موضوع در بند 2 
ماده 101 قانون برنامه پنجم توسعه نیز پیش‌بینی شده 
و دولت مکلف است درصورتی‌که نمی‌خواهد قیمت 

خودرو گران شود مابه‌التفاوت هزینه تولید را بپردازد.  
باید انحصار وجود داشته باشد

مشاور انجمن خودروس��ازان در پاسخ به این سوال 
که برخی از کارشناس��ان بر این باورند که در صنعت 
خودروسازی کشور انحصار وجود دارد، اظهار می‌دارد: 
در صنعت خودرو باید انحصار وجود داشته باشد. تولید 
خودرو بدون انحصار ممکن نیس��ت. در تمام دنیا نیز 

همین‌طور اس��ت. مگر در آلمان، فرانسه یا ژاپن چند 
خودروس��از فعالیت می‌کند. مگر این کشورها اجازه 
ورود محصولات دیگر را می‌دهند که ما این کار را کنیم. 
اگر واقعا انحصار وجود دارد چرا دولت دخالت می‌کند 
و برای قیمت‌گذاری تصمیم می‌گیرد.  انحصار یعنی 
این‌که ما مانع ورود خودروسازان دیگر بشویم اما اکنون 
که برندهای مختلف خودرو در کش��ور فعالیت دارند 
انحصار در جایی به‌وجود می‌آید که واردات انجام نشود 
اما در ایران که تمام خودروها به سادگی وارد می‌شود.  

در اروپا جواب سلام ما را نمی‌دهند
وی درخصوص بی‌کیفیت بودن محصولات داخلی 
یادآور می‌شود:  پایین‌بودن کیفیت خودروهای داخلی 
به‌دلیل قدیمی‌بودن تکنولوژی آن است. مردم دیگر از 
پراید و پژو خسته شده‌اند و باید این تکنولوژی عوض 
شود. اما مشکل ما این اس��ت که در اروپا کسی جواب 
سلام مارا هم نمی‌دهد چه رسد به این‌که بخواهند با 
ما قرارداد ببندند. وقتی با کشورهای پیشرفته در زمینه 
تولید خودرو مشکل داریم دیگر چه می‌توان کرد که 
باعث ارتقای کیفیت تولیدات داخلی شود. البته بخش 
مهمی از افت کیفیت به قطعه‌سازی کشور برمی‌گردد. 
خودرو متشکل از قطعاتی اس��ت که قطعه‌ساز برای 
خودروساز تهیه می‌کند. ضعف قطعه‌سازی ما باعث 

شده تا کیفیت خودرو‌های داخلی پایین باشد.  
سهل‌انگاری وزارت صنعت

همچنین نادر قاضی‌پور عضو کمیس��یون صنایع 
مجلس نیز در خص��وص این‌که چرا براس��اس قانون 
تعرفه واردات خودرو در ‌س��ال جاری کاهش نیافت به 
»ش��هروند« می‌گوید: نرخ تعرفه خودروه��ا فرق دارد 
و تمام آنها از یک تعرفه یکس��ان برخوردار نیس��تند. 
واردات خودرو تحت ش��رایط خاصی انجام می‌شود و 
مواردی مانند کم‌مصرف بودن باید در واردات رعایت 
شود. درهمین راستا بعضی از خودروها ممنوع‌الورود 
هستند و خود به خود وارد کشور نمی‌شوند. به همین 
دلیل و به خاطر متفاوت ب��ودن نرخ تعرفه‌ها تصمیم 
گرفته ش��د تغییراتی در نرخ تعرفه واردات خودرو در 
‌سال جاری نداشته باشیم. وی با انتقاد از وزارت صنعت 
درخصوص نظارت بر کیفیت خودروهای داخلی ادامه 
می‌دهد: پیش از این مقرر شده بود تا خودروسازان در 
مراکز کنترل و کیفیت خودشان، کیفیت خودروهای 
ساخته‌ش��ده را بررس��ی ک��رده و ب��ه وزارت صنعت 
گزارش دهند، اما تاکنون گزارشی از وزارت صنعت به 
مجلس نیامده که کیفیت را بررس��ی کرده باشد. این 
سهل‌انگاری بیشتر از طرف وزارت صنعت اتفاق افتاده و 

خودروسازان   بی‌تقصیرند.  

گفت‌وگو با میرخانی رشتی مشاور انجمن خودرو درخصوص واردات و کیفیت تعرفه خودرو: 

اروپایی‌ها جواب سلام ما را هم نمی‌دهند
   در تمام دنیا برای تولید خودرو انحصار وجود دارد                مردم از پراید و پژو خسته شده‌اند اما چاره‌ای نداریم

‌گله میتسوبیشی
 از سیاست ارزی ونزوئلا

خودروس��از ب��زرگ ژاپنی، میتسوبیش��ی، 
زیرمجموعه خ��ود در ونزوئ�ال را متوقف کرده 
است زیرا تأخیری در واردات قطعات برای ترکیب 
خودرو وجوددارد. این خودروس��از گله دارد در 
ونزوئلا هم مانند بقیه کشورهای آمریکای‌جنوبی 
کنترل دول��ت بر ارز و فرآینده��ای بروکراتیک 

پیچیده واردات قطعات اساسی را کند می‌کند. 

افزایش ‌10درصدی درآمد 
ثروتمندان آمریکایی

آمار فدرال رزرو حاکی است که از زمان رکود 
اقتصادی تاکنون خانواده‌های ثروتمند آمریکا بر 
دارایی خود افزوده‌اند و خانواده فقیر نیز همچنان 
با کاه��ش درآمد روب��ه‌رو هس��تند. از 2010 تا 
2013 میلادی متوسط درآمد ثروتمندان با نرخ 
‌10درصد رش��د کرد و بقیه خانوارها درآمدشان 

ثابت ماند یا کاسته شد. 

روسیه خود را برای سیاست‌های 
مالی خلاقانه آماده می‌کند

سیاس��ت‌گذاران روس��یه مش��غول مذاکره 
درباره ابزارهای مالی غیراستاندارد هستند تا در 
صورت سخت‌تر شدن تحریم‌های اتحادیه اروپا 
از آن استفاده کنند. دولت روسیه و بانک مرکزی 
روی اقداماتی تأکید دارند تا از سیستم مالی این 
کشور حمایت کنند. به گفته کسنیا یوداو یکی از 
مقامات بانک مرکزی روسیه، این کشور نیاز به 
وام‌های بی‌پشتوانه ندارد اما خود را برای این ابزار 

نیز آماده می‌کند. 

از تالار چه خبر 

   عرضه محصولات کش�اورزی روسیه 
و برزی�ل در ب�ورس کالا|  ت��الار محصولات 
کش��اورزی بورس کالا روز گذشته شاهد عرضه 
انواع محصولات کش��اورزی کشورهای روسیه، 
برزی��ل، آرژانتین و هندوس��تان ب��ود. در اولین 
روز معاملاتی هفته ج��اری در تالار محصولات 
کش��اورزی، 235 تن جو دامی روسیه به قیمت 
پایه 9580 ریال در هر کیلو عرضه ش��د. علاوه 
بر ای��ن، 205 تن ذرت دان��ه‌ای برزیل به قیمت 
پای��ه ‌10ه��زار و 100 ری��ال در ه��ر کیلو روی 
تابلوی عرضه شد. از دیگر محصولات کشاورزی 
عرضه‌ش��ده در این روز می‌توان به‌هزارتن گندم 
دورم کهگیلوی��ه و بویراحم��د و 500 ت��ن قند 

کارخانه بردسیر کرمان اشاره کرد. 

   عرضه سهام نیشکر هفت تپه دولتی در 
فرابورس|  براساس اعلام سازمان خصوصی‌ساز، 
‌100درصد سهام کشت و صنعت نیشکر هفت 
تپه و ‌20درصد سهام توس��عه نیشکر و صنایع 
جانبی در مجموع ب��ه ارزش ‌25ه��زار ‌میلیارد 
ریال در هفته جاری در فرابورس عرضه می‌شود 
که شامل ‌194میلیون و ‌741هزار و 333 سهم 
است و توسط سازمان خصوصی‌سازی در روز 18 

شهریور در بازار سوم فرابورس عرضه می‌شود. 

اتفاق روز

‌بررسی فرود
 هواپیمای اماراتی در بندرعباس

مدیرعامل ش��رکت مادرتخصصی فرودگاه‌های 
کش��ور با بیان این‌که هواپیمایی که روز جمعه در 
ف��رودگاه بندرعباس به زمین نشس��ت، مربوط به 
شرکت س�الیت دوبی بوده اس��ت، گفت: به‌دلیل 
تناق��ض در نوع هواپیم��ا و اظهارات خلب��ان، این 
هواپیما در فرودگاه بندرعباس فرود آمد. محمدعلی 
ایلخانی دراین‌باره افزود: هواپیم��ا در مرحله اولیه 
ایرباس 300، 200 معرفی ش��ده بود که مشخص 
ش��د هواپیما از نوع 737، 800 است. پس ازاین‌که 
هواپیما در فرودگاه بندرعباس به زمین نشس��ت 
خلبان اذعان ک��رد که تناق��ض در ن��وع هواپیما 
وج��ود دارد. خلبان که اس��پانیولی اس��ت، اعلام 
کرده ب��ود مدت زمان پ��روازش تمام ش��ده و نیاز 
اس��ت خلبان دیگری هواپیما را به پرواز درآورد. در 
 مدت حضور این هواپیما در ف��رودگاه بندرعباس
 4 بار از یکصد سرنشین این هواپیما پذیرایی و اجازه 
داده شد در فرودگاه پیاده شوند اما آنها در هواپیما 
ماندند. سرنشینان هواپیما ملیت‌های مختلف دارند 

و نیروهای پشتیبانی ناتو در افغانستان نیز بودند. 

‌شاخص با 300 واحد افت
 به کانال ‌71هزار واحدی برگشت

ش�هروند | ش��اخص کل ب��ورس در پایان 
معاملات روز ش��نبه با افت ۳۰۰ واحدی به رقم 
۷۱۸۲۲ واحد رس��ید و ارزش روز ب��ازار هم به 
رقم ‌۳۲۵ه��زار‌ میلیارد تومان نزدیک ش��د. در 
پایان معاملات روز اول کاری هفته در بازار سهام 
شاخص کل با افت 300 واحدی به کانال ‌71هزار 
واحد بازگشت که سرمایه‌گذاری غدیر،‌ گروه مپنا، 
هلدینگ تاپیکو، ایران‌خ��ودرو، مخابرات، ملی 
صنایع مس ایران و سایپا بیشترین تأثیر منفی 
را داش��تند. در معاملات روز شنبه بورس تهران 
س��رمایه‌گذاران بیشتر به س��هام‌های کوچک 
بازار توجه کرده و بیش��ترین افزایش قیمت در 
این گروه از نمادها رقم خورد به‌طوری‌که ش��یر 
پاستوریزه پگاه خراسان، کابل البرز، معادن بافق، 
کاشی و سرامیک حافظ، درخش��ان و لامیران 

بیشترین افزایش قیمت را داشتند. 

بازار سرمایه
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  وزیر صنعت تکدر رئیس‌جمهوری را تکذیب کرد
  کیفیت پایین خودرو‌های داخلی به‌دلیل ضعف قطعه‌سازان است

  تورم بالای ‌52درصد کاهش تعرفه را بی‌معنی می‌کند
  دولت اگر نمی‌خواهد خودرو گران شود زیان خودروسازان را بپردازد

  اشتباه دولت قبل باعث واردات بی‌رویه خودرو شد
  قاضی‌پور: کیفیت پایین محصولات داخلی به‌دلیل سهل‌انگاری وزارت صنعت است

نگاه

واه�ب نصیری | س��هم مس��تقیم تولید از 
یارانه‌ها از آغاز اجرای قانون هدفمندی یارانه‌ها 
که ب��ه آذرم��اه 1389 برمی‌گ��ردد، رویکردی 
است که پیرامون آن بسیاری بحث و گفت‌وگو 
شده اس��ت و انتقاد زیادی نیز در این خصوص 
وجود دارد که چرا با وجود گذش��ت نزدیک به 
4 س��ال از قانون هدفمندکردن یارانه‌ها س��هم 
یارانه‌ه��ا به تولی��د اختصاص داده نمی‌ش��ود. 
بسیاری از منتقدان عدم تخصیص سهم تولید 
از درآمدهای هدفمندی یارانه‌ها را در تعطیلی 
تعداد زی��ادی از واحد‌های تولی��دی و صنعتی 

طی سال‌های اخیر موثر می‌دانند.  
این صاحب نظران، مدیریت اجرایی کش��ور 
 را در بی‌توجه��ی ب��ه این موضوع م��ورد انتقاد 

قرار می‌دهند. 
حال با توجه به گذش��ت نزدیک به 4 سال از 
عدم اجرای این بخ��ش از قانون یعنی پرداخت 
سهم تولید از یارانه‌ها چه اتفاقی افتاده است که 
با وجود صراحت قانون، مدیریت اجرایی کشور 
نسبت به اجرای آن تعلل کرده و جدیت و برنامه 
کافی ب��رای انجام آن نداش��ته و ندارند. به نظر 
می‌رس��د متغیرهای زیادی در اجرایی نشدن 
این بند قانونی طی سال‌های گذشته تأثیرگذار 
بوده است که با تغییر دولت پیش‌بینی می‌شد 
تحول قابل ملاحظ��ه‌ای در این بخ��ش اتفاق 
بیفتد و بستری فراهم شود تا واحد‌های صنعتی 
و تولیدی که در مس��یر سازمان تجارت جهانی 
قرار دارند از حمایت‌های دولتی بهره‌مند شوند.

 اما تغییر دولت نیز نتوانسته است گره از این 
مشکل بازکند و همچنان پرداخت سهم تولید 
از درآمدهای قانون هدفمندی یارانه‌ها در ابهام 

قرار دارد.  
بنابراین بهتر است این موضوع به‌طور جامع و 
کامل کارشناسی شده و فرآیند عدم تخصیص 

سهم تولید از یارانه‌ها برای مردم تشریح شود.  
در ای��ن زمینه بای��د گفت صنع��ت و تولید 
در 3 ده��ه گذش��ته به‌ط��ور غیرمس��تقیم از 
یارانه‌ها ش��امل قیم��ت یاران��ه‌ای حامل‌های 
انرژی بهره‌من��د بوده و همچنان نیز هس��تند. 
با اج��رای قانون هدفمند ک��ردن یارانه‌ها فقط 
بخش��ی از یارانه‌های غیرمس��تقیم در صنعت 
تولی��د کمرنگ ش��ده که ب��ه دنب��ال آن روند 
کاهش��ی تولید نیز ظاهر شده اس��ت. چنانچه 
رویه‌های قبلی درخصوص پرداخت یارانه‌های 
غیرمس��تقیم ادامه می‌یافت، گرچه به صورت 
مصنوعی بخ��ش تولید را در ش��رایط نس��بتا 
مطلوب نگه می‌داش��ت ولی این رویه برخلاف 
منافع ملی عمل می‌کرد و اجازه نمی‌داد صنعت 
کش��ور از س��اختار مس��تقل برخوردار شود و 
ساختار خود را متناس��ب با کشور‌های مشابه و 

مترقی اصلاح و همسو کند. 
در صورتی که تولیدکنندگان بتوانند میزان 
مص��رف انرژی خ��ود را در این ش��رایط اصلاح 
کنند، به تب��ع آن قیمت تمام ش��ده محصول 
تولیدی و کیفی��ت آن نیز به اس��تانداردهای 

جهانی نزدیک خواهد شد.
 البته همه کش��ورها صنایع خ��ود را بر پایه 
پارامتره��ای متعددی تحت پوش��ش یارانه‌ای 
خود قرار می‌دهند ولی این حمایت براس��اس 
اصولی انجام می‌شود که در قبال آن واحدهای 
تولیدی نی��ز باید ب��ه تکالیف خ��ود که همان 
ارتقای بهره‌وری و کیفیت اس��ت، عمل کنند. 
از این جهت تخصیص یارانه به‌طور مستقیم به 
تولید با یک نس��خه یکسان نمی‌تواند در کشور 
جاری ش��ود این رویکرد نیازمند ب��ه مطالعه و 
پشتیبانی کارشناس��ی گسترده‌ای است. با این 
نگاه انتظار کمک زودهنگام یارانه‌ای مستقیم به 

تولید جای تأمل دارد.  

تأملی در پرداخت سهم تولید از یارانه‌ها

محسن بهرامی‌ارض‌اقدس  عضو هیأت نمایندگان 
اتاق بازرگان��ی تهران درب��اره واردات و ص��ادرات به 
کشورهای عراق و افغانستان می‌گوید: صادرات ما به 
کشورهای همسایه به‌ویژه عراق و افغانستان به دلیل 
اس��تقبال خوب ش��هروندان این دو کشور نسبت به 
کالاهای ایرانی بوده است. سیمان از مهم‌ترین اقلامی 
است که پس از بازسازی عراق، بخش عمده صادرات 
ایران را دربرگرفت که امیدواریم با بازگش��ت آرامش 

به این کش��ور، صادرات این کالا نیز دوباره به جریان 
بیفتد. اگر در آمار صادرات و واردات کشور نگاه کنیم، 
می‌بینیم امارات در صدر جدول صادرات و واردات ما 
قرار دارد درحالی‌که ن��ه کالاهایی که صادر می‌کنیم 
به‌طور کامل نیاز داخلی امارات است و نه کالاهایی که 
وارد می‌کنیم به‌طور مش��خص ساخت کشور امارات 
است. بس��یاری از صادرات و واردات به دلیل تحریم از 

طریق امارات صورت می‌گیرد. 

برای تسهیل واردات و صادرات کالا

ایجاد آرامش در عراق و افغانستان، شرط تجارت با  ایران


