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جعفرپاکزاد- بهناز مقدسی/گروه حوادث|پرواز 
هواپیمای مس��یر تهران –طبس متعلق به ش��رکت 
س��پاهان ایر با 48  مس��افر و خدمه پرواز، هنگام بلند 
شدن از انتهای باند فرودگاه مهرآباد یک موتور خود را از 
دست داد و در شمال جاده مخصوص کرج سقوط کرد. 
برخورد هواپیمای ایران 140 با دیواره بتونی 38 کشته 

و 10 مجروح برجای گذاشت. 
ش��عله‌های آتش تا چند متر به هوا برخاس��ته بود. 
تمام خیابان پر از دود و آتش شده بود. ماجرا مربوط به 
سقوط یک هواپیما بود. شاهدان ماجرا از دیدن صحنه 
سقوط هواپیما شوکه شده بودند.  هیچ‌کس تصویری 
را که در مقابل چش��مانش رخ داده بود باور نمی‌کرد. 
صحنه‌ای ک��ه تا به آن روز ش��اهدان ماج��را فقط در 
فیلم‌های‌هالیوودی دیده بودند. در این حادثه 38 نفر 

از مسافران جان باختند.  
س��اعت چند دقیقه‌ای از 9 صبح دیروز گذشته بود 
که هواپیمایی سپاهان، تهران را به مقصد طبس با 48 

سرنشینی که داشت از فرودگاه مهرآباد ترک کرد. اما 
هیچ‌کدام از سرنشینان هواپیمای سپاهان فکرش را هم 
نمی‌کردند حادثه‌ای شوم در انتظارشان نشسته است.  

اعلام خبر حادثه 
س��اعت 30: 09 صبح دیروز بود که رهگذران بلوار 
شیشه‌سازی در جاده مخصوص کرج شاهد حادثه‌ای 
هولناک بودند. یک هواپیمای بزرگ مس��افربری که 
انگار تعادل خود را از دس��ت داده بود به زمین نزدیک 
شد و سقوط کرد. هنوز چند دقیقه‌ای از حادثه نگذشته 
بود که صدای خودروهای آتش‌نش��انی و اورژانس در 
فضای بلوار شیشه‌س��ازی پیچید. حادثه از آن چیزی 
که گزارش داده ش��ده بود وخیم‌تر به نظر می‌رسید.  
آتش‌نشانان با شعله‌هایی روبه رو بودند که ارتفاعشان به 
چندین متر می‌رسید. حالا باید دست به کار می‌شدند 

تا هر چه سریع‌تر آتش را خاموش می‌کردند.  
سرخپوشان بر بالین پرواز شماره 5915

با به صدا  درآم��دن زنگ خطر در پایگاه هلال‌احمر 

تهران بلافاصل��ه نیروهای زمی��ن و هوایی جمعیت 
هلال‌احمر ب��ه محل حادثه اعزام ش��دند. حس��ین 
درخشان سخنگوی سازمان امداد و نجات هلال‌احمر 
در رابطه با این خبر به ش��هروند گفت:  با مخابره خبر 
س��قوط هواپیما تیم‌های امداد و نج��ات هلال‌احمر 
متش��کل از 60 امدادگر، 10 آمبولانس، 5 دس��تگاه 
ست نجات و یک بالگرد هوایی به محل سانحه سقوط 
هواپیما اعزام ش��دند. با رس��یدن ماموران امدادگر به 
محل حادثه عملیات نجات کلید خ��ورد.  تحقیقات 
اولیه نشان می‌داد بیشتر سرنشینان هواپیمای سانحه 
دیده در غرب تهران جان خود را از دس��ت داده بودند 
و تعدادی از آنها با بالگرد‌های اورژانس به بیمارس��تان 
منتقل ش��دند. نیروهای امدادی هلال‌احمر از همان 
دقایق نخست عملیات خودر ا برای خارج کردن اجساد 
قربانیان از لابه‌لای آهن‌های س��وخته لاشه هواپیما 
آغاز کردن��د.  ۳۸ قربانی این حادثه توس��ط نیرو‌های 

هلال‌احمر رهاسازی شدند.  

عملیات 120  آتش‌نشان در سانحه هوایی 
سیدجلال ملکی سخنگوی س��ازمان آتش نشانی 
 به ش��هروند گفت:  وقوع این سانحه هوایی در ساعت
 23: 09 صب��ح یکش��نبه 19مرداد به س��امانه 125 
اطلاع داده شد. ستاد فرماندهی این سازمان با در نظر 
گرفتن شرایط خاص این حادثه، بلافاصله آتش‌نشانان 
ایستگاه‌های 20، 98، 104، 45و گروه‌های نجات 8، 
3، 7، 6 را به محل سقوط هواپیما در جاده مخصوص 
کرج، شهرک آزادی اعزام کرد. بررسی‌ها نشان می‌داد 
که یک فروند هواپیمای مسافربری ایران 140به علت 
نامعلومی پس از عبور از س��اختمان‌های مس��کونی 
شهرک آزادی، در بخش جنگلی و فضای سبزسقوط 
کرد. وی افزود: هنگام رس��یدن نیروها، ازمحل حادثه 
شعله‌های آتش و دود سیاه غلیظی به ارتفاع ده‌ها متر 
به آسمان زبانه می‌کش��ید که آتش‌نشانان بلافاصله 
وارد عملیات ش��ده و با بکارگیری چندین رشته لوله 
آب پرفشار آتش نش��انی، این آتش‌سوزی را خاموش 

کردند. همزمان گروه‌های نجات آتش‌نشانی مشغول 
خارج کردن اجس��اد از بقایای هواپیمای حادثه دیده 
ش��دند. نیروهای آتش‌نش��انی از چند جبه��ه برای 
بیرون آوردن کشته شدگان هواپیما وارد عمل شدند. 
بلافاصله اجساد به محل دیگر منتقل شد. به این خاطر 
آمار تلفات در لحظات اولیه مشخص نبود.  وی گفت:  
مجموع��ا در این حادثه 120 آتش‌نش��ان و نجاتگر با 
بکارگیری 15 دس��تگاه انواع خودروی آتش نش��انی 
عملیات کردند. کلیات عملیات تا ساعت 14 ظهر به 
پایان رس��ید و ماموران پس از این امحا و مهار آتش به 
لکه گیری و ایمن‌س��ازی محل دست زدند تا صحنه 
حادثه را برای بررسی‌های بیشتر به عوامل فرودگاهی 

تحویل دهند. 
عملیات اورژانسی

با مخابره خبر سقوط مرگبار هواپیما 140 آنتونوف 
تعداد 6 دستگاه آمبولانس به همراه 2 دستگاه اتوبوس 
آمبولانس و ی��ک بالگرد امداد هوایی ب��ه محل اعزام 

شدند. امدادگران با بیرون کشیدن 11 مصدوم حادثه 
عملیات نجات آنها را کلید زدند.  یک زن و 2مرد با انجام 
اقدامات درمانی مناسب توسط بالگرد اورژانس تهران 
به بیمارس��تان امام خمینی)س( منتقل شدند. 6نفر 
از مصدومان نیز توس��ط آمبولانس ون به بیمارستان 
پیامبران منتقل ش��دند. امدادگران مرک��ز اورژانس 
تهران در محل حضور داشته و تا پاکسازی کامل محل، 

پوشش امدادی منطقه را به عهده داشتند. 
یک ساعت بعد از حادثه 

هنوز بوی س��وختگی در فضا به مش��ام می‌رسید. 
ماموران نیروی انتظامی در کنار ارتشی‌ها و نیروهای 
س��پاه درحال دور کردن مردم از صحنه هس��تند. هر 
کس��ی از تعداد مصدومان و کش��ته ش��ده‌ها چیزی 
می‌گوید. مشاهدات نش��ان می‌دهد که هواپیما پس 
از س��قوط با دیوار پادگان نظامی برخورد کرده است. 

هیچ‌کس اجازه عکسبرداری ندارد...  
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حق حیات در نقطه صفر زندگی

بزرگترین پشتوانه حقوقی شهروندی و ابتدایی‌ترین 
آن، حق حی��ات در نقطه صفر زندگی اس��ت. به 
عبارتی، انسان‌های تابع قوانین و مقررات حقوقی 
یک کشور، در نقطه آغاز حیات اجتماعی خود در 
جامعه، با اتکا به حق حیات، شهروندی خودشان 
را آغاز می‌کنند. نقطه آغاز ش��هروندی و استیفای 

حقوق شهروند ایرانی کجاست؟
حادث��ه دیروز صب��ح  بار دیگ��ر وج��دان در غبار 
خلی��ده ش��هروندی‌مان را گردگیری ک��رد. یک 
هواپیم��ای مس��افربری س��اخت وط��ن در برابر 
چشمان وحشت‌زده ش��هروندانی که در اتوبوس و 
ماشین‌های س��واری درحال رفتن به سرکار خود 
بودند پرپر شدن  نهال جان ده‌ها هموطن را تصویر 

کرد.
 جناب آقای رئیس‌جمهوری محترم، رئیس محترم 

مجلس، رئیس محترم قوه قضائیه! 
وقوع اتفاقاتی از این دست، پیش از آنکه سایه رنج 
هولناکش را بر سر ش��هروندان بی‌گناه و محروم از 
حق پرسش بگستراند می‌بایستی شما را در آستانه 
تصمیمات مهم و حیاتی در ابقای حیات شهروندی 
مصمم س��ازد. متاس��فانه در س��ال‌های گذشته 
به ش��کل و ش��یوه‌هایی توهین‌‌آمیز، حق حیات 

شهروندی ما را نادیده گرفته‌‌اند.
ما هی��چ نمی‌خواهیم جز حق پرس��ش از چنین 
اتفاقاتی که حیات اجتماع��ی و ابتدایی‌ترین حق 
انسانی و شهروندی‌مان را نشانه رفته‌اند. لطفا به داد 

ما برسید.
مش��خص کنید چه کس��انی و کدام دستگاه‌‌ها، 
مسبب وقوع چنین پیش��امدهای هولناکند؛ که 
جان و حق حیات   شهروندان ما را اینگونه به حراج 

گذاشته‌اند. 
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این هفت سین جهنمی!مرگ، قرارمان نبود

... این قرارمان نبود، باور کنی��د این قرارمون نبود 
که زندگی مثل پتکی در هوا بچرخد و دایم سایه‌اش 
پر بکش��د و هر لحظه منتظر باش��ی که روی سرت 
س��قوط کند. اینجا، یعنی همین حوالی  زندگی ما 
شبیه میدان مینی شده اس��ت که فقط کافی است 
نوک پایت غمزه‌ای کند و روی گونه میدان را خراشی 
کوچک بیندازد، آن وقت زمین و زمان سیاه می‌شود 
و تار می‌ش��ود و م��رگ مثل گلول��ه در گلویت نفیر 
می‌کشد.  این قرارمان نبود که آن‌قدر زندگی سخت 
ش��ود تا ما، مردمان این دیار قدیم��ی از زنده ماندن 
و زندگی‌کردن واهمه داش��ته باشیم.  این روزهای ما 
روزهای عجیبی شده اس��ت که حتما تاریخ برایش 
شمعی به رسم یادبود روشن می‌کند، چون مانده‌ایم 
تا از لبخند زندگی سیراب شویم یا چشم‌هایمان را باز 
کنیم، به اندازه یک نعلبکی تا طعمه مرگ در زمین و 
هوا نشویم.  مردن و نماندن داستان هر لحظه زندگی 
ما شده اس��ت.  ماجرا از طلوع خورشید آغاز می‌شود.  
یعنی از وقتی که صبح شده است و می‌خواهی روزت 
را با یک لیوان شیر آغاز کنی باید به مرگ فکر کنی، 
تا وقتی خورشید خودش را پشت کوه‌ها محو کرده و 
شب از راه آمده است باز هم باید با این فکر بازی کنی 
که کاری ک��رده‌ای که مرگ را به خ��ودت نزدیک‌تر 
کرده‌ای.  این خیال، فانوس روش��ن رویاهای ما شده 
است.  فکرش را بکنید، صبح شده است و ابتدایی‌ترین 
غذای انسان، یعنی شیر را در بدن چرخانده‌اید برای 
همین کمی تا مقدار زیادی واهمه دارید که احتمالا 
مقداری روغن سرطان‌زا از گلو پایین داده‌اید.  از خانه 
بیرون می‌زنید و سوار پرایدهایی می‌شوید که تاکسی 
ش��ده‌اند و پیکان‌های قدیمی را رو س��فید کرده‌اند.  
تاکسی‌ها یا همان پراید را سفیر مرگ می‌دانند چون 
سالی چندین‌هزار نفر را به کام مرگ می‌فرستند.  تا 

وقتی در پراید نشسته‌اید به این فکر می‌کنید که ارابه 
مرگ شما را همراهی می‌کند. بعد گاهی اوقات هوس 
می‌کنید راهی سفر شوید، مانده‌اید با همان پراید یا 
نماینده مرگ راهی سفر بشوید و یا در هواپیماهای 
وطنی بنشینید و به مرگ فکر کنید.  فرقی نمی‌کند، 
مرگ مثل ماه، پا به پای شما می‌شود و همه سفر زیر 
گوشتان می‌خواند.  با هر ماشین دیگری هم راهی سفر 
شوید باز این خیال رهایتان نمی‌کند، چون از یک سو 
جاده‌ها استاندارد نیستند و از سوی دیگر، اتوبوس‌های 
چینی هم می‌توانند با همان جدیت پراید یک مرتبه 
شما را به هوا بفرستند. قطار ظاهرا همراه خوبی است 
ولی نمی‌تواند پایش را در همه جای کشور دراز کند. 
جالب اینجاست که دیروز همزمان با سقوط هواپیما، 
یک قطار نشان داد که آنها هم می‌توانند از ریل خارج 
ش��وند. گاهی اوقات این نتیجه حاصل می‌شود که 
بهترین کار نشس��تن در خانه و پشت کردن به سفر 
اس��ت.  در این گونه مواقع، هر از گاهی آدم‌ها دوست 
دارند تا برای آن‌که دل تنهایی ش��ان تازه شود کمی 
در خیابان‌ها قدم بزنن��د، آن وقت ذرات معلق بنزین 
غیراس��تاندارد یقه‌ات را می‌گیرند و باز در این گمان 
فرو می‌روی که باید جرعه جرعه سرطان استشمام 
کنی.  این‌جا درست همان نقطه‌ای است که تصمیم 
می‌گیری دلت را به دریا بزنی و بگویی هر چه بادا باد و 
به زندگی‌ات ادامه بدهی اما ناگهان خبر مرگ کودک 
همسایه در این دور آلوده رهایت نمی‌کند و از ته دل 
افسوس می‌خوری که چقدر سخت شده است زندگی 
و چقدر مرگ دستش را دراز کرده است و کلاه از روی 
سر همه بر می‌دارد.  راستش را بخواهید این »همه« 
مهم‌ترین و کلیدی‌ترین بخش ماجرا است.  باید به این 

»همه« با تمام وجود نگاه کرد.  

از اول انقلاب تا 1384 دقت نظر و وس��واس بازرسین 
و مأموری��ن کنترل کیفیت ما در بین تج��ار و بازرگانان 
خارجی زبانزد بوده اس��ت.  یک صادر‌کننده گوشت در 
کشور اروگوئه در‌سال 1367 به صاحب این قلم گفت ما 
با بازرسین برخی دیگر از کشورها خیلی مشکل نداریم.  
ذابحین آنها را سر خط تولید قرار می‌دهیم و به هر کدام 
از بقیه افراد که بازرس��ین و کنت��رل کنندگان کیفیت 
باشند یک کارتن مشروب و به اندازه کافی پول توجیبی 
می‌دهیم و آنها را به سواحل پونتا دلسته)1(  می‌فرستیم و 
وقتی کالایشان آماده حمل شد آنها را برای تأیید کیفیت 
محموله‌ها خبر می‌کنیم، اما امان از بازرسین و مأمورین 
کنترل کیفیت ایرانی که از صبح علی‌الطلوع تا آخرین 
ثانیه کار کش��تارگاه در همه قس��مت‌های خط تولید 
حضور دارند.  در سال‌های گذشته، مدیر فروش شرکت 
سانکور)2(  از بزرگترین تولید کنندگان محصولات لبنی 
در جهان، مدیرعامل شرکت لدیسما تولید‌کننده شکر 
در آرژانتین، فروش��ندگان پنیر فتا)3(  و گوشت گوساله 
در دانمارک و صادر کنندگان ماهی، گندم، پودر ماهی، 
س��ویا، ذرت، برنج، روغ��ن نباتی خام و گوش��ت و مرغ 
در آرژانتین، اروگوئه و برزی��ل؛ همگی این حد از دقت و 
وسواس مأمورین خرید شرکت بازرگانی دولتی ایران و 
بازرس��ین و مأمورین کنترل کیفیت ایرانی را که علاوه 
بر موسس��ات کنترل کیفیت بین‌الملل��ی بر مطابقت 
مش��خصات اجناس خریداری ش��ده با قرارداد خرید و 

استانداردهای ایران نظارت داشتند را تحسین می‌کردند. 
حتی در زمان جنگ هم بهترین‌ها را می‌خریدیم

حتی محدودیت‌های بودج��ه‌ای و کمبودهای ارزی 
زمان جنگ هم ایران را به ورطه بنجل خری نینداخت.  
حق هم همین بود، زیرا دولت‌های قبل از 1384 به‌رغم 
آن‌که شعارهای پوپولیستی نمی‌دادند برای مردم ارزش 
قایل بودند و حفظ س�المتی و بهداشت و جان مردمی 
که برای حفظ کشور و حمایت از اسلام از بذل جان‌های 
عزیز خود دریغ نداش��تند را وظیف��ه اصلی خود تلقی 
می‌کردند. عجیب نیست که در همان دوران پرآشوب 
جنگ تحمیلی سازمان بهداشت جهانی از تلاش‌های 
ای��ران در زمین��ه بهداش��ت و درمان که توانس��ته بود 
مرگ‌ومیر مادران و نوزادان زیر یک‌س��ال را تا حد قابل 
توجهی کاهش دهد تقدیر و تشکر کرد.  یادتان هست 
که بیماری‌های آبله و فلج اطفال در چه سال‌هایی و در 

زمان کدام دولت‌ها ریشه کن شد.  
هفت سین جهنمی از کی در خانه‌هایمان پهن شد؟

اما دریغ که از‌س��ال 1384 به بعد اول »س��ه سین« 
جهنمی دام��ان م��ردم را گرفت که هن��وز ول کردنی 
نیست. »سونامی سرطان و س��کته« سه سینی بودند 
که به جای سین‌های س�المتی هفت سین اعیادمان 

نشستند و شادی‌هایمان را به سوگ عزیزانمان تبدیل 
کردند.  در آن س��ال‌هایی که حس��اب و کتاب بر اداره 
کشور حاکم بود از کش��ورهایی که تب برفکی بیماری 
بومی دام‌هایش��ان بود، ب��ه این علت ک��ه عامل انتقال 
بیماری در استخوان حیوان است، گوشت گوساله بدون 
استخوان می‌خریدیم و گوشت گوسفند نمی‌خریدیم.  
گوساله‌هایی که می‌خریدیم دوساله به علاوه و منهای 
دو ماه بودند و بازرسین ما گوس��اله‌های پیر‌تر را از خط 
کشتار خارج می‌کردند.  از کشورهایی که گندم‌هایشان 
سیاهک داشت گندم و آرد نمی‌خریدیم چون اگر این 
کار را می‌کردی��م مجبور بودیم آرده��ا را معدوم کنیم 
و...  تقریب��اً هیچ‌کس ب��ه یاد ندارد که طی آن س��ال‌ها 
محموله‌ای ناسالم وارد کش��ور شده باشد.  دریغ بیشتر 
 از آن‌که با فدا ش��دن »س�المت« به پای »سیاس��ت« 
دو »س��ین« جهنمی دیگر گریبانگیر مردم ش��د.  این 
هفت س��ین جهنمی با واردات بی روی��ه و انبوه روغن 
نخل و صدور اجازه استفاده از این ماده خطرناک در مواد 
غذایی و لبنی عاشقان »س��رمایه« و »سود« را به طمع 
انداخت که بی اطلاع مشتری و بدون شفاف سازی آن را 
به هر محصول تولیدی که دلشان خواست مانند کیک و 
شیرینی و بستنی و حتی لبنیات اضافه کنند و با این دو 
سین آخری هم »هفت سین« جهنمی را تکمیل کنند و 

هم بر عمر بسیاری از مردم نقطه پایان گذارند.  
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