
بیش از 3 دهه اس��ت ک��ه طرح ترافی��ک در این 
ش��هر معظم یا دارالخلافه اجرا می ش��ود و هریک از 
شهروندان خاطرات خوش و ناگوار از این طرح دارند. 
در آغاز نمی دانم کدام یک از موسسات دولتی مجری 
و کارگ��زار این طرح ب��ود، چراک��ه مجریانش مردم 
کوچه و بازار بودند با البس��ه معمولی بنده و شما که 
س��ر هر کوچه پس کوچه ای می ایس��تادند و از ورود 
خودرو های بدون مج��وز و آرم جلوگیری می کردند. 
ما هم معضل ورود به محدوده طرح داشتیم و هر روز 
به بهانه ای از کوچه پس کوچه ای مجوز ورود دریافت 
می کردیم، با بعضی دوست شدیم و سلام و علیکی و 
خوش وبشی، به هر صورت در دل دوست به هر حیله 

رهي باید کرد.  
چند سال بعد طرح طرافیک یکپارچه در اختیار اداره 
راهنمایی و رانندگی قرار گرفت، این را می شد از البسه 
متحدالشکل راهنمایی و رانندگی دریافت و به جای آن 
دوستان قدیم، سربازانی با لباس یونیفرم مستقر شدند بر 

سر هر کوی و برزنی در ابتدای محدوده طرح ترافیک. 
و چنین شد که باز مش��کلات ما روزافزون بود برای 
ورود به طرح، باز همان شیوه نخستین را پیشه کردیم 
و هر روز با بهانه ای به محدوده طرح وارد می ش��دیم و 
گذرمان معمولا از کوچه پس کوچه های داخل محدوده 
بود و در خیابان های اصلی ظاهر نمی ش��دیم که مبادا 
با افس��ران و درجه داران راهنمای��ی و رانندگی قبض 
به دست مواجه شویم. گرچه گاهی از پس دیواری مامور 
محترمی قبض به دست و با لبخند ملیح ظاهر می شد و 
وسط کوچه می ایستاد و گویی مجرم خطرناک فراری 
را دستگیر کرده و بدون سوال و جواب قبض جریمه ای 
تحویلمان می داد و بس. و معمولا 2، 3 قبضی در ماه در 
جیبمان بود تا سربرج شود و بپردازیم که دوبرابر نشود.  

در یکی از این رفت و آمده��ای داخل محدوده طرح 
ناگزیر بودم که حدفاصل یک تقاطع را از خیابان اصلی 
بروم و یکی از افسران دستور توقف دادند و قبل از این که 
خودرو را خاموش کن��م و پیاده ش��وم و بهانه ای برای 

ورود بیاورم، نزدیک خودرو آمده بودند، س��لامی دادم 
و دیدم روی صندلی عقب خودرو را نگاه می کنند، سر 
برگرداندند و جواب سلام دادند و پرسیدند چه کاره ای؟ 

در جواب بی اختیار گفتم، کتابدار... فرمودند پس اهل 
کتابی و خلاف می کنی و قانون شکنی. گواهینامه ام را 
خواستند و به محض دیدن نام بر گواهینامه نظر دیگر بر 
کتاب های روی صندلی عقب خودرو انداختند و گفتند: 
از شما بعید است آقای... اهل قلم هم که هستید، به جای 
ارشاد، خود خلاف می کنید. درمانده شدم که چه بگویم. 
در سکوت من، نامم را بردند و گواهینامه را پس دادند و 

فرمودند بفرمایید و دیگر تکرار نشود.  
تشکر کردم و به راه افتادم و همین سر آغازی شد برای 
دوستی با یکی از افس��ران راهنمایی و رانندگی. پس از 
جدا شدن تازه متوجه شدم که کتاب های روی صندلی 
از کارهای خودم بود که تازه انتشار یافته بود. اهل کتاب 
بود و مطالعه، معلومات تاریخی اش فوق العاده بود، اقرار 

می کن��م گاهی در بحث ب��ا او کم 
می آوردم.  

بعدا مسیر روزانه ام همان خیابان 
بود، س��لام و علیک و خوش وبشی 
و رفتن به سر کار. یک روز دعوتش 
کردم به چای در اداره، پذیرفتند و 
بعد از آن چندباری به دیدنم آمدند 

و دوستی ما مستحکم تر شد.  
روزی س��رکار بودم که با لباس 
شخصی تشریف آوردند، جا خوردم 
و سراغ یونیفرمش را گرفتم. گفت 
در مرخصی ام، آمده تا گپ بیشتری 
بزنیم. در صحبت هایمان دریافته 
بودم ک��ه حافظه ای ق��وی دارد و 

انسانی با مطالعه و کتابدوست است و از این رو آن روز را 
مرخصی گرفته بود که با خیال راحت و بی دغدغه بیایند 
تا بحثی را که در دیدار قبلی نیمه تمام مانده بود از سر 
بگیریم و نظریات جالب و متقنی ارایه می داد. دیدم هوا 
پس است و قطعا ازعهده اش برنخواهم آمد. به هر صورت 

بحث شروع و برخلاف تصور من زود پایان یافت.  
همنش��ینی با او غنیمتی بود چ��ون در بحث جدل 
نمی کرد، خ��وب گوش می داد و پخت��ه و متین جواب 
می داد و س��خن می گف��ت. آن روز بع��د از آن بحث از 

روی شیطنت پرسیدم دوست عزیز؛ شما که این همه 
معلومات تاریخی و اجتماعی داری��د و اکثر منابعی را 
که من کتابدار می شناسم مطالعه کرده اید، از تاریخچه 

راهنمایی و رانندگی چه می دانید؟ 
گفت تقریبا هیچ، چون مطالعه ای ندارم، فقط محیط 
کار و تش��کیلات اداری و سلسله مراتب را می شناسم و 
قطعا سوال شما این نیست و خوشحال می شوم که شما 
بگویید اما به صورت روایی.  خیلی ساده توپ را به زمین 
من انداخت تا من باشم و شیطنت نکنم. چنین شروع 

کردم:  
خیلی ها فکر می کنند که اداره راهنمایی و رانندگی 
با ورود خودرو تأس��یس یا دایر ش��د، البت��ه بیراه هم 
نمی اندیش��ند، اما قبل از ورود خودرو هم راهنمایی و 
رانندگی وجود داشت و حتی قوانین منع تردد در ساعات 
خاص نیز اجرا می ش��د. با تعجب نگاه��م کرد و گفت 

چطور؟ 
در جواب گفتم: بله وجود داشت، 
از زمانی که انس��ان از وسیله نقلیه 
اس��تفاده می کند تا ام��روز در هر 
مقطع��ی به صورت��ی و ب��ا نام های 
متفاوتی تش��کیلات وجود داشت. 
چرا راه دور برویم در همین ش��هر 
ته��ران در دوره قاجار تش��کیلاتی 
ب��ود به نام احتس��اب و ریاس��تش 
را هم محتس��بی برعهده داش��ت. 
این تشکیلات را می ش��ود امروز با 
شهرداری مقایس��ه کرد، تقریبا با 
اندک اختلاف، وظایفشان یکی بود. 
محتسب، افزون بر نظارت تسعیر یا 
بهای اجن��اس، نظافت خیابان ها و 
آبپاشی گذر ها و نظارت بر تقسیم آب و... را هم برعهده 
داشت. یک اداره ای هم به نام دواب یا چهارپایان داشت 
و قوانینی ب��رای چهارپای��ان و تردد آنها. مث��لا در روز 
از س��اعات خاصی قافله ش��تران حق تردد نداشتند و 
می بایست در کاروانسرایی نزدیک دروازه اتراق کنند یا 
کسانی که وسیله سوخت تنور نانوایان را که غالبا چوب 
بود می بایستی قبل از ساعت 6 در جلو نانوایی بار خود 
را تخلیه کنند یعنی همان قانونی که شما امروزه اجرا 
می کنید و منع تردد وسایط نقلیه سنگین در روز یا در 

برخی از خیابان ها و در عوض شبانه اجازه تردد دارند و 
بار آجر یا آهن خود را از ساعت 10 شب به بعد می توانند 
تخلیه کنن��د، حال گور بابای بنده اگر مریض هس��تم 
خودرو کمپرس��ی ساعت 11 یا 12 ش��ب آجر تخلیه 
می کند برای ساختمانی که در کنار منزل مسکونی ما 
ساخته می شود یا تریلی آهن را تصور بفرمایید و قس 
علی هذا.  مجری این قوانی��ن در آن روزگار اداره دواب 

بود.  
بعدها که خودرو یا به قول مردمان آن زمان اتول وارد 
تهران شد، در آغاز مشکلی نبود چون یکی، 2 عدد بیشتر 
نبود؛ اما به مرور زمان بیشتر شد و مسائل و مصائبش را 
به وجود آورد و گاه شکایت از رانندگان که طواف بساط 
فروشی را زده و له کرده و رفته است یا به انسانی برخورد 
کرده، جز رنگ خودرو وسیله دیگری برای شناخت نبود 
و معضلی شده بود برای اداره نظمیه و دایره تامیناتش در 

جست وجوی مقصر.  
به پیشنهاد اداره تامینات قرار می شود که نام مالک 
خودرو را روی خودرو ها درش��ت و خوانا بنویسند تا در 
صورت تقصیر، شناخته شوند  و صد البته این قرار شامل 

حال سفارتخانه ها هم می شد.  
در این زمان سفیر انگلیس پیش��نهاد کرد که این کار 
درست نیست و بیایید مثل کشور های اروپایی خودرو ها را 
ش��ماره گذاری کنید و به رانندگان که در آن روزگار شوفر 
می گفتند، آموزش دهید.  چنین کردن��د و برای آموزش 
دادن و صدور گواهینامه یعنی همان تصدیق اداره ویژه ای 
به نام اداره راهنمایی و رانندگی تأسیس کردند که انصاف در 
آغاز یا همان روزگار کارش راهنمایی بود و از قبوض جریمه 
خبری نبود. بعد ها برای رانندگان خاطی جریمه هم در نظر 
گرفتند و با ازدیاد خودرو یا اتول دایره عملکرد راهنمایی 
و رانندگی بیش��تر ش��د تا جایی که دیگر از راهنمایی در 

خیابان ها اثری نماند و در عوض...  
دوست بزرگوار حرفم را بریدند و فرمودند: در عوض 
جریمه جای راهنمایی را گرفت و حال بهتر اس��ت که 

بگوییم اداره جرایم رانندگی نه راهنمایی و رانندگی.  
خدایش خیر دهاد مرد نازنین��ی بود و خیلی راحت 
جمله مرا کام��ل بیان فرمودند. با گذش��ت زمان از آن 
دوس��ت بی خبرم، نمی دانم هنوز سرکار هستند یا چو 
 من با زن نشسته ش��ده اند. هرکجا هس��ت، خدایش

 به سلامت دارد. 

اداره راهنمایی و رانندگی یا جرایم رانندگی

نگاه هنرمند

خشونت در فرهنگ مبتنی بر محبت

داشتم کتابی به اسم »شهر و تجربه مدرنیته« 
را می خوان��دم ک��ه مدرنیته را در س��یر تحول 
زندگی ایرانی��ان و بازتاب در ادبیات داس��تانی 
بررسی کرده بود. ما از مشروطیت تا حالا تجربه 
جدی��دی را داریم ک��ه در اث��ر ورود مدرنیزم و 
مدرنیت��ه به وجود آم��ده اس��ت. در تفاوت این 
دو می گوین��د ک��ه مدرنیزاس��یون آن بخ��ش 
سخت افزاری است که توس��عه مادی را در نظر 
دارد و مدرنیت��ه آن بخش نرم افزاری و فرهنگی 
اس��ت. به این معنی که انس��ان م��درن چگونه 
باید باشد که براس��اس نگرش نو و اومانیسم به 
دموکراسی می رسد و مسائلی مانند این که حق 
رأی همه برابر است و همه در برابر قانون یکسان 
هس��تند. یکی از پارادوکس های جامعه مدرن 
همین حقوق برابر ص��وری و نابرابری اجتماعی 
اس��ت. نابرابری اجتماعی را م��ا در زمان زمین 
داری و اقتصاد معیشتی داشتیم که در آن زمان 
استبداد شدید شرقی هم به آن اضافه شده بود 
به این معنا که ش��اه ظل الله بود و بقیه رعیت یا 
حتی بنده بودند. هنوز هم متاسفانه در تعارفات 
می گویند بنده که یعنی من بنده تو ام، یا عده ای 

پیش تر می روند و می گویند بنده بندگان. 
به هرحال کالبد شهری به عنوان کالبد مادی 
مربوط به پیش از مدرنیته اس��ت اما تضاد شهر 
و روس��تا همواره وجود داشته و خان های بزرگ 
دوگانه زیست بودند، قلعه ای در یکی از ده های 
مهم داش��تند و پایگاهی نیز در شهر. تهران هم 
قلب و هم مغز ایران اس��ت. دیوی��د کاروی یک 
کت��اب دارد به نام پاری��س و مدرنیته که در آن 
می گوی��د پاریس یعنی کل فرانس��ه. تهران نیز 
که ی��ک ده ییلاقی خوش آب و هوا بود، ش��ده 
قلب و مغ��ز ایران و همه تناقض ه��ای مدرنیته 
را در خودش دارد. اولین پارادوکس این اس��ت 
که مدرنیزاسیون ما وارداتی است چون درون زا 
نبوده و متاثر از غرب اس��ت. بنا بر این نه تفکر، 
فکر و فرهنگ مدرن ش��ده و نه زیرس��اخت ها 

شکل گرفته. 
تجربه های ما در شهر بسیار خاص است و این 

تناقض ها را با خود حمل می کن��د. من در اصل 
روستازاده هستم و همان موقع هم که خان ها هم 
در ده قلعه داش��تند و هم در ش��هر خانه، یکی از 
کارهایمان این بود که تابستان ها به ده می رفتیم و 
پاییز تا پایان امتحانات در شهر می ماندیم. با توجه 
به این تجربه فکر می کنم اصل پارادوکس ها که 
خاطرات زندگی ش��هری مرا تشکیل می دهند، 
جدایی انسان از طبیعت، جدایی انسان از انسان 
و جدایی انسان از خداست. من این پارادوکس را 
خوب می فهمیدم چون دلبستگی ام به ده بود زیرا 
روابط در آن جا براساس آشنایی های رو در رو بود. 
در ش��هر خیلی از افراد یکدیگر را نمی شناختند 
و روابط س��رد ب��ود. یکی از ویژگی ه��ای اقتصاد 
معیشتی این است که همه روابط چهره به چهره 
و مبتنی ب��ر ش��ناخت و دادوس��تد کالا به کالا 
اس��ت. اما در شهر این طور نیست شما نمی دانید 
مصرف کننده چه کس��ی اس��ت. در شهر همه از 
پش��ت کالا همدیگر را می بینن��د، وقتی می روم 
مغ��ازه کاری ندارم از چه کس��ی خرید می کنم. 
در تهران هیچ کس کس��ی را نمی شناسد. روابط 
سردتر شده و به خاطر تشدید پارادوکس ها نه تنها 
تناقض های شهر و روستا و اقتصاد معیشتی و بازار 
حل نش��ده که اینها روابط را خیلی پیچیده و پر 
از پارادوکس کرده اس��ت. صداوسیما نمونه بارز 
این پارادوکس هاست که بین شعارهای معنوی 

و تبلیغات مادی سرگردان است. 
از طرفی از خوبی های زندگی شهری این است 
که س��طح آگاهی ها بالا رفته و م��ردم به حقوق 
خودشان بیش��تر آشنا ش��دند و مشارکت شان 
بیشتر اس��ت. این مش��ارکت، مس��ئولیت های 
سیاس��ی، اجتماعی و مدنی نیز به هم��راه دارد. 
در این جاس��ت که باز هم پارادوکس ها به میان 
می آیند. از یک طرف آزادی قل��م و بیان را اعلام 
می کنیم از طرف��ی جلوی��ش را می گیریم. این 
باعث می شود خشونت روزبه روز تشدید می شود 
و می بینیم که جامعه ما چهره خشنی دارد. دوم 
خرداد باعث شد کمی روحیه ها باز شود اما دوباره 
تغییر کرد و این باعث شد مردم سرخورده شوند. 
ما در فضای بیم و امید هس��تیم. ی��أس و امید با 
هم در جنگند چون شعارها با عمل فاصله دارند 
و خشونت روزبه روز در جامعه بیشتر می شود. با 
وجودی که فرهنگ ما چه در حوزه عرفانی چه در 

حوزه عشقی مبتنی بر محبت است. 

شهرام اقبال زاده 
نویسنده

زاویه

داش��تن خاطره خوب یا بد از تعاملات ش��هری 
با افراد یا با خود ش��هر، نیازمند ایج��اد ارتباط با آن 
است و در حقیقت همبستگی و فقدان همبستگی 
اجتماعی افراد است که در این راستا باید مورد توجه 
قرار گیرد. ت��ا زمانی که افراد دارای همبس��تگی با 
فضای شهری نباش��ند، نمی توانند خاطره خوب یا 
بدی نیز از آن داشته باش��ند. این امر درحالی است 
که نگران��ی از وجود همبس��تگی و فق��دان آن در 
مناسبات اجتماعی نیز همواره ازجمله اصلی ترین 
دغدغه ه��ای جوامع درح��ال توس��عه و همچنان 
جوامع مدرن بوده اس��ت. جوامع مدرنی که غفلتا 

دچار نوعی چالش اجتماعی پیش بینی نشده شدند 
و از این حیث همبس��تگی در آنان دچار ضعف شد. 
برای مثال می توان کشور فرانسه را مدنظر قرار داد.  
این کش��ور پس از جنگ جهان��ی دوم، به دلیل دو 
رویداد تاریخی مهم دچار آنومی و هنجار اجتماعی 
شد. نخستین هنجار شکست فرانسویان از آلمان و 
اشغال این کشور بود که این اشغال توانست لطمات 
آزاردهنده ای به ملت فرانس��ه وارد س��ازد و جامعه 
را با نوع��ی انحطاط اخلاقی مواجه س��ازد. دومین 
آنومی صورت گرفته نیز از بین رفتن مرزبندی های 
اجتماعی و مهاجرت های صورت گرفته از روس��تا 
به ش��هر بود که این امر نی��ز توانس��ت باعث بروز 
ناهنجاری های بسیاری شود. در این شرایط بحرانی 
بود که دورکیم، جامعه شناس فقید فرانسوی کتابی 
به نام خودکشی را منتشر کرد که این کتاب در نوع 
خود نش��ان دهنده همان بحران وسیع در کشور و 

فقدان همبس��تگی بود که باعث می شد تا افراد غم 
یکدیگر را نخورند و نسبت به دیگران و وقایع شهر 
بی تفاوت شوند. این همبستگی اما در نگاه دورکیم 
دو بعد مکانیکی و ارگانیکی را نیز ش��امل ش��د. در 
جوامع با همبس��تگی مکانیکی که جوامع س��اده 
قدیمی هستند، افراد نسبت به یکدیگر دارای کنش  
هستند و دارای تعلقات وسیعی نسبت به یکدیگرند 
اما در جوامع با همبستگی ارگانیک، این همبستگی 

و علاقه نسبت به یکدیگر کم است. 
اف��راد در جوامع پیش��رفته دارای همبس��تگی 
ارگانیکی هس��تند و به همین دلیل نیز نس��بت به 
وقایع ش��هری کن��ش و واکنش مطلوب��ی ندارند. 
چنانچه برای فردی مش��کلی پیش  آی��د، دیگران 
نسبت به او احساس مسئولیت و وظیفه نمی کنند. 
برای ای��ن مورد در زندگی ش��خصی خود می توانم 
به نمونه ای اش��اره کنم. س��ال ها پیش تصادفی در 

جاده فیروزکوه برایم پی��ش آمد، پس از تصادف به 
بیمارستانی در آن منطقه منتقل شدم و رفتار آنان 
با من بس��یار مناس��ب و خوب بود اما مدتی بعد باز 
در تهران مشکل مش��ابهی برایم به وجود آمد و به 
بیمارس��تانی رفتم و رفتارها بس��یار نامناسب و بد 
بود. این گونه رفتارها را می توان در تمامی بخش ها 
و به گونه ه��ای مختلف مش��اهده ک��رد. به همین 
دلیل نیز آنچ��ه درخصوص خاطرات ب��د یا خوب 
ما از فضای ش��هری باید مورد توجه ق��رار گیرد، نه 
صرف آن خاطره، بلکه دلی��ل آن و واکاوی امور در 
فضای گسترده شهری است. از این حیث فضاهای 
ش��هری ما دارای ضعف هس��تند و ب��ه دلیل نبود 
همبس��تگی عمیق، خلق خاطرات، بیش از آن که 
اجتماعی و شهری باش��د، فردی و خانوادگی است 
 که این امر در نوع خود معضلی اس��ت بزرگ برای 

جامعه انسانی. 

معضلی بزرگ برای جامعه انسانی

علی بیگدلی
 استاد دانشگاه

گاهی از پس دیواری مامور 
محترمی قبض به دست و با 
لبخند ملیح ظاهر می شد 
و وسط کوچه می ایستاد و 

گویی مجرم خطرناک فراری 
را دستگیر کرده و بدون 

سوال و جواب قبض جریمه ای 
تحویلمان می داد و بس. و 

معمولا 2، 3 قبضی در ماه در 
جیبمان بود تا سربرج شود و 

بپردازیم که دوبرابر نشود

دریچه

قانون و اخلاق، عامل خلق خاطرات خوشایند

انس��ان در مناس��بات اجتماعی خود همواره 
با س��لایق و علای��ق مختلفی روبه رو اس��ت که 
همواره ب��ا آنچه در محیط خان��واده با آن مواجه 
بوده، متفاوت است. این مواجهه با محیط بیرونی 
است که عامل ش��کل دادن به خاطرات خوب و 
بد در ذهن اش��خاص می شود و آنها را با شرایطی 
روبه رو می کند که در آن ب��رای خود خاطراتی را 
شکل دهند. از سویی زندگی در محیط اجتماعی، 
خود دارای آدابی است که با زندگی فردی منافات 
بس��یاری دارد. زمانی که ما پا ب��ه عرصه اجتماع 
می گذاریم، طبیعتا با شرایطی روبه رو می شویم 
که با فضای زندگی ش��خصی مان متفاوت است 
و طبعا با روحیات و اخلاقی��ات متفاوتی مواجه 
می ش��ویم که گاهی قابل تحمل اس��ت و گاهی 
خیر. آنچه قابل تحمل اس��ت و باید تسری یابد، 
همان مس��ائل اخلاقی، عقیدتی و قانونی است. 
مواردی که هم��گان بای��د آن را به عنوان کلیت 
زندگی اجتماعی بپذیرند و برای هرچه بیش��تر 
گسترش یافتن آن تلاش کنند. گسترش هرچه 
بیش��تر این موارد می تواند عامل بهبود ش��رایط 
زندگی فردی و اجتماعی شود و درنهایت عاملی 

شود که زندگی شهری که در بسیاری از موارد با 
مشکلات بسیاری روبه روست، برای افرادی که در 
شهر زندگی می کنند، خوشایند شود. خوشایند 
ش��دن زندگی در تمامی ابعاد، بدون ش��ک خود 
می تواند عامل خلق خاطرات خوب و به یادماندنی 
برای مردمان شهر باشد و بالطبع چنانچه فضای 
شهری مغش��وش و پرمشکل باش��د، آنچه برای 
مردمان یک ش��هر به یادگار می ماند، بدون شک 
ناراحتی و دلسردی نسبت به فضای شهری است 
و از آن فضا خاطره خوبی برایش��ان نخواهد ماند. 
مردمانی که برای زیس��تن در شهر نیازمند امید 
و وجود قوانینی هس��تند که زندگی را برایشان 
خوشایند سازد. حال چنانچه بخواهم خاطره ای 
خوب یا بد از زیست شهری خود و تعاملم با مردم 
و فضای ش��هر بیان کن��م، بدون آن ک��ه خاطره 
خاصی را موردنظ��ر قرار دهم، مایل��م این امر را 
مورد تأکید قرار دهم که زمانی که عدالت، موازین 
اخلاقی و قانون در جامعه گسترش یابد و تمامی 
افراد جامعه با در نظر گرفت��ن این موارد مهم به 
زندگی ادامه دهند، فضای ش��هری خوش��ایند 
خواهد ب��ود و خاطرات خلق ش��ده ب��رای افراد، 
خاطرات به یاد ماندنی و  ش��ادی خواهد ش��د و 
چنانچه قانون و اخلاق در جامعه زیر پا گذاش��ته 
شود، شهر برای افراد چیزی نخواهد داشت، جز 
خاطراتی که آن را دوست ندارند و بدون شک جزو 

خاطرات بد زندگی آنان محسوب می شود. 

فریده غیرت
حقوقدان

جمشید کیانفر
مورخ
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