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بررسی »شهروند« از کندی روند نوسازی 4 میلیون خودروی فرسوده در ایران

20 ساله ها در راه گورستان

شنبه4 مرداد 1393 | سال دوم | شماره 339 6

علی اکبرزاده  |  گروه اقتصادی ش��هروند |  20 
ساله ها بیش��ترین آلودگی را تولید می کنند. این سن 
اگرچه در میان انسان ها تازه آغاز جوانی و طراوت است 
ولی در صنعت خودروی کشورمان معنی دیگری دارد. 
20 ساله های بازار خودرو دشمنان اصلی محیط زیست 
هستند. دشمنانی که به دلیل عدم تابعیت از استاندارد 
یورو 2 و نداشتن کاتالیس��ت اگزوز قرار است، اسقاط 
ش��وند. سرنوش��تی که اگرچه با کن��دی عجیبی در 
کش��ورمان جلو می رود اما دیر یا زود 20 س��اله ها را به 
گورستان خودرو در حاش��یه شهرها منتقل می کند. 
خودروهای دارای شرایط اسقاط با همان فرسوده ها جدا 
از آلایندگی بی چون و چرایشان، برای محیط زیست، 
تصویر شهر را نیز به شدت خدشه دار می کنند و زیبایی 
شهری را در تمام نقاط کشور تنزل می دهند. شاید برای 
همین باشد که دولت تمام هم و غم خود را برای تسهیل 
شرایط در راستای نوسازی این بی مصرف ها به کار بسته 

است. 
از طرفی طرفداران محیط زیس��ت و فعالان شهری 
با اس��تناد به آمارهای وحش��تناکی خواستار تسریع 
در خروج فرسوده ها از س��طح شهرها هستند. یکی از 
مهم ترین ارقامی که آنان برای اثبات ادعای خود بارها 
اظهار کرده اند، ارتباط بیش از 80 درصد آلودگی هوای 
شهر تهران با خودروهای فرسوده و اسقاطی است که 
چندان ه��م دور از ذهن به نظر نمی رس��د. اما پیش از 
این باید گفت که پیاده سازی طرح خروج خودروهای 
فرسوده از سطح شهر الزاماتی را می طلبد که به نوعی 
هیچ ی��ک از آنان به ط��ور کامل فراهم نیس��ت.  برای 
مثال براساس قانون، اس��تاندارد بنزین و خودرو هر دو 
باید یورو4 باش��د، اما تاکنون هیچ کدام این کیفیت را 
نداشته اند. این درحالی است که براساس صحبت های 
وزیر نفت س��وخت های دارای اس��تاندارد یورو4 باید 
در اختیار مردم تهران قرار بگی��رد، اما تاکنون این نیز 
عملی نشده است. بد نیس��ت بدانید، در تهران بیش از 
یک صدهزار خودروی فرس��وده درحال تردد است. در 
راهکار جالبی که یکی از اعضای شورای شهر ارایه داده 
بود، قرار شد تا بخش زیادی از خودروهای فرسوده ای 
که در اختیار دولت، شهرداری و بخش خصوصی است 
اسقاط ش��ود تا هم کار از شاخه های بالای جامعه آغاز 
شود و هم این که قسمت زیادی از خودروهای آلاینده، 
در سطح شهر مشاهده نش��وند اما تاکنون این هم راه 

به جایی نبرده و به سر منزل مقصود نرسیده است. 
400 هزار اسقاطی در صف انتظار 

اگرچه طبق برنامه ریزی های دولت، باید در سال 93، 
400 هزار دس��تگاه خودروی فرسوده اس��قاط و از رده 
خارج شود اما تاکنون ستاد حمل ونقل و سوخت برنامه 
مشخصی در این باره نداشته است. این درحالی است که 
مراکز اسقاط خودروهای فرسوده، سالانه یک میلیون 
دس��تگاه خودرو ظرفیت دارند. از می��ان خودروهای 

منتظر در صف اس��قاط ام��ا، 8 هزار و 600 تاکس��ی و 
22 هزار دستگاه پراید وجود دارد که این نشان دهنده 
علاقه مردم کشورمان به اس��تفاده بیش از حد از یک 

وسیله نقلیه برای زمان بیشتر از 20 سال است. 
گذش��ته از این اوضاع کنونی بازار خودرو و ش��یب 

سربالایی قیمت ها در این بازار نیز 
موجب شده است میزان خرید و 
فروش و حتی تعویض خودرو در 
کشورمان به طور محسوسی افت 
کند و تمایل مردم هم در این بین 
به استفاده از خودروهای قدیمی 
و از  رده خارج ش��ان بیشتر شود. 
دشواری پرداخت وام و تسهیلات 
و به نوع��ی مس��یر صعب العبور 

اسقاط خودرو و تحویل خودروی جایگزین یکی دیگر 
از عواملی است که عموم صاحبان خودروهای اسقاطی 
را از انجام این کار منصرف کرده و مراکز اسقاط خودرو 

را به سمت رکود پیش برده است. 
تشویق جای خود را به تنبیه می دهد

ستاد مدیریت حمل ونقل و سوخت که به نوعی بانی 
اصلی فراخوان و تش��ویق مردم به اسقاط خودروهای 
فرسوده شان است در آخرین پیام خود برای دعوت از 
دارندگان خودروهای 20 س��ال به بالا)مدل72(، این 
کار را به صورت محدود کلید زد. این ستاد در بخشنامه 
خود اعلام کرد که ثبت نام خودروهای فرسوده تا مدل 
1372 به مدت محدود آغاز شده است. مدل های قبل 
نیز همچنان شامل کمک های بلاعوض و تسهیلات 
جایگزین هستند. اما سیاست های تشویقی، محدودیت 
زمان��ی دارد و پس از آن سیاس��ت های تنبیهی مورد 
توجه قرار خواهد گرفت. در این طرح که نامش»آسمان 
من« است، خودروهای سواری شخصی از مدل 57 تا 
72 و معادل میلادی آن و شامل وانت بارهای فرسوده 

مدل قبل از  س��ال 72 اسقاط می شود. البته 300 هزار 
تومان بابت ارزش لاشه خودروی فرس��وده سواری و 
وانت از س��وی مراکز اس��قاط و بازیافت به متقاضیان 
پرداخت می ش��ود.  سال گذش��ته اما ش��اهد دو نیمه 
متفاوت در روند اس��قاط خودروهای فرس��وده کشور 
بودیم. در نیمه نخست آن شرایط 
کاملا نامناس��ب و راکد بود اما در 
نیمه دوم به نسبت فعال تر شده، 
ولی در کل مع��دل خوبی در این  
س��ال کس��ب نکرده اس��ت. اگر 
روند اسقاط خودروهای فرسوده 
در نیمه نخست  س��ال به صورت 
نیم��ه دوم ص��ورت می گرف��ت 
حتما در  سال جدید شاهد وضع 
مناس��ب تری در کش��ور بودیم اما به دلیل بحث های 
کلان کشور در نیمه نخس��ت  سال گذشته توجهی به 

این موضوع صورت نپذیرفت. 
خودروهای فرسوده با آسمان چه می کنند

برآوردهای سازمان بهینه س��ازی مصرف سوخت 
نشان می دهد که پیکان های فرسوده به طور متوسط 
در هر کیلومتر 55 گرم مونوکسیدکربن در هوا منتشر 
می کنند درحالی که خودروهای جدید به ازای همان 
مسافت فقط یک گرم مونوکسیدکربن تولید می کنند. 
طبق همین بررس��ی ، خودروهای رنوی فرسوده نیز 
به طور متوسط در هر یک کیلومتر مسافت 5/49 گرم 
مونوکسیدکربن تولید می کنند که در مقایسه با مقدار 
مونوکسیدکربن خودروهای جدید مقدار قابل توجهی 
است. از س��وی دیگر »هیدروکربن ها« و »اکسیدهای 
نیتروژن« تولید شده توسط پیکان و رنوی فرسوده به 
ترتیب3/6 و 5/4 گرم در هر کیلومتر است، درحالی که 
خودروهای جدید هیچ کدام از این آلاینده ها را تولید 
نمی کنند. بالا بودن میزان هیدروکربن های نسوخته، 

CO، مونوکسیدکربن و آلاینده ها و متفاوت بودن آنها 
به دلیل تنوع خودروهای فرسوده  درصد آلاینده ها را 
وحشتناک تر می کند. یک دستگاه خودروی فرسوده 
50 درصد بیشتر از یک خودرو نو مصرف سوخت دارد 
که طبق محاسبات انجام ش��ده با خروج یک میلیون 
دس��تگاه خودروی فرس��وده، روزانه 2میلیون و 800  
هزار لیتر در مصرف سوخت صرفه جویی خواهد شد. 
به هرحال یک محاسبه نش��ان می دهد که 4 میلیون 
خ��ودروی فرس��وده در کش��ور روزان��ه 11 میلیون و 

200 هزار لیتر سوخت اضافی مصرف می کنند.  
باز هم از برنامه عقب ماندیم

طبق قانون برنامه چهارم توسعه، دولت موظف شده 
بود از  سال 1384 تا 1388 به ترتیب سالانه 200 هزار، 
300 هزار، 400 هزار، 500 هزار و 600 هزار دس��تگاه 
خودروی فرس��وده را از رده خارج کن��د. اگرچه برنامه 
چهارم یک سال تمدید ش��د ولی شواهد نشان دهنده 
عدم توفیق در رس��یدن به اهداف برنامه است  اما روند 
اس��قاط خودروهای فرس��وده در این برنامه با اهداف 
تناسب نداشته است. درحالی که کل خودروهایی که تا 
اوایل  سال 89 )پایان 5 سال برنامه چهارم( از رده خارج 
ش��ده اند تنها حدود 750 هزار دس��تگاه بوده است که 
معادل تعهدات 2 سال و نیم برنامه چهارم است. اما در 
مدت زمان گذشته از برنامه پنجم اوضاع فجیع تر بوده 
است، در این مدت برنامه اسقاط خودروهای فرسوده و 
جایگزینی شان با خودروهای نو عملا متوقف بوده است. 

4 میلیون خودروی فرسوده میهمان خیابان ها
در آخر بای��د گفت که در این 6 س��الی که دولت به 
موضوع حذف و جایگزینی خودروهای فرسوده ورود 
کرده است، تنها یک میلیون دستگاه خودروی سواری 
در کشور حذف شده است. درحالی که حدود 80 درصد 
آلودگی هوا در کلانشهرها به تردد خودروهای فرسوده 
برمی گردد و مصرف س��وخت آنها 2 برابر اس��تاندارد 
است متاسفانه روند جایگزینی یا حذف این خودروها 
کندتر از برنامه زمانبندی و مصوب��ات مراجع قانونی 
است. همچنان 4 میلیون دس��تگاه خودروی فرسوده 
میهمان خیابان ها هس��تند و با یک حس��اب س��اده 
درمی یابیم که روزانه بیش از 11 میلیون لیتر سوخت 
اضافی مصرف می کنند. در اقدام��ی دیگر که اخیرا از 
س��وی محمد حیدری پاش��اکی، سرپرست معاونت 
نوسازی ستاد سوخت اعلام شد، 126 مرکز برای صدور 
برگه اس��قاط خودرو آمادگی دارند و فرآیند اس��قاط 
خودرو فقط در مراکز اسقاط مجاز تحت نظارت ستاد 
مدیریت حمل ونقل و س��وخت، انجام خواهد گرفت. 
وی با اشاره به مراجعه مستقیم واردکنندگان به مراکز 
اسقاط سراسر کش��ور گفت: این امکان وجود دارد تا 
واردکنندگان به 126 مرکز سراسر کشور مراجعه کرده 
و در صورتی که با قیمت و شرایط بهتری مواجه شدند، 
با این مراکز درخصوص اسقاط خودرو همکاری کنند. 

 5 راهكارساده
 برای كاهش مصرف برق 

 هشدار مشاور مدیر عامل برق تهران:
 بي توجهي مردم باعث خاموشي برق مي شود

گروه اقتصادی شهروند| مصرف کنندگان  باید 
توجه داشته باش��ند، زماني  که اغلب مردم در ایام  
گرم  سال در تعطیلي یا مسافرت هستند،  کارکنان 
وزارت نیرو در آماده باش هستند. این جملاتی است 
که مسعود سرپاک، مشاور مدیرعامل برق منطقه اي 
ته��ران در گفت وگ��و با »ش��هروند« می گوی��د. او 
درخصوص رشد مصرف برق پایتخت نشینان هم با 
اشاره به وضع کنونی بحران آب و تولید برق خواهان 
صرفه جویی در مصرف برق ش��د و گفت: متاسفانه 
برخي نسبت به این موضوع بي توجه هستند و اگر 
مردم در ای��ن زمینه  کوتاهي  کنند، ممکن اس��ت 
خاموشي در انتظارشان باشد. سرپاک، درخصوص 
واردات و صادرات برق  نیز گف��ت: صادرات و واردات 
برق، یک  کار علمي و تخصصي است. در ساعات اوج 
مصرف، برق وارد کشور می ش��ود و در ساعاتی که 
مصرف کم است، صادر مي شود و این موضوع، یکي 
از روش هاي علمي بهبود بهره برداري ش��بکه برق 

است که باعث انتفاع عمومي می شود. 
مشاور مدیرعامل برق منطقه اي تهران در پاسخ 
به این پرس��ش که مردم ب��رای کاهش مصرف چه 
راه هایی پیش رو دارند، افزود:  کافي اس��ت همگي، 
این چند دستورالعمل ساده را در ساعات اوج مصرف 

مراعات کنیم. 
1-  میزان روش��ن بودن لامپ هاي خود را به نصف  

کاهش دهیم. 
2- با کنت��رل دماي محیط و تنظی��م آن روي 28 
درجه س��انتي گراد و جلوگیري از نفوذ هواي  گرم، 
مصرف سرمایش��ي خود را به حداقل برسانیم؛ زیرا 

اندکي  گرم بودن بهتر از بي برقي است. 
3- از بیهوده روشن  گذاشتن دستگاه هاي صوتي، 
تصویري و رایانه بپرهیزیم و هنگام عدم اس��تفاده، 

سیم این دستگاه ها را حتما از پریز برق جدا کنیم. 
4- حتما دس��تگاه هاي پرمصرف خ��ود مانند اتو، 
ماشین لباسشویي و ظرفش��ویي را در ساعات اوج 

مصرف خاموش نگه داریم. 
5- مسئولان اماکن عمومي و فضاهاي همگاني و 
دولتي، کمترین روشنایي را استفاده  کنند و  کولرها 

را در حداقل استفاده قرار دهند. 

ش�هروند| عطر زنانه »جیونچی آماریج مریج« 
مناسب سلیقه خانم هایی است که به دنبال رایحه 
گرم و تلخ هس��تند. این عطر در اندازه 100میل و 
به قیم��ت 255هزار تومان عرضه می ش��ود. عطر 
زنان��ه »آماریج مری��ج« محصول��ی از برند معروف 
»ژیوانشی« اس��ت. این محصول چندمین نسخه 
از محصول معروف سال 1991 با نام آماریج است 
که در س��ال 2006 با نام آماریج مریج توسط برند 
ژیوانشی عرضه ش��د. این نام نش��ان می دهد که 
تناسبی بین این محصول با جش��ن ازدواج وجود 
دارد و در تبلیغ��ات آماریج مریج هم این طور آمده 
است که این ادکلن یادآور روز خاطره انگیز زندگی 
است، یعنی روز جشن ازدواج. آماریج مریج با ارائه 
اولیه رایحه پرتقال تلخ و ترنج، آغازی مرکباتی دارد. 
دارچین به صورت برجسته ای خود را در نت میانی 
عرضه می کند و به این ادکلن حال وهوای ادویه ای 
می دهد. یاس و مگنولیا نیز در این نت حضور دارند و 

شیرینی پنهانی به مریج می دهند.

آموزه های اقتصادی

نوبرانه

رایحه ای یادآور جشن ازدواج

بازار جهانی

ركوردشكنی گوشی جدید ال جی
ش��رکت کره ای ال جی اعلام ک��رده در فروش 
گوشی های هوشمند به رکورد بالای 14/5 میلیون 
دستگاه در سه ماهه دوم  س��ال جاری دست یافته 
است. فروش گوشی های این برند رشد 16 درصدی 
به نسبت مدت زمان مشابه  سال گذشته داشته و به 
ارزش 51 /3میلیارد دلار رسیده که بالاترین رکورد 

از  سال 2010 تاکنون بوده است. 

AT&T »فول اسكرین« را می خرد
اپراتور موبایل AT&T و گروه رسانه ای چرنین 
اقدام به خرید ش��رکت خال��ق راهکارهای نوین 
کسب وکارهای تجاری بر بس��تر یوتیوب کردند. 
با این کار می توانند ارزش این ش��بکه ویدیویی را 
از 200 ب��ه 300 میلیون دلار برس��انند. این اقدام 
می تواند سه میلیارد بازدید ماهانه ویدیویی و بیش 
از 400 میلیون مشترک را برای آنها به ارمغان آورد. 

كاهش ارزش سهام كوالكام
ارزش س��هام کوالکام که ش��رکت فن��اوری و 
تجهیزات ارتباطی و مخابراتی آمریکایی است، بعد 
از این که بخش تحقیقات بازار این شرکت اعلام کرد 
برای ادامه حرکت با مشکل از سوی رگولاتور چین 

مواجه شده است، در بازار بورس آمریکا افت کرد.

نظر خبر

مردم به کارمندان چه می گویند

دفاع از رنج كارگران افغان در ایران
شهروند| بسیارند کس��انی که معتقدند کارگران 
خارجی در ب��ازار کار ایران ج��ای ایرانی ها را تنگ 
کرده اند و شرایط را سخت تر کرده اند؛ اما آیا واقعیت 
نیز این اس��ت؟ آیا کار کارگران افغان در دباغی ها، 
دامداری ه��ا یا جم��ع آوری زباله ها و ف��روش مواد 
بازیافتی کارهایی اس��ت که کارگران ایرانی هم به 
سادگی و ارزانی انجام دهند؟ این موضوع که گاهی 
سوژه خبری می ش��ود محور نظرهای مردم در این 
مطلب است. مردم درباره درآمد بالای یک میلیون 
تومان برخ��ی کارگران افغان که گفته می ش��ود از 
حقوق برخی کارمندان بیشتر است نظر داده اند. نظر 

مردم را بخوانید:  
ناش�ناس| به نظر ش��ما کار کارگر افغان توس��ط 
کارمندان قابل انجام هست؟ اصلا این کارمندان تن 
به این مشاغل مي دهند؟معمولا فعالیت هاي سخت 
و دش��وار توس��ط افغانیان انجام مي گیرد و معمولا 
هموطنان عزیز از این گونه فعالیت ها امتناع مي کنند. 
ناشناس| در کش��ورهای آسیای میانه هر صدمتر 
پلیس از م��ا ایرانی ها پاس��پورت می خواهد و خدا 
آن روز را نیاورد که یک س��اعت از اتمام ویزا گذشته 
باشد. دوس��ت خود من به خاطر ویزا 10 روز زندان 
رفت. من نمی دانم چجوری امکان دارد در کش��ور 
ما برادران عزیزتر از خودما افغان��ی و عراقی راحت 

زندگی می کنند...
یک کارمن�د| بزرگترین دغدغ��ه اکثر کارمندان 
ایرانی )با احترام برای افراد زحمتکش( این است که 
صبح تا ظهر را چگونه سر کنند که حوصله شان سر 

نرود و همین حقوق نیز بسیار برایشان زیاد است. 
عل�ی| کارگرها ت��و س��رما و گرم��ا دارن زحمت 
می کش��ن؛ نه مثل برخ��ی از کارمن��دان عزیز که 
زحمت جواب سلام دادن ارباب رجوع را هم به خود 

نمی دهند. 
 رضا| درآمدشان نوش جانشان؛ وقتي که 10 برابر 
یک کارمند دولت کار مي کنند باید هم بیش��تر از 

کارمند دولت حقوق بگیرند. 
ناشناس| کاری به معضلات اقامت غیرقانونی اتباع 
ندارم اما هیچ کارگر ایرانی با ای��ن غیرت و وجدان 
کاری کارهای س��اختمانی نمی کن��ه. اینقدر که 
کارگر های افغانی تمیز و با دقت کار می کنن کارگر 
هموطن خودمون )تازه اگ��ه تن به کار فله ای بدن( 

این جور نیستن. انصاف داشته باشیم.  
محمد| این که س��رو کله آدم با زباله ها و  هزار جور 
آلودگي باشد اصلا با درآمد هیچ کارمندي در ایران 
برابري هم نمي کند چه برسد به این که 2 برابر باشد. 
این کاري اس��ت که هیچ ایراني حاضر به انجام آن 
نیست و ما باید قدردان افغان ها باشیم که با تفکیک 
زباله ها از هزینه هاي ش��هرداري به مراتب بیشتر از 

آنچه عاید خودشان مي شود، مي کاهند. 
حسینی نسب| کسي جلوي هیچ هموطن ایراني 
را براي کس��ب این درآمد نگرفته اس��ت. هر وقت 
کارمند ایراني به اندازه یک دهم این کارگر افغاني کار 
کرد، اون وقت مي تونه انتظار داشته باشه که 10برابر 

این کارگر مزد بگیره!
بهروز| باور کنی��د یک کارگر افغ��ان هم کار صد 
کارمند ما را در یک روز انجام می دهد با دستمزدی 

به مراتب پایین!
 یاسر| در شهرهایي که کارگران افغاني کم شده اند 
مثل آبادان و خرمشهر، پیدا کردن کارگر ساختماني 
معضلي بزرگ شده اس��ت و با وجود بیکاري مفرط 
فقط براي اسباب کش��ي ک��ه در نص��ف روز انجام 

مي شود حاضر به کارکردن هستند. 
ناش�ناس| آقا کارمند رس��می ایران مگه کار هم 
می کنه؟ اون بدبخت 12 ساعت زیر گرمای آفتاب 
این قدر در می یاره، کارمند ما که س��اعت 9 صبح تا 
2 بعدازظهر سر کاره اگه پشت میزش پیداش کنی 

باید خیلی خوشحال باشی. 

پرسه در بازار

معضل اصلی صنف خشکش��ویی و لباسش��ویی اس��تان تهران در حال حاضر فرس��وده بودن 
ماشین آلات و تجهیزات این بخش است. از سوی دیگر بانک ها نیز در این زمینه حمایتی نمی کنند 
تا تسهیلات ورود ماشین آلات جدید به بخش انجام شود. ابوالفضل رجب زاده، رئیس اتحادیه صنف 
خشکشویی و لباسشویی استان تهران در این باره می گوید: به صنف ما ارزی اختصاص داده نمی شود 

که اقدام به واردات ماشین آلات کنیم و از طرفی مالیات در این صنف چندین برابر شده است. 

كمبود تسهیلات، معضل خشكشویی های تهران 
بحث عرضه میوه و س��بزیجات به چندین برابر قیمت اصلی آنها از میدان بارفروشان تا رسیدن به 
دست مصرف کننده نهایی مدت هاست س��وژه داغ رسانه هاست بحثی که مدام مطرح می شود اما در 
نهایت اوضاع به همان شکلی که بود باقی می ماند. در همین زمینه علی امامی، معاون اتحادیه بارفروشان 
با بیان این که قیمت هر کیلو لیموترش درجه یک رودان 6500 تومان است، افزود:  قیمت لیموترش در 

برخی نقاط تهران به کیلویی 19 هزار تومان رسیده زیرا  نظارت از سوی مسئولان وجود ندارد. 

لیموی 19 هزار تومانی درآشفته بازار میوه و سبزی 

متقاضيان مي توانند از مورخه 93/5/11 لغايت 93/5/18 جهت دريافت اس��ناد مناقصه ) شرح شروط و مشخصات در اسناد مناقصه مندرج است( به امور قراردادهاي سازمان 
واقع در قزوين، خيابان نواب جنوبي، تقاطع خيابان امام ) ره(، جنب شهرداري منطقه يك مراجعه و يا از طريق پرتال شهرداري قزوين به نشاني www.qazvin.ir و پايگاه ملي اطلاع رساني 
مناقصات كشور دريافت نمايند و پيشنهادات بايد با قيد قبولي شرايط تا پايان وقت اداري شنبه 93/6/1 تحويل دبيرخانه سازمان شود و شركت كنندگان در مناقصه بايستي 5درصد  
مبلغ برآورد اعتبار را به مبلغ 200/000/000 ريال به حساب سپرده سازمان واريز يا ضمانتنامه بانكي شركت در مناقصه  ارايه نمايند و برندگان اول و دوم مناقصه هر گاه حاضر به 

انعقاد قرارداد نشوند سپرده شركت درمناقصه آنان به ترتيب ضبط خواهد شد در ضمن سازمان در رد يك يا تمام پيشنهادها مختار بوده و هزينه آگهي به عهده برنده مناقصه مي باشد.

نوبت اولآگهي مناقصه

سازمان مديريت پسماند شهرداري قزوين در نظر دارد از طريق برگزاري مناقصه عمومي و با اعتبار 4/000/000/000 ريال كاركرد ماشين آلات سنگين ذيل 
را در مجتمع پردازش و دفن بهداشتي زباله محمد آباد براي مدت يك سال از شركت ها و يا دفاتر پيمانكاري تامين ماشين آلات راهسازي كه دارنده تمامي آنها 

باشند ) ارايه اسناد مالكيت الزامي است( اجاره نمايد:
متوسط كاركردتعدادنوع ماشین آلاتردیف

12-8ساعت جهت بارگيري زباله) ريجكت(ازانتهاي خط پردازش1دستگاهلودر كاتر پيلار 1950

12-8ساعت جهت انتقال بار زباله)ريجكت(ازانتهاي خط پردازش به لندفيل6-4دستگاهكاميون تك محور2

12-8 ساعت جهت كوبيدن خاك هاي پوششي روي زباله درلندفيل1دستگاهغلطك CI250 10 تن3
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نگاه
|  یحی��ی آقای��ی* |  بیمه نامه های خ��ودرو برای 
رضایت، امنیت و آس��ایش بیمه گذار از سوی بیمه گر 
در قبال دریافت وجه صادر می ش��ود ولی با نگاهی به 
پوشش های این بیمه ها متاسفانه با موارد عدیده مواجه 
می ش��ویم که ضمن این که پوش��ش یا امنیتی برای 
بیمه گذاران نیس��ت بلکه در بسیاری موارد ظلمی به 
آنها وارد و برعکس بیمه گذار که فکر می کرد در قبال 
پرداخت مبلغی پول که کم هم نیست و تقریبا دو برابر 
حقوق پایه اداره کار در س��ال 93 یک فرد کارگر برای 
یک خودرو است، دچار مش��کلات زیادی که ناشی از 
عدم پوشش کامل بیمه و مخصوصا ندادن اطلاعات به 
بیمه گذار که از وظایف بیمه گر است و عدم تلاش برای 
رفع نواقص قانون از نکات جالب است که به چند نمونه 

از آنها پرداخته می شود: 
الف( پرداخت به نرخ  سال حادثه

ب( حذف تخفیف ها با یک بار حادثه
ج( عدم پوشش برای باقیمانده بیمه در سال جدید و 

عدم نیاز به الحاقیه
اگر حادثه ای در س��ال مثلا 90 حادث شود ولی به 
دلایلی ازجمله اطاله دادرس��ی، تطویل درمان و غیره 
زمان پرداخت حق بیمه به  سال مثلا 93 منتقل شود 

طبق قانون مجازات اسلامی دیه می بایست براساس  
سال پرداخت محاسبه شود درحالی که بیمه پول دیه 
را باید در س��ال 90 می پرداخته است ولی 3 سال پول 
دیه نزد آن بوده است متاسفانه در سال 93 نیز با همان 
قیمت و نرخ  س��ال 90 می پردازد که خ��ود می تواند 
سبب ورود خسارات و آسیب های جدی شود زیرا مثلا 
بیمه دیه را 45 میلیون توم��ان می پردازد درحالی که 
دیه  سال 93 مبلغ 152 میلیون تومان می شود و این 
تفاوت 105 میلیون تومانی را چطور می تواند بیمه گذار 
پوشش دهد؟! درحالی که اطلاعات درست به ایشان 

داده نشده و بیمه گذار با خطر جدی مواجه می شود. 
در مورد قسمت ب اگر مثلا خودرویی 10 سال هم 
دچار حادثه نش��ود و تخفیف داشته باش��د و در سال 
یازدهم دچار یک حادثه 200 هزار تومانی ش��ود تمام 
تخفیفات آن از بین می رود، ام��ری که نه قانونی و نه 
شرعی است زیرا ایشان می بایست تخفیف یک سالش 
از بین برود نه 10 سال لذا جای داشت با اصلاح قانون 

بیمه مثلا مقرر می داش��ت در قبال هربار خس��ارت 
یک سال تخفیف از بین برود نه کل تخفیف. 

اکثر تصادفات منجر به بروز خسارت پایین می شوند 
لذا بیمه گ��ذاران می مانند با این که در خس��ارات زیر 

500 هزار تومان   از بیمه استفاده کنند یا خیر. 
هر ساله با اعلام رسمی افزایش دیه همه رسانه ها، 
مردم و بیمه گران درگیر این موضوع و اطلاع رس��انی 
در این خصوص می شوند که زودتر برای اخذ الحاقیه 
اقدام ش��ود الحاقیه ای که ممکن است برای یک فرد 
کلا 10 یا 20 هزار تومان هزینه در پی داش��ته باشد 
ولی بیمه گذار باید چند ساعت از وقت خود را بگذارد 
و با مراجعه به شرکت بیمه گر نسبت به اخذ الحاقیه 
اقدام نماید و چه بسا افرادی بي اطلاع بمانند یا وقت 
کافی نداشته باشند یا در اثر یک سهل انگاری کوچک 
و بروز حادثه مجبور باشند متحمل خسارات زیادی 
شوند لذا باید پرسید مگر بیمه گر کل حادثه را به طور 
احتمالی پوشش نمی دهد؟ مگر بیمه پوشش ریسک 

و خطر نیست؟ آیا نمی شود بخشی از این احتمال را با 
اخذ هزینه ای برای افزایش دیه در سال جدید محاسبه 
و هزین��ه آن را اخذ نمود؟ تا از این هم��ه رفت و آمد، 
مراجعه به بیمه گران جلوگیری شود تا با سهل انگاری 
یک فرد یا عدم وقت کافی هم وطنی را دچار خسارات 

کمرشکنی نکرد. 
قانون بیمه ب��ا توجه به این که س��ال های زیادی از 
تصویب آن می گذرد ج��ای دارد در کنار این افزایش 
قارچ گونه و ه��ر روزه ای که ش��رکت های بیمه دارند 
به اصلاح قوانین و آیین نامه ها بپردازند و سعی کنند 
با دادن آیتم و پوش��ش جدید رقابت کنند امری که با 
مراجعه به همه شرکت ها دیده نمی شود و تنها از روی 

هم کپی کرده و هیچ نوآوری دیده نمی شود. 
تأس��یس ش��رکت بیم��ه یک��ی از پرس��ودترین 
سرمایه گذاری هاس��ت و با دادن پوشش برای نواقص 
قانون می توان از بروز خسارات به بیمه گذاران خود،که 
مشتریان بیمه هستند جلوگیری شود یا مثلا با یک بار 
بروز خس��ارات ناچیز کل تخفیف و انگیزه بیمه گذار 
گرفته نشود و وی تشویق به بیمه نمودن در سال های 

بعد گردد. 
* وکیل پایه یک دادگستری و کارشناس  ارشد حقوق خصوصی 

از حذف تخفیف ها با یک سانحه تا الحاقیه های غیرمنصفانه؛

بی عدالتی در لوای بیمه خودرو

مصرف خودروهای فرسوده 
2 برابر و آلایندگی شان 5برابر 

است. این خودروها روزانه 
11 میلیون لیتر سوخت اضافه 

مصرف می کنند
 سامانه پيام كوتاه
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شما هم 
می توانيد 

نظرهای خود 
را برای انتشار 

ارسال كنيد


